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KRALJEVICA

(Prilog poznavanju kvarnerskih naselja)

Bruketa Viadimir



PREDGOVOR

Tokom studija odluéio sam, da za svoj diplomski rad obradim na-
selje Kraljevicu. Kraljevicu sam odabrao zbog toga, 5to sam u
tom kraju rodjen i stalno Zivim,tako da mi je dobro poznato na-

selje i njegova problematika.

U radnji sam nastojao prikazati poloZaj i razvoj Kraljevice po-
vezan sa njezinim funkecijama, tip i nad¢in Zivota te odnos Kralje-
vice prema Rijeci vodeéem gradskom centru u ovom dijelu jadranskog

primorja.

Prilikom rada na radnji festo sam se susretao s poteSkoéama. Li-
teratura o Kraljevici je vrlo oskudna gotovo neznatna. Statistid-
ki materijal takodjer nisam mogao koristiti u potpunosti, jer su

mnogi vaZniji stari podaci tokom rata unisSteni.

Osnovni sadrZaj svoje radnje iznio sam na diplomskom seminaru, ko-

Ji je odrZam 15.1.1958. godine.

Koristim ovu priliku da se zahvalim profesorima i asistentima
Geografskog instituta Sveucilista u Zagrebu, kao i svima onima, ko=
ji su mi pomogli savjetom ili iziZ1li ususret pruZanjem podataka

prilikom rada na mojoj diplomskoj radnji.

15,II1.1960. god.

Bruketa Vliadimir




GEOGRATFSKI POLOZAJ XRALJEVICE

Ze. postanak, razvoj i funkeije nckog naselja, vaZan je njegov opéi
i lokalni topografski poloZaj. Osnovna kerakteristike kraljevidkog
poloZeja jest da leZi u neposrednoj blizini velikog gradskog centra
Rijeke, pri samom ulazu u Bakarskl zallv, a na mjestu odakle je vre
lo lagen prijelaz za susjedni otok Krk. Kraljevice je u neku ruku
ne granici, gdje se spajaju relativno Hirok i otvoren Rijelki zaliv,
sa usklm 1 dugim Vinodolskim kanalom. Ona je uz Crikvenicu, glavno
obalno naselje Vinodolskog primorja.

U vZem lokalnom smislu, Kraljevica je prividno srediSte kraja, ko-
Ji obuhvada sjeverozapadni dio Vinodolske udoline, te susjedni pri-
obalski prostor vapnenatkog bila od Bakarskih vratiju na sjeverozo-

Padu do nedalekog sela Jadranova na Jjugo-istoku.

KARAKTERISTIKE TOPOGRAFSKOG SMJESTAJA

Topografski smjestaj Kraljevica prirodno je uvjetovan i prilagodjen
reljefu. Njega najbolje karakteriziraju dvije uzduZne drage (vale)
i dva rta izmedju njih, ¢ije je pruZanje paralelno i longitudinalno
s tektonskom gradjom,

Prve i znadajnija uvala tako zvana Kraljevidka draga predstavlja u
stv ri odlidnu prirodnu luku. PruZa se prema Jjugoistolku u duljini
od 600 m, a Sirini 200 m, dok joj dubina u vanjskoj poloviei izno-
gl 20 - 30 m, smanjujuéi se prema unutrainjosti. To je nekadainja
kopnene udolina, sada velikim dijelom pdiopljena. Njezin kopneni na-
stavek su dvije suhe doline, izmedju kojih je vilie vapnenalko zemlji-
te, prekriveno oskudnin raﬁéem,'ﬁikarom, a rjedje i travom,

Druge je uvala zvane Carevo, mnogo kraéa 1 #ilra, zbog ega je sla-
bije izrazite kao zeliv. Na njezinoj sjevernoj i sjeverozapadnoj
streni, prema Bakarskim vratima vidljiviji su abrasioni obliei. Oni
se odituju u strmom rubu, 3to je uzrokovano Jalim djelovanjem mo-

puduéi je manje szaiticena od vjetrova.

ra,
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Petrografskil otporniji »t Fortica = jedne Je strane razdijelio ove
dvije drage, a drugi igzrazitiji i znatno vedi. Oiitro, za&titio sa
Jugozepadne strone, stvorivii toko sigurnu luku. O¥tro je neke vr-
8ti prirodni lukobren. Njogov ge podmorski produZetek moZe dobro
pratiti na batimetrijskoj karti, a plitko dno izislwje opreznost pri
Plovidbi.

FPot. l. Kraljevica. Pogled sa rta Sridica.

Naselje je uglavnom smjefteno na blago nagnutom vaepnenadkom grebe-—
nu, koji se postepeno spuiita prema morskoj razini. Ovaj priobalni

greben s jugozapadne strane zatvara Vinodolsku udolinu. Nesinmetrid-

‘nog je izgleda te predstevlja jednu manje poremedenu antiklinalu.

&

Prema Vinodolu pada dosta odsjeleno, a prema moru postepcnije i

manje strmo. Gradjen je od rudistnih vapnenaca gornjokredne starcsti,.




- 3 w

lode e praviti sve do lovoz. Greben je ralid¢lanjen dolinon Iubridine
kod Crikvenice i Bakerskim vrotima, kao uskom vapnenadlom prodoru

neznotne Sirine (300 m), 0li desta velike dubine (44 — 48 m).

fot. 2. Bakarska vrata. U pozadini stara Karclinska cesta.

Biljini polkrov grebena razlikuje se od onog Vinodolske fliZ¥ne zone.
ok je Vinodeclska udolina uglavnom obradjivana, greben je nmale go-

tovo nilkalwve clkononske vrijednouoti. Lekadalnji Sumcki prostor, »proe-

teino je uniiitio Covjek, a danaidnji vegeiacioni pokrivad predsiive
lja nisko degradiraono raiice, (jascn, bijeli grab, nakljen, smreka,
viijes) bujnije u podrudju crvenice 1 iomo gdje Je zalklonjenije od

vjetra (na juinim priccjnim sirenema). Izrazito koamenitih povriiina

L

£O060Vo 1 nemoe

1, Balkorski saliv je najniZi potopljenl dio Vinodolske udeoline,
¢ijim je dnom nekade vjerovatno tckla rijera. iredpostavlja se,
de je i prodor nestoo erosivnim putem u vrijeme diluvija, kada

je morske razino bila znaino nilia.



Klimntoke prilike u Kvaxrneru, uvjetovane su u prvom vedu odnoson
kopna i mora, ali ce°pojedini dijelovi sznatno razlilkuju.
Tenperaturni podaci zo Rijelu, Ioldinj i Fraljevicu, dakle mjesta

se. tri razlicite strome pokezuju dostn velika medjucobna odstupa—
njoe

Termitka kolebanja su u Lo#inju najmanja i ignose 40,200 (zbog utje=~
caja olvorenogs mora), na Rijeel 46,0°C, a u Xroljeviei dak 54,500.
Apeoluitni moksimun v Hzaljevici tokom desetgodiiinjeg promatranja
(1927, — 1937.) iznosi 38,5°C, o minimum - 16,0°C. Maritime utje-
caje ovdje umanjuje vijenac kvarncrskih otoka. Ljetne tenperature

su dozto visoke i konstantne (najtopljiji nmjesee juli ima presjednu
tenperatura 24,400) dok su zime relotivno hladne. Niske temperature
uvijek su uw vezi sa puhanjem sjeveroistodnjaka (bure).

Utjeecad bure jo u Hraljevieli dominantan. Bura je glowmi vjetar, ko-
ji previasdava tokom ¢itave godine, neroéito zimi. Cesto pulie velikon
smogon. Suprotno burdi jugo ima karakier toplog vjetra i golovo redo-
vite donosi kisu, kojo moZe podati i'po nekolilko doma. do tifinu ot
pada ek 16,5% po se meZe makljuditi da je ovo znatno vjetrovit lxaj

uslijed Cege je vjetor u Krsljevieli vaZon klimotcelki eleomente

Cestinn smjera vjetra v pestotelima 1927. do 1940. godine

I RE I SD S W V] aw Tidina
12,3 33’6 6.8 5'3 9’2 8’9 5’2 2'2 16’5
Vlusﬁ donose &jotrovi s mors. Srednja godiSnja nacbluka iznosi 5,6.

Ei¥ni raspored pokazuje jesenski raspored padolina. Sekundarni malk-
aiman peda u proljede. Padaline su u obliku kiZe, rijetko grada, a

game izuzetno mijega. O proljeda je vrijeme oscbito nestalno radi
pronjentiivih vjetrova 1 oluja, a najnepostojaniji je mart,



CRAFICKI PRIKAZ SREDNIIH VRIFEDNOSTI
TEMPERATURA | PADALINA U KRALJEVIC/
(71927 — 1939.)

95

LV
[ V4
‘I N7 |/ /
® // N/ N / \\\
N/ \
Y/ Vv \

//"
\\-

g

mm PADALINE

e
8

5 50
Leqwmb:———LWUAtﬂmaunmp
———//NMITJA PADALINA
0 | | | |
! n 1/ w v vI v/ vill ) 4 X X X¢

MIESEC! U CODIN/

PCLCROLT LOLOZAJ I VEZE SA ZALEDIEI

Lokalne soredina i klimatske prilike, vaZan su, ali ne i odlulujudéi
faltor u Zivotu ireljevice. VaZniji je osobito u yroilostl, poloZaj
Eraljevice © obzirom na pomerske veze i zaledjee
Pomorski poloZoj Kraljevice nikada nije bio od jrevelike vainosti,
Ilijesto je oduvijek po strani od glavanih pomorskih pravaca, & ovi ou
oret u uskoj vesi sa putevima Hto iz zaledja vode prema Fvarneru.
Hedju tim putevima su najstoriji i najzﬁzéajniji vostonjslo-rijedki
i modruliko-senjcli, keoji usto imaju i najvece pfiroﬁnc prednost
(niZe prijeleoze). Ereljavica je prema tome u mrdvom utu ismedju ttih
dvaju prometnih [ravaca. Njezino zaledje, CGorski Ketar, duge je vre-
mens samo neprohodan i nenaseljen kraj Suma, koji onemogudava Jréva.
* male

. i I -
djanje ceota i wepostuvljanje prometa vecey znacenja, ek podetken

XVITI, stoljede, kede se mijenjaju irilike u kvorrerskon galedju i

1. Prve darovnice, koje se tilu ovog kraja obuhvadéaju samo Zupe
Vinodol i Modrud, o njihovi posjedniel lmezovi Frlikd, s kraj—

njih rubova prodiru u ovo nenaceljenc podrulje.
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prometa prelo ovog dotada pustog kraja. Izgradjuje se poznata
Korolincka ceate, kojo povezuje Norlovac s Delkron, preko lirkoplja,
i.‘

- PuZine i Ilasa, Promeine veze izmedju Iraljeviece i zzledja isklju-
¢ivo swu vezene zZo ovu cestu, sagradjenu 1726. codines.

Fraljevica Je preko itlaea apojena s Xorolinom btelr krajem XVIII. sto-
ljeéa. Cestu je sogradio 1785, godine rijedlki trgoevoe Suzanni, a
alitlvnoot kraljevicéke luke uvelilo je zavisila od nje. Ovaj Jje pub
nedjutim ubrzo napuiien, Jjer je vrlo intenzivano kirijaitvo drvem

pTo=

ig goranglkih Sume, istaltlo poitrebl izgradnje belje 1 solidnije

metne vesze, ° Talke je sredinom proilog stoljedo iz radjena nova i
suvrenenija ceste. Tronsport lolima preko nje bio Jje mmogo olalkiian,
jer je znaitne Hira i mnogo manjes negiba. NHelito je dodufie dulja
(Freljevica=vlase 12 kn prije 8), o presijeca Vincdol kod XriZiica.
U o je vrijeme nmoglo udovoljiti sve jadem i intenzivnijem promc-—
Tile

Druge vaZnea ceste povezlvala je Iraljevicu s Balmwon. Ijezin Je pro=-
vae slijedio morslu obalu duZ Bakorskog zaljeva. Ova je veza vilo
gt ra 1 preteda je danalnje jadrdnske magistrale, lkojo mimoilaszi
centar naseljo. )

sadaindi promeitni poloZa] Kraljevice, drugorazrednog je znalenja,

-

Jer ou novije seobradnjne veze, u prvom redu Zeljeznidka pruga,
ostavile naselje po sivrani. Gradid¢ danes komunicira sa susjednin
njestine vwzlavnon kopmeninm putem. Vedi dio prometa robe, naroéito
Rijekom posljednjilh godina prouzeo je cutomobilold saobracaje
tanje 1 & putnickim prometom. Frednost jeftinole, ali i

e S

+ pomorskog transporisn, nadelnadjuje se na lepnu, koliko bre
¥in prijevozom tolilko i Ceiid¢im vezama.

liekadanja veza Kraljeviece sa goranaslin zaledjen dawno je izumrla i

danag je neznainte

l. V.Botthyany pife u svojoj Imjizis "fver das ungaricsche
Ktigtenland”, Peiita, 1805. sirana 83 - 90, kako je i pored
svojeg rijetlko pogodnog prirodnog poloZaja puste hraljeviliko
pristoniiite. Slebe lomunikeelje oncmogucile su do I'raljeviea
pogtane jednom od prvih luka ¢ltave monarhije, =zakljuluje

V. Batthyanye




Prvo i najotorije ime Kraljevice Jjest Raparis, po nekima nala rimska

- » - . l
naseobinn, zo koju medjutim nems gotovo nikukvih dokeza ni ostataka.™ '
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$i jo nazgiv Alnis, prems kojem Je ved 612, godine ovako nazvana
mala tvrdjovice u centru danainje Araljevice.2° Sodainje ime ralje-
vica je¢ dobila zbojz svejeg dobrog poloZaje kao luka. Ona je u profilo-
otd Vortus regius - Ireljeovska luke odakle demnafndl naziv Fxal jevica.
Interemantno je mifljenje pownatog rijelkog historidara G. Xoblera,
koji smatra da bi ime Foritus reglus meglo vuci svod korijen od la-
tinslos naziva portorium (uvoznina). No temelju tragova neke stare

gradjevine, moZda joﬁ iz doba Rimljana, on predpoctavlije da Jje ovdje

bila ncke vrsitl carincornieca, koja se i zvala Portorium. Xada su u
VII. ctoljedu u rimclu Balmaciju prodrli Avari, carin amica je pre-

stala roditi, a mjesto Je 1 dalje goarZalo svoje predjeinje ime
Portoriuwm, Vicmenonm je medjutim novi narod izgublo uspomenu ne pravi
smiszo te rijedi. jeosto Portorium veé se 1443. godine w jednom spi-
ou rijetlog kameelars cpominje lortumre, a ek 1952. godine Forius

regius 3'

POSTANAK
T et 9.2 TR et Sl

Sigurno je da su prirodno geogralski preduvjetl povezoni s odredje-
nim drulitveno-historijskin zbivanjine odigrali vaZmum ulogu kod po-
stonl . Traljevice. Oni omobito u prvim poeecine odredjuju njezin ras—
vejnd put i ulogue.

leme swmnje, da osu emjeiftej Kraljevice pri ulazu u Dakarskl zaliv i
pogeina prirodna luka, dominirajuce zmacajke, koje¢ su uvjetovale po=-
etonol: naselja no ovon njestu.

Zateeil naseljenosti, bor one kontinuirane, ovije po svemm sudeli nisu

stori. 0 rimskoj 1 srednjevjckovmoj historiji nacelja ne moZe ge

1. Predpostavku o eventualnon posteojanju naselja u rimcko deba iznio
je J. Druninit w Vjesnilw hrv.erh. druftva, ne.s.lill (Arhivske bi-
ljeiike iz Dalmacije 1 Panonije) ne osnovu malopouzdenih nalaza.

2, V.lopids Iralieviea, Zagreb 1910 sir. T1

3. C.lobler: liemorie per la storia delle liburnica citta di Piume I.,
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mnogo pougdanog red¢i. U usporedbi s Bakrom i Senjom, Xraljevica je

sigurno novija ljudske naseobina. Stare vinodolske utvrde (lireljin,
Drivenik, GriZane i t.d.) tekodjer su ronijeg vostonka. Logidno je
predpostaviti da je skrovitije zaledje pruZalo vedlu sigurnost, a niz
frankopanskih utvrda i dobru obranu u periodima srednjevjekovne ne-

Prvi puta i to tek 1525, godine spominje se Kraljevica (Portus regius),
keo posjed kneza Bernardina Frankopana.1° Ni u jednon spisu kasnije,
pa ni u razliditim uvgovorima izmedju Zrinskih i Frankopana, sve do
XVIIT, stoljeda nema spomene o0 Xraljevici. Tada Kroljevica dolagi

w ruke Zrinsgkih, koji su ovdje sagradili

w

[~

Stari i Novi grades S

f;

t
Je Zrinski grad izgredjen polovinomXVII, stoljecda i najstariji J

jednoj oporuci nckog Vjenceslava Spina Rijetina od 22, sijeinja
1525, godinc, tvrdi se da je Portus regius no teritoriju kneza
Bernardine Frankopanf, & izvjesno je do je teritorlj Nraljevice

0@ vajkada pripodao gradu IHreljinu,
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dio naselja.1° Zopremajull malo poviiien poloZaj odakle se pruZa
odliCan pregled luke, jezgra je kasnijeg Sirenja.
Hovigrad ili kako so uobicdajenije naziva Frankoponeki grad, nei#ito
Je Imenijeg postanke, koji pada uw drugoj poloviel XVII. stoljeda.
smjeliten na rtu Portica, gradjen prvenstveno iz strate’lkih razloga,
jofi je i danas impozentna Qradjcv1nu.2
lioZe se zakljullti, da nejraniji period XVI. i osobito XVII. stolje-
¢a v hroljevidlkom rezvitku nosl vrlo upedatljivo obiljeZje zrinko-
frankopanske vladavine. Stvoren Jje rreduvjet za keasnije nasel java-
nje i firenje mjesto. Czim toga, upcredo s daljnjinm razvojem pomalo
se pocinje uolaveti 1 uloga naselje, kao ishodifnog lulkog sredista

0 . i

i stratelkog vporiita.

FUNI CTJL NASELJA

a) Iudko = strateika funkeija

Veé je postonak i podetni razvoj Kraljevice u XVII. stoljeéu dao
noclutiti njezine osnovne funkeije: strateiiku kao fuvara luke i bra-
nioco Bakarskih vratiju, te-ludlku kao pomorskog sredifita i ishodifne
luke fronkopanskih posjeda u prvom redu starog dominija Hreljina.
Oveome u svakom sludéaju pogoduju i topografske prilike.

U prvo vrijeme naroéito dolazi do izraZeja strateiki znalaj Fraljevi-
ce, lovi Frankopenski grad je zbog svog vrlo istolmutog poloZaja, na

rtu Gije stratedilko obiljelje odra¥ave i njegov naziv Fortieca, dobro

1. Cvo nonvrdduac i natpis s grbom Zrinskog ne cisterni u dvoriitu
crade CePeA.%. 1651, (Comes Petrus A Zrinio 1651.)

2, L. Laszowski ,X0ji =e je mnogo zanimao za kraljeviclku historiju
pife o Novigredu slijedece: 0dlitno mjesto ne kojem danas stoji

lovae Xraljevica (Novigrad) pa 1 polreba jolka branike ne ulazu u

Bakarski zaliv sklonuiie zacijelo Zrinskog i njegovu wmu Zenu,

do tomo segrade nov ndoban grad, koji bl in pruZco dne¥evski sjaj

ne ¥alu morskom. Stara pisma vele da ga je letar Zrinski izgradio

"od temelje velidanstvenim i skupim djelom". ., TLoszowski: Corgii

rotar i Vinodol, Zagreb, 1923, sir. 45.
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kontrolireo ulaz u luku. Smjedta] ma je omogucavao de se utvedjenji
mo i Ikulame suprotnog xito Sriidice na kostrenskom poluotoku broni i

Bakarska vrata. Pored svega, Kraljevica ipak nije nikoada gznacajnije

nosd 102800

voJnillo uporisite. Njezina strateika uloge rezultat Je potrebe, da
se so85titi i obezbjedi giguran pomorski promet, narocéito starijih

goljevalkih sredista Baltra i Balrarce.

Pote 4. Novigrad no rbtu Fortica.

Inogo je v Lnlgc znadenje Kraljevice kao lutkog centra, Zafticena

privodne luke, Kreljevidke draga, pogodne dubine i zalklonjena goto-

izuzev sjeverozepadnjokea, ispunjavala je ocnove

vo od svih vjetrove
nl preduvijet de Kraljevieu udini fCUOWOPlU srediliten. Glami Taktor,
koji je medjutim nedostajno, bile su slabe ltomumilncione veze sa

zoledjenm odnosmo zrinslko-frankopenslkim pogJodlmm. Jusjedni Bakorac
je u XVI, i XVII, stoljedéu mogo vaeiniji, e i steriji koo luke nego
miZi je i Ito je vrlo vaino pristupninijl oscbite Hrelji-

vom sjeveroszepadnom Vinodolu. Iofe ma je sirona Hto je otvoren
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vijetrovima osoblto buri, zbog dego nije prufao sigurno skloniite bro-

dovine, Unatol tome mogno je zudovoljiti skromnom pomorgkom prometu,

koji je premo njeomr grovitirao u tom razdoblju.

Kraljeviea Jje u nedogtotlw dobrih veza, bilae tek sporednom lukom

uz Bakar i Bakarac, iz kojih se je eksportiralo drvo 1 Zeljezo sa

zrinslo=Iranlopanskih imanja.l' Njezin je promet sveden tek na lokal-

ne razmjere, ioko izvjesna aktivanost postojie. Lo potvrdjuje i novljen-

ski urbar iz 1653, godine, koji propisuje da novljonski kapetan ne

smije ni kupoveti ni srodevati robu skuplje nego joj je eijena u Ba-
kyu, Bakarcu i Xraljeviecil,

Poslije ncuspjeha zrinsko-frankopanske zavjere 1670. godine, lraljc—

viéka je luka uz Crikvenicu, Selce i Bakarac dospjela u ruke ugnrske,
a 1691, avgitrijske lomore.2

Vede znatenje Kraljevice dobiva tek podetkom XVIII. stoljeda za vlie-

danja Yorle VI. u vrijeme njegove pomorsko-trgovalke politike. Larlo

3. Dopuiita se

VI. %%iti brodarstvo, kojeg medjutim treba izgraditi.
sbogs ovalome tko se naoseli u Primorju, da se baci na pomorsivo, a
ustupa mu se v tom sludaju besplatmo teritorij za naseljavenje u Vi-
nodolu @ ocobitim naglaskom na Kraljevicu. OCigledno postoji namje-
ra, do se Kraljevica, a i ostale luke u Vinodolu s vremenom izgrade

u bazu ge pomorsku trbov1nu.4'

Poludaj Austrije nije imoo vidljivih rezultata, Nedoden kraj, oskudi-
ca pitlke vode 1 kao osnovno slabe komunikacione veze onemogucéile su

Karlove planove. Zbog istih je razloga propala i moguénost, da se

1. Godine 1651. je Petir Zrinski u Cebru uredio telionicu Zeljeza iz
ruda, koje jc dobivao sa svojih imanja u Gorslom Kotaru.

Aden Zrinski je 1685. godine nastojao da povratl kreljevidlu luku
i vibolov, tvrdeéi da <o pripada njegovon gradu Iireljinu. Zringki

nije uspio i Eraljevica ostaje "luka njegovog velilanstva®

N
L]

3, ¥orlova deviza je, da trgovinom mole zemlja mofic postoti velika,
o bez trgovine velilie semljz moZe biti mala.

4, P, Houptmann, Rijeko, Zagreb 1951. otr. 62

.
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rebvord u snacajnu rotnu luku, uslijed Cegan e podignuto
brodogradilifite 1729. gedine. Tek krajem XVIII., stoljela kada Je
relio Ilasa spejena sa Xorolinskom cestom djelomidno Je

oiivjrela kroljevitka luka. Trguje se drvom, ugljenom, vinom, Zitom,

g..:.

vibem 1 ted. Drvo je nojéedici artikel izvoze, jer su ga nove ceste

krez CGorski Fotar pribliZile lakioj cksploataciji i ubrzale njegov

—————

transport. ILudki je promet w prvo]j poloviel XIX. stoljeca stalno

juCno. itronetrno Zivost kroljevicke luke dostigle je sve] vrhunac po-
lovicom proZlog stoljeda u vrijome tzve Jedrenjaclke ere. Jedrenja—
cli su noime jedan od temel ja privrednog razvitlka ne samo

ved 1 susjednih pomorskih centara Bakra i Novoge rosnoti lral jevi-
ki viamnlei jJjedrenjaka (Veli zid, Niko, Dorka, Sava, Dunej i dru-
gl), bili sus Badevidé, iolié (bradn), Svrljuge, Tomze, Turkovid.

cvica imc 1875. godine dak 183 nomorska kapetont.

Fot. 5. Kraljevicdka draga
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Pouzdanijun sliku trgovatke alkitivnostl luke, a time i moguénost bo-
ljecg rezumijevanje njesina utjecaje u zaledju dajuw podaei ¢ ukup-

nom ludkom prometu zo razdoblje od 1859. do 1662, godine.

Tabela 1.

U510 IZA5T0

Vrijod-— Vrijed-

Gode Brodovi Tone nost u Brodovi Tone nost u
: Torintomns Torintona

1859, 1l.143 13,162 141,200 : 1157 13.062 217900
1860 1.082 12,884 106.40C 1.103 13.462 271.700
1861L. 1.C96 124533 65.8C0 1,102 12399 224,900
1862, 1.084 14.573 112,000 . . 14094 14,373 2564700

Promet bakarske luke iznosio je 1862. godine 39.0C08 tona. Bakar

je oduvijelk jode irometno srediifites Uz bliZu i pogodniju vezu aa

prednosti. $ednom odredbon iz 1778. godine (w vrijeme laorije Tere-
zije) Bakeor naime pocituje slobodnim kraljevsldm gradomgpod &iju je
uoravu sve do 1874. spadala i Kraljevieca. To je svalako znalilo ize-
vjensan podredjeni poloZaj 1 uzrokovelo borbu ze sancstalnost vlia-
stite upravee.

Coamdesetih godina proiilog sioljeda polela je stagneeijo i1 kasnije
oiodanje vrometne altivnooti lkraljevidle luke. Vile je faktora ko-
Ji tu na ovo utjeecoli. “Yni su medjusocbno povezoni i potrgbno ih je
teneljito roznotriti. HojveBniji, gotovo presudni dogadjaj je dela-
zolr %eljeznidke pruge na Rijeku 1873. godine., Rijeln je vel i pri-
je soomenamte ¥eljeznicke veze ca DudimpeSion glavna kvarnerska lu-
ka., “obar prirodni smjelitaj i narolito prednost lale veze sa zale—
djen uiinili su, da je lutki promet w Rijeel Zivlji nego u cotalin
ponerskinm gradiéime Traljeviei, Balxru 1 Senju. laclila ipal: nije
“pile Hule velika i promet je bio w neku ruku podijeljen izmedju

Lidjeke 1 spomenutih centaro.
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Zeljeznitka pruge ¢e medjutin gotovo sacvim skrenuti trgovinu za-
ledje prema Rijeci, Zto ¢e usloviti i njezin brZi razvitak, Rije-

ko Ce apsorbirati gotovo ditav p

H

omety, & trensport cesteama preko
Corskog Totara (Kerolini i ITujziani) uveliko ¢e se smanjiti. Zna—
¢aj Balkra, Kraljevice i Senja svest ¢e se u roku od par godina ne
lolalau trgovinu, gotovo beznadajni dio prijainjeg opsega.

Drmigl vaZan uwgrok je propaedanje plovidbe na jedra i istiskivanje
Jedrenjaka od sitrane parcbreda. Napuidtenjem jedrenjaka i kolskih
geprega prestaje znadaj ovih malih pristanifte tim viSe Sto je mo-
derna rijecka luka gradjena zoa pretovar izmedju parobroda i Zeljez—
nicc.

Lvo zako se Jje smanjiveo broj jedrenjoka duge plovidbe u Kraljevie

el Irrajem profilog stoljeca:

Tabela 2.
God, Broj jedrenjaka SadrZaj tona (netto)
1896, S 1,792
1897. 3 1,792
1898. 3 1.614 .
1899. 1 534
1900, 1 534
1501, 8 534

Posljednji jedrenjak Jona povuten je iz plovidbe 1902. godine. Cvo
je razdoblje znadejno i po jakom emigriranju pomoraca, narocito

u Suez, jer je samo mali dio mornara Rogro na¢l zaposlenje na paro-
brodima. Iz Kraljevice je 1880, godine iselilo 3633 1811, 2333
1862, 2163 1883. 379; 1884. 306 ctanovnike, Sturl ¢e kapetani pro-
vadatl sa svojim Jedrenjatama, po lukama Hrvaitsliog rimorja, dok

ge centor kepitalistilkog perobrodarstva sell w Trot i polinje jo=

tati na Rijeeil,
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Drufitveno~politilki razvoj ide u prilog rijelkoj afirmaciji. U ovim
nodjarskim planovime gstvaranjo Jednog gospodarskog prostora od Kar-
pata do mora igre Rijeko jednu od nejvanijih uloga. lMadjarska vla-
da 1848. godine zakljulunje, da je spremna prihvatitli odejepljenje
i raskid hrvatsko-ugarslog zajednifitve uz jedan jedini uvjet, a to
Je dao se lMadjarskoj osigura posjed Rijeke i slobodan trgovadki nro-
lez na more. Usobitost njezina poloZaja izlazi iz linjenice, da je

o
e

o]

¢ lukom igzuzet iz sustrijskog i ugarskog carinskog podrulja.

i

Rijeka nije samo "corpus separatun" v politickom, veé i ekonomskon

e
smislu, @ upravo to i povedava njezino znodenje.

0]

Pogodne luke, pomorska tradicije i napori da se i sa parom prodre

na moru nisu bili dovoljni keko bi se zaustavilo pronadenje Kralje-
vice, lovog i Senja kao pomorskih centara, Ostali su ¢inioci bili
mnogo jadi i odludujuéi, Ludka je funkelja Kraljevice time uglave
nom zavriEena osobito ako se uzme u obzir, da je neposredno kraljevié=
ko zaledje, kojemu je Kraljevica prirodna luka, u elonomslkom pogle-
du od neznatne vrijednosti. rromet uskih lokalnih olzvira oznacava
vrijeme izmedju dva rata, a 1 poslijeratni podaci nec pokazuju osjet-

1jiviji nepredak., Kretanje prometa robe je slijedele:

Tabela 3.
God. Promet (u tonama)
1930. 1.838
1939. 1.022
1947 . 24165
1954, 4,788
1957« ' 4,881

Za viijeme stare Jugoslavije Mraljevica je imala samo nekoliko me-
njih jedrenjaka obalne plovidbe.

1, R.Bianic¢s: Doba manufakture u Hrvatckoj i Slavomiji,
Zagzreb, 1951. sir. 251,




Frome® putnike pcokazuju ovi podacis

Tabela 4- °

Code Putniecdl
1930, 60,971
1939. 51.432
1947 68,095
1954, 64,765
1957 04,798

U nprometu puitnike iijeka jo na prvem mjestu tako da rpreteZni dio

obpuda na putovanja Ireljevica = Rijeka.
b) Poljosrivreda i wibursivo

Ranijec je napomenuio, de je Hraljevieo u XVII, stoljedu priyadala
fronloponskon gradu Hreljinu. One je bila njegova luka, jer je oi-
curno o je Hreljin bio funkeionalno neuporedive jale naselje. Ve
lo stara i znadajna utvrda, a kasnije i administrativno sredifite
(exrkvene veze izmedju Keoljevice i Hreljina traju sve do 1790. co-
dine, kada se w Kreljeviel osniva Zupa) uslovili su ovu usejumu po-
vezanoste.

Sa wvigurnoséu se moZe predpostaviti de je i preteini dio kroljevii-
kog wionovailte porijeklom iz lireljinc. Frva prezimena s lkojima se
suaredéemo n erkveninm natitnim Imjigans krajem XVIII. stoljelo uglave—
nom su hreljinska: Vidos, BlaZina, Ru¥ié, Xudan, Jakoviid, Homoljid,
Justié, ilwlididé, Tolié, Kruiidé, Fuskarid.

To ovem "lkopnenom" porijeklu Iraljeviani su u pofetlm vile 1ljudi

od zemrlje no od morzs, viiie poljodjelei nego mornari, postovii tek

u novije vrijeme pri dodiru s morem pomorel i riboxdi,

Secba ovog stanovniiite potela je u XVIII. stoljedun. Zaledje je u
periodima relativne sigurnosti gubvilo na svejoj vrijednosti,a more
je pruZolo moge mguénonti i otvaralo nove jutove. Zbog toga rasdoblje
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XVIIIle 1 poletak XIX. stoljefa oznatava peried precrijentacije.

Yoljloprivrodne silonostl stanovniitae ovdje su gubile na svom zng-
enju, Jjer je melo rahlog tla s relatbivno plodnom ervenicom u ni-
o »

2im dijelovima predstavljaic oamo nezaoten dio prens osinlom neplode—

rie Obrade zemlje bils je medJUtin nuZnost

C.).

nom voinenackom lkamenja
ove do cxedine LIX. “tuijcéa kada je ojatolo brodaxrsivo 1 lulki pro-

net, koji jo mogmo pxuZiivi izvor zarade i zapoclenje. Treba napome-—

puel, de je stonovniiitvo veoma dobro iskoristilo skroume prirodne

a9 1 krunpir, bile su glavne Imudlture tla.

('-I-

f)j.il ..“.’ (1‘.;9 000

sivino bile i vinogwndarsivo. Vinograde Jje krajem XIX,

'3'
t\

Doote Jje in
stoljecta wniitile filcksera i nisu se viie obnavljeli. Fzaj je bio
poznat i vo mmogim vockama, naroiito smokvi, bademu i bLreskvi.
Poleothom Xi. steljedéa bile su ovako razperedjene katesorije korilte-

nja tle u ketestorskol] opdéini Xraljevicat

Tabela Se

Kategoxrije ¥t1n Tovriiinag Poototak

>
0

ot
(¥

ronice 76
Vriovi 5 ®
Livade 3
Vinogsradi 2]
Pa‘njaci 202 =
June 208 " 3
leplodno %lo 48 "

Ukupn o 573 ha 100

%: N oy M

O

Vidljive Je da Jje postotak cranica 1 vinograda joi uvijek relativ-
no donta visck, ooobito ako ga usporedimo sa danainjim stunjenm,

koje je slijedeces
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Tabela G,
Kategorlja +tla Povriina Postotak
Oranice (i vrtovi) T ha 2
Tivade 24 " S
Vinogradl 0,3 ™ o)
Padnjaci 303 *® 53
Sume 180 *» 32
Nevlodno tlo - ‘59 " 10
Ukupn ot 573 ha 100

Povyiiino oranica, vrtova i vinograda je gotovo beznalajna. Fa nji-
hov racun povelala se je povriina padnjaka, tako da nejzaZom da-
nag dominiraju tzv. "umejcli". Oni su desto obgradjenl suvhozidinama
(gromedom), pokriveni travom, a na njihovim medjama zadrZalo se je
jos po koje starije drvo. Treba napomenuti, da su pojedini vliasni-
¢l zemlje na podrulju katastarske opéine Kraljevica i denas hre-
1jinski stanovnici., Na pr.: Vidas, Vukonié, Polié, Ru¥ié, Tadej,
Tijan, Dla¥ina, Futan i t.d.

Ribarstvo je u Kraljeviel oduvijek sporedna grana zanimanja; iak
imn svoju tradiciju. Veé se 1639. godine spominje ncki pop Galpar
Flefii¢, da u Kraljevici drZi tunolovku ze koju je morao vladati de-
setinu uwlove Zrinskima, Tunolovke stajacice ovdje zolista imaju svo]
dugi vijek opstanka, jer su se unato¢ naletu suvremenih motornih
tunolovaca, koji na otvorenom morulove tunu opkoljovanjem kruZnim
nredame plivericema gadrZeole jo# 1 danas., Njihov se je broj dodu-—
fe smonjio bududéi da su nelke vremenom napuﬁtane,'kao na pr. u uvali
Sridice i na Carevu, gdje je izgrednja novog naselje poremetila

mir neophodan za ribolov. Uglijed toga tuneroc je premda vrlo unos—
na 1953, godine prestala raditi.

Ovakav nedin tunolova ieko zasterio ime svojih prednouti odnosno

ekonomskog opravdanje. Cn je jeftiniji, jer su mrefic plivarice
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mnogo skuplje od obalnih mreZa, a i broj ribara je sveden na mini-
mum. U novije vrijeme je potraZnja za plavom ribom sve veca, pa

se i tunj, koji je glavni predmet 1ljetnog ribolova traZi sve vise.
On se pojavljuje u gotovo svim podruy¢jima Jadrana, jedino se neg-
dje viée, 2 negdje manje zadrZava. U gsvojim stalnim putovima proljets
nog nadiranja prema sjevernom Jadranu, zavlatl se u sve njegove
zalive, medju kojima i Bakarski. To je u vezi i sa mnogobrojnim
vrul jema, buduéi se veé sada moZe tvrditi sa priliénom sigurnoécu,
da se ribe okupljaju oko podmorskih slatkovodnih izvora. Jadina
vrulja najjata je u svibanju, a to pada bas u vrijeme kada je se=-
zona tunolova. Sa vruljama je u uskoj vezi i slanost, koja u Ba-
karskom zalivu iznosi 37,5%0, dok je u Kvarneru uvijek iznad

38%0. Pred Kraljevicom je slanost nesto manja na povrZini, jer vo-

da struji iz Bakarskog zaliva prema otvorenom moru.

Fot. 6. Tunere u Bakarskom zaljevu. U pozadini naselje
Bakarac.
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Lov tuna na Jadranu opéenito je vrlo promjenljiv, a pojava tune
je jof uvijek zagonetka, koju pokuZavaju rijefiti strudnjaci, ne
samo kod nas veé¢ i u svijetu. Prema statistikama je ustanovljeno,
da se izmjene slabih i boljih godina pojavljuju kao pravilo.

U raninm proljetnim i kasnim jesenskim mjesecima, lovi se pretei-
no srdelica, pa kraljevicki ribari odlage na sva loviita podvele-—
bitskog kanala, ne ogranicavajué¢i se samo na lov u bli%im vodama,
prvenstveno w lueci i pri ulazu u Bakarski zaliv.

Ribolov je uglavanom u zadruZnim rukama. Kraljevidéka ribarska za-
druga osnovana je 1946. godine. Kasnijom centralizacijom i pripa-
janjem ostalih manjih zadruga susjednih sela Bakarca, omrike i
KriZzigéa mijenja se i njezina djelatnost, iako osnova i dalje
ostaje ribarsivo. Nekoliko brodova za kolarenje, za prijevoz ri-
be, Samaca svijelarica, tunere u Bakarcu i uvali Grabrova te pre-—
ko 50 profesionalnih ribara, predsta#qum.iskljuéivu'bazu ribar-
ske djelatnosti u Kraljevici.

Ulov ribe veoma je podloZan promjenama, pa razlike iz godiné u
godinu znaju biti vrlo velike. Poletkom ovog stoljece ulov je iz-
nosio 40,000 kg, izmedju dva rata oko 60 tona od fega je polovieca
otpadala na tunje i trupce (rumbace). Najnoviji podaci ulova po-
kazuju osjetno povetanje, 5to je i razumljivo, jer se je povecao

i broj profesionalnih ribara, mddernizirao postojeé¢i plovni park

i profirila ribolovna zona. Kolic¢ina ulovljene ribe iznosila

je 1958. godine oko 150 tona od cega je oko 30 tona cotpadalo na

bijelu ribu (Zkempi, oslidéi, sipe, raZe).

Promjeénljivost koliéine ulova najbolje dokazuju staticticki po-

daci za podetak ovog stoljelas




Tabela Te

Godina Ulov u kg
1900/1 314462
1901 /2 80.661
1902/3 47,397
1203/4 17,346
1904/5 . 32,487
1905/6 68.1.31
1906/7 66.893

Broj samostalnih odnosno privatnih ribara je sasvim malen i njihov
ulov neznatane.

Riba se uglavnonm transportirs na Rijeku, a XKraljevica godilnje
konzunira oko 20.000 kg, #to iznosi 8 kg po stanovnilku,.

Premda za ribarstvo postoje vrlo dobri uslovi, jer je ovaj dio ‘
Jadrana naroé¢ito bogat ribom, ono je u Kraljevici- tek neke vraiti
dopunscke grena djelatnosti deleko u sjeni brodogradnje, pa ¢ak u

novije vrijeme i turizma.

¢) Brodogradnja

Skoro titavo jedno stoljede kraljevitko brodogradilifite igra domini-
rajudu ulogu u Zivotu i razvoju mjesto. Ova dugogodifinja povezanost
dobiva Jo¥ viSie na znafenju, kada se uzme u obzir, da Eraljevica

nije ni izrazito turistiéko, niti ribarsko, a u sadainje vrijeme

ni znalajnije ludko sredifite. Temel]j kraljevilke ckonomike je brodo-
gradnja.

Brodogradilifte je u Kraljevici osnovano pocetkom XVIII, stoljeda

tj. 1729. godine, Primarni faktor vezan za njegov postanal: sval-ko

je namjera Austrije (Karla VI.), da od Kreljevice sivori velnu pomor=

slu lulm, koju bi postojanje brodegradilifita ulinilo Potpunijom.
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Yogodno i dobro zaliticeno mjesto, na kraju ¥raljevilhke drage pru-—
Zalo je debru moguénost za njegov amjeitaj, a obilje Suma susjed-

nog Gorskog Wotara odlidnu sirovinsku bazu u neposiednoj blizini,.

0

Nepoitojanje dobre veze se zaledjem predstavljalo je u svakom slu-
caju isvjesnu prepreku tako da je brodogradilite u XVIII. stolje-
¢u sowme beznadajna radionien minimclnog kavacitets i glabos poslo-
vonjo. linkon wobidejenih podeinih tesSkoda bhrodogradanja poctaje
intenzivnija sredinom proilog stoljeéa, od 1853. Lada su bhrodogro-—
diliite preuzeli Eaglezi brada Pritchard. (ni su do 1856. godine
sarsradilid 23 chrenjaku.l° '

Pozlije 1869. godine brodogradnja ponovno doZivlijuje uspony, u vri-
jeme lokalnih vlacnika Turkovida i “omca. Grade se¢ jedrenjaci od
600 ~ 1000 tonz, koji su u savezu sa sve vedim prometom, jer se

i trgovalke veze prodfiruju. 0d mediteranskih prelazi se na ocean-
slte Yipove jedrenjaka. Brodogradiliite ved tada zapoiljava blizu
30C zadnike.

Krajem XIX. stoljede indusitrijcka revoluelja u Hrvaickej preila je
svoju pocetnu fazu. Fojava ¢elicnog broda odnosno pernog stroja uz-
rokovat ¢e istiskivanje jedrenjeka, koji ¢e tefko izdrZavati kon- '
lurenciju. Drvenu ¢e brodogradnju zamijeniti Zeljezna i stanje e
se iz osnove promijeniti, jer brodogradiliSta nemoju lapitala za
preovijentociju proizvodnje. Mezainteresiranost driavaih vliasti i
glabe ragvijena industrija wbrzat ¢e propadanje mmogih drvenih
brodogradiliite (na pr. Bakra, Senja)e.

i kraljevidko brodogrodililte u razdobljuw 1876. - 1900, godine ne
pokazuje vedu aktivnost. Poslovi de oZivjeti ek 1308. godine, kada
brodosradilidte postaje £ilijala madjarske tvrike Cang Danubius.
Tada oiivljava rad mogobrojnim narudibama za Auctre-ugnralu nonar-
hiju, "o je w vezi sc ratnim pripremema. Izgradjuju se barake,
brej radnika povedava na 400, OZivljovanje poslova ocmogudile je

zapoclenje mnoditvu radne snage, teko da je privremenc saustavljeno

l..Zraljevica, Bakar i lijeka grade 1855« godine 41 brod s ukup-
ne 17.472 tone u vrijodnosti od 2,000.000 forinti. Cva je pro-
izvodnje uw melenoj slobo roszvijenoj ekononiji Lirvaiske onog
vremena znoadéila dosta veliki posaoe.



o B

i iseljivanje.

Gradi se plivajudél dok od 3000 tona nosivosti, dizalica od 180

tona i 10 razarada. Zapoéet je posao 1 na gradnji minolovaca, od
kojih je izgradjen samo jedan. Ratne i kacnije porutne prilike

u novenasieloj SHS drZavi, nisu obecdavale znadajnije aktiviranje

u pomorsko] rprivredi. DrZavu nije zanimala brodogradnja, a povre-
mene intervencije stranog Lapitala (Englezi, tvrtka Yarrow 1936.)

bile su inspirirane iskljudivo vlastitim racdunicama, ¥oje krizu u po=- |
slovima nisu mogle promijeniti ne bolje.

Slabu djelatnost brodogradiliita pred rat (1939. godine) najbolje

nam ijlustriraju ovi podaci:

Novogradn je

Brodovi Jedrenjaci Canmci tona
- 1 9 60

Poprayvyei
64 7 4 ] 33.373

Novogradnje su uistinu beznalajne, ali su popravei brodova neito
intenzivniji. Broj zaposlenog osoblja u kraljevidkom brodogradili-
$tu izmedju dve rata bio je nestulan i uglavnom je vjerno odraZavao
njegsovu slabu aktivnost. 1930. godine bilo je na brodogradilistu za-
posleno tek 105 radnike, 1935. 90, da bi se 1939. godine broj poneo
na 247 radnika,

Zg, vrijeme drugog sfjetskog rata brodograodilisSte je kao strateski
objckt pretrpjelo veliks razaranja saveznickim bombardiranjem i

bilo sasvim unifteno.

Narcéita zeinteresiranost drZave za razvoj pomorstva, a s time i
enetne investicije, koje su posluZile, kao materijalni osnov posli-
jeratne obnove, stvorili su solidnu bazu za kasniji ragvitak, Fo=-
trebno je napomenuti, da su tradicija i iskustvo malobrojne, ali
kvalificirene radne snage, priliv nove uglavnom nekvolificirane,
blizine velikih industrijskih podugedi na Rijeei i dobre komunikacice
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veze predstavljali va¥ne ¢inloce, kojil su u mnogome utjecalim br-

zi poratni zameh. Sretna jJe okolnost, 5to je tradicionalna poslije-
ratna povezanost kraljevidkog brodogradililita za rainu mornaricu
omoguéavala kontinuitet poslovanja i votpuno iskori®“tenje postoje-
¢ih kepocitete. Djeclomilna preorijentacija poslovanjn novijeg je da-—
tunn , tako da se sada izradjuju i projektiraju sve vrate plovnih
objekata do 4000 BRT i 120 m duZine. Zastupljen je i popravak brodove
Yolom narednih godina, nastojat ¢e se povelati proizvodnja i ospo-
sobiti navozi ze gradnju vedlh plovaih jedinica. :
Broj zaposlenog osoblja "Titovog Brodogradiliﬁta" u poslijeratnin

godinama krectao se je ovakos

Tabela 8.

Godina Broj radnika Godine DBroj radnika

1946. 358 1953, 815
1947. 446 1954 816
1948, 601 19554 778
1949. 597 1956. 760
1950. 690 1957, 817
1951, 650 1958, 786
1952. 732 1959, 745

Broj zaposlenih radnike iz godine u godinu uglavnom raste. Najvedi
uspon dosiZe 1957. godine sa 817 radnika, Interesantvan je odnos
izmedju Kraljeviana i nekraljeviana (radnici, koji n=a posao dola-—
ze uglavnom iz susjednih sela pa &ak i iz Crikvenice i Bakra).Nji-
hov je omjer 461 : 324 u korist nekraljeviana. Iz ovog podatka se
moZe gzakljuditi Lolika je vaZnost brodogradililita za susjedni kraj.
Velik dio zaposlenih radnika, koji dolaze na posao u Ixraljeviecu ot=-
pada na.tri najbliZa sela: Hreljin, “mrilm i UriZiiée pe tek onda

octala mjesta.
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No. posao u Kraljevicu dolaze radnicl iz ovih mjestas

Hreljin 81 radnik Drivenik 21 radnik Crikvenica 39 rad.
Prapuinjak 13 " GriZane 43 " Bakarac 30 ¥
Krasieca g 4 L Jadranovo 30 " Rijeka 3 "
omrila 89 Dramal j 20 " Bakaxr s

KriZitdée 83

Obrada crne metalurgije pokazuje veée kolebanje (uratunata su samo
netto koliline obradjenih limova i profila). Dok je 1945. obradjeno
215 tona, 1949. 1074 tone, a 1951, kada se je moglo oéeki?ati dalj-
nje povelanje tek 510 tona. Ovekvo je stanje svakako u vezl se kri-
tidnim periodom izwmedju 1950, = 1955. godine, kada su drZavna inve-
sticiona ulaganja u brodogradnju smanjena, a plasmen i afirmacija

na strancm trZistu jos nepostignuti. Nedjutim veé 1953. godine
do#ile je do ogjetnog poveéenja obrade crme metalurgije, koje je iz-
nosilo 1100 tonea (brodogradiliite "3. Maj" 9700 tona, Uljanik 3342
tone, "S»nlit" 3900 tona, a prvo brodogradilifte iza Iraljevice "Lo-
zovina Jozo® Trogir tek 280 tonz).

KEontinuiran i nesmetan rad produZio se je narednih nekoliko godina,
Njega ou omogud¢ile narudibe iz inozemstva, kao i tendencija poveéa—
nja domaée flote. Godine 1956, grade se tri kombinirana pomeorsko -
rijetna broda za liniju Beograd - Aleksandrija, i dva specijalna bro-
da za prijevoz stoke prema narudiZbi jednog danskog brodovlasnika.
Kreljevidlko brodogradilifte je u neku ruku dopuna rijetkoj i pulsko]
brodogzradjevno] industriji, orijentiranoj uglavnom na gradnju veli-
kih plovﬁih objelata. Takva konstetacija omoguéuje mu dobre perspek-
tive. Ako se uzme u obgir, da je brojem radnike i po opsegu svog po-
s'ovanja "Titovo brodogradiliite" odmah iza nafa tri vodeca brodogro-
dilizta ("3.laj", Uljanik, "Split), onda se moZe zakljutiti, kolika
je njegova vadnost za Kreljevieu i susjedni kraj. Zbog toge se sva=
kako mora voditi ratuna o daljnjim planovime, jer nije pretjerano
kada se ka¥e, da je bar bliske buduénost Kraljevice usko povezana

ga alktivnoiéu i radom brodogradiliite.
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d) Turizom
Kraljevica je u proflosti uvijek imala poneku funkeiju Yireg zna-
cenja. U prvo vrijeme ona je veZna zrinsko-frankopanslka uporiina
toClka, kasnije pomorsko - trgovadko i brodogradilirno sredilte, da
bi u najnovije vrijeme uz tradicionalnu brodogrodnju poéeo jadati
i turisticki promet.

-~ -

voceel turisticlke aktivnosti su u IFraljevici dosta rani, jer veé
csamdesetih godina profilog stoljeéa borave cvdje prvi posjetiocci.
Eraljevica se prema tome moZe smatrati jednim od najstarijih, ako
ne i najstarijim kupaliftem Hrvatskog Primorja. la jubilarnim iz-
loZbama 1894. godine u Bedu i 1896, godinc u  Dudinpe5ti Eraljevi-
cea je proglaSena prvim morskim kupaliftem u Irimorju.

Uocavanje ckonomslog znadaja turizma prouzrokuje veé tada zanima-
nje i poduzimanje mjera ze njegov razvoj, & inicijotive domadih

ljudi i investiranje stranog (austrijskog) kapitola doprinose da

Kraljevica rano poprimi izv je 0 ljetovalifno obiljeZ j Augtrija-
nae Clschbauer gradi 1804. gedine za ono vrijeme velilki i lijepi

hotel "Liburniu", koji je danas pretvoren u bolnicu za TBC lLosti-

2 ol

Ju. liajbolje prircdne uvjete za razvitak turizma pruZao Jje rt OZtro.

Cni su se olitovali u bistrom i toplom moru te pegednom dobro za-

Ilonjenom lkupaliitu finog pjeicanog dna.

o

Pote Te Ofitro, Predic vila koje odraZovaju turistitlm funkeiju.



.

Kupalifte se nalazi u lijegoj prirodnoj uvali, kojo je dugatkin
molom joi znatno povecana. Na rtu je pocetkom stoljele zasadjena
borova Yuma, pa je surovi vapnenadki kamenjar dobio pitomiji izgled.
Daljnje transformacija pejzaZa, koju je uzrokovao turistilki inte-
res, karakterizirana je iz radnjom mnogobrojnih vile i ljetnikovaeca
podignutih uglavnom poslije 1910. godine.

Eve Lhako pokazuju statisticki podeci posjet tzv. stolnih kupalifnih
gostiju {onih, koji su u mjestu proveli bar tjedan duna),u Kraljevi-

ci, Crikvenici i Bakru za rezdoblje prije prvog svjetskog ratas

Tabela 9.

Godina Posjetioci

Eraljevica Crikvenice Bakar
1897. 336 641 43
1898, 494 13T 148
1899, 540 945 55
1900, 651 1050 T2
1901. 645 1108 52
1902, ' 848 : 1612 94
1903. 926 : 1366 32
1904, 983 1736 127
1905, 2138 1546 70
1906, 1378 1638 |
1907« 1580 : 2647
19C8. 1677 2941
1909. 1479 4178

1910. 1478 4723

VidlJjive Jje da broj posjetilaca raste, Kjihov je posjet dodule
ékroman, no mora sc¢ voditi ratuna da se radi o polecima ljetovalid-
nih navike i aktivnosti. Interesantniji je medjutim odnos crikve—
nic¢kih i kroljeviékih gostiju. Crikvenica je uvijek u prednosti,

ali je ona u ovom periodu manje izraZajna nego kaenije, Wraljevica
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se je 13805. godine ol sesvin (ribliZ%ila Crikveniel (razlika nije
iznocila vite cd 200 posjetilaca, jer je odnos 1321 s 1546). Cd
ovog ¢e se momenta razlila sve vilie povedati i raslorak bivati ove
veéi., inenije usporedbe viiie ne ¢e bitl moguée, Jer dok je 1939.
godine Froljeviea imala 2433 posjetioca u Crikvenici je boravilo
17.2CG3 turista. Gdje nadéi razloge ovoj Cinjenici? Dobre prirodne po-
godnocti zo razvo] turizma u Crikveniei (blaga klimo, plitlio more,
prostrono fino pjeiitano dne), kao i dosta znadajan ulog madjarskog
kapiteln sigurno predsitovljau solidnu bazu te daju izvjenu pocéetnu
prednosite Ako Se k tome doda,y dn je erilivenicka orijentacija tokom
zadnjih Cetrdeset godina vezona iskljucivo za turizam, cnda nije
tefke zokijuciti, koji su uarocl ovalo brzom razvojue.
Nasupuprot tome prililke su u fruljeviei bile drugacijee. Prije svega,
kKlimotoke prilike o ni prircedne predicpezicije nisu tal:o povoljne,
kao uw Crikvenici. Druga vaina ¢injenico svalkako je i lkolebanje izme-
dju brodogradnje i turizna, frema ¢emu se orijentirvatli i 5to je pru-
Zalo belje mozuénosti? Store tradicionalno brodogradnje trenutno Je
mala cisurnije vogicije (to je vrijeme ratnih priprema kad jaéa in-
teres Austro-ugarske ze brodogradnju). Vidljive je, da su razlosi
zbog kojih se ¥raljeviecu nikede nije razvila u vainlji turisticéki cen—
tar mnogostruki i padaju uglavnom u najranije razdoblje tj. poletak
Xe wholjeca.
Period izmedju dva rata bit ¢e obiljeiZen neito pojacenim prilivom
dom::Ci
odejepljenje istarshko-liburnijske rivijere.

Hajnoviaa faze iza drugog svjetskog rata donesi vellike promjene u Ci-

.‘!

S

*ost'Ju. To ¢e uzr:kovati promjena driavne granice, odnoesno

.

tavo] turistidkoj djelatnosti. Do 1952. godine, kada driava daje
znatne povlactice radnim ljudima u raznim vidovima, ljctocvanja na
moru su vrlo brojno. Broj vosjetileoca se od 1953. godine moZe pro-
titi oo gludbenih stoatisctilka.
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Tabela 10,

Ty

Domad Stroani Ulupno

God.

posjetioci noéenja  posjetioci noéenja  posjetiocl noéenja

1853, 1789 235 2024
1954, 1319 364 1633
1955. 3555 38,071 2071 17.586 5626  55.657
195G, 3507 38.053 1387 11.039 4897  49.142
1957. 3665 62,662 2010 26,805 5675 89.467
1958, 4227 606580 2938 23,914 TLG5  384.5C

Dok oe broj gostiju povednva broj nocenja je iz gedine u gedinu u

padu. Turinti, a2 narodito stranci sve se monje zadriavaju u Iralje-

viei. Cni ostoju u procjelu desetelr danr, Jedan od nzroka ove poja—

ve treho Sraifiti 1 u tzve "mobilnom turizma". Produl jenjem jadran—
e

ske magictral

L)

Kraljeviea je zo strance samo uspuine etapza na jputu
prema Dalmaeiji, narotito sza one koji dolaze svojinm ryevoznim ored-
stvino. Potiunim dovrienjem ove znadajne lhomunikacione veze Lharok-
ter Iroljevice koo usputnog turistidkeg boraviita jod ¢e se vilie po-
Jacoti.

Velicina i strulstura turistitkog prometa 1958. godine bila je ovalke:

Tabela 1l.

Vroto onjetie-

tajnog lLopa- 1e§;§g rosjetiocd licéenja
olyeva domadél otrani domadi strani
Odmnralifita 520 1520 24 31.854 351
Kuéna radinost 300 1339 B i : 17.380 7545
Fampovi 300 933 940 1C.115 2375
Hoteld 120 435 1195 1.241 10.643

Ukupnos 1240 4227 2938 6C.590 23.914
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Broj leZaja je u komercijalnom ugostiteljotvu (hoteli) na koje se
.preﬁeéno orijentiraju stranci dosta malen. S ovime je u uskoj vezl
financijski efekat, &to ima svog odraza na ekonomskom momentu tu-
ristickog poslovanja. Najveéi broj leZaja, a time i posjotioca
smjesten je u odmarallftime domadih poduzedéa. Razgumljivo je da je i
prosjek noc¢enja u odmaraliftima najvedi (jeftinoéa boravka).

U nedostatku hotelskih kapaciteta potrebna je jada orijentacija na
tzv. camping ljetovanje. Ovaj vid jeftinog i masovnog turizma na rtu
Oftro ima dobru perspektivu. Zahvaljujuéi neznatnim investicijama

Potrebnim ze njegov razvoj sigurno je da de se i dalje jadati.

Pdy 8, Oftro. Pogled na rt. Utjecajbure na vegetaciju je otit.

Turistidka privreda je u sadainjim planovima Kraljevice dobila zna-
¢ajno mjesto., Postavlja se samo pitanje na koji nacin joid viée PO=
talmuti njezin razvitak. Pojalana propaganda kod siranace, produlje-
nje segone, maksimalno igkoriitenje postojeéih kapaciteta, pobolj-

Sanje ugostiteljskih usluga i razonode, zasad su u okviru kraljevid-

kih nmogudnosti.
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TIP NASELJA
Kraljevica nije iskljudivo ni uvalni, a ni poluotodni gradié. Njezin

Je izgled gotovo suprotan susjednom Bakru ili Senju, kojima zbije-
nost naselja i uske ulice, daju posebno obiljeZje. Izgled Kraljevice
naprotiv istice se sasvim drugom osnovnom karakteristikom - prostor-
nom razbacanoféu. Naselje, koje se uglavnom $iri uz ceste ili puto-
ve, bez nekog odredjenog reda, reklo bi se ¢ak stihijski, prilago-
dilo se je blago nagnutoj vapnenackoj padini, koja je pruZala dovolj-

no pgodnog prostora i za smjesStaj vedleg naselja.

Fot. 10, Naselje se je prilagodilo vapnenalkoj padini

Kraijevicu moZemo podijeliti uglavnom na pet gradskih dijelova

(vidi plan):
1. Zrinsko-frankopanska jezgra

2. Ban}]
3. Fara
4, O8tro 1

5. Novo naselje
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OCni vjerne odraZavaju pojedine reriode u ragveju grada. Iaro

Jé vovezenoot medju njim. vidljive, ipak postoje odredjene roz-
1ike, Loje su uslovljene, koliko iz-ledom, toliko i vremenom po-
stonka. Interesantno je pratiti njihovu povezanoat.
Zrinshko-frankopanska jezgra je najstoriji dio naselja. To je i
danainji centor mjesto. Sredifingi trg i okolne zgr.de, koje ga
okruuju, uglavnom su nostale u novijec vrijeme. Izuzctak ¢ini je-
dino overi Zrinski grod (Maibtel), Djeclowmiina zbijenost, kojo se
ocituje somo u najuidem eenitru, ratnin je resaranjine rasbijena.
Bomboxdiranje u drugom svjetslom ratu uzrokovalo je znaitne prazni-
ne, ltoje ni do danas nisu pojunjenc. Jednokatna redje dvokatna
ggrade kerekterizira ¢ak i najsitroZi centar Kraljevice,

ba ctoru Zrincko-frankopencku jeszgru nadovezuje se kamniji rozvej
i Sirenje mjcota. Poslije starog Zrinskog sredifita, Banj je po
avojod grilici najsterijl predio Irealjevice. To Je jugoistolni
perilerni dio mjesta. liigdje koo ovdje nije visie dofila do izraZaje
raozvutenost Kroljevice. Inogobrojne stare kuée, danas sruficne i
napultene navode na moguénost da je nejranije firenje iflc u ovom
rravcu.'iuéc su uglavnon porazmjeiitene w zallonitijem dijelu vap-
nenaike padine, a zojednida in je osobina da su podalje od mora
pa dalk i glavee cestes. Hjihovi prvi stanowmiel po svemu smadedi ni-
su w prvo vrijeme ni ribari, o ni jomorei vel vjerovaino novopri-
do¥li doi¥ljeci zaledja (Hreljin), Loji ovdje imaju svoje posjede.
Pare je predio ug sadainju jndroncla cestu. Istife se dobrim, malo
povifienim poloZajem. Fara je nastala uglavnon gredinom {IX. sto-
ljeda kade je Zivost u luei bila najveca. To je privuklo doiljake
iz blifes zaledja da se ovdije stolno nastane.

O¥tro, na istoimenom riu, zbog svoje izrazite podvojencstl sa cen-
trom, takorekué je dlo ze sebe. Njegov je postanak 1 razvej vezan

iskd juiivo za turdisticlku funkeiju.
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FPot. 10. Kraljevica. Uolava se prostorna razvulenost naselja,

osjetiti na apsolutnom broju. Glavai izvor zarade brodogradilifte,

nije bilo dovoljno, da omogué¢i zaposlenjc mmnoStvu radne snage.

Iza prvog svjetskog rata nastavlja se tendencija porasta broja,
jer se povecdava natalitet, a smanjuje smrtnost djece.
Raina stradanja bile su u Kraljeviei vrlo tefka. lnoge su zgrade

sru’ene, a rat je utjecao i na poveéan broj umrlih, tako da je
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Kraijevica 1948. godine imala tel neznatno vi“e stonovnika od
1931, godine,

Ka brzi porastu poslijeratnom razdoblju djelovalo Jje vise falto-
ra. Ifrirodni prirast ne bl toliko poveéao apsolutni broj stanovni-
ke da nije bilo doseljovenje (brodogradilifte). Osim toga poveéava
oe i notalitet i1 povoljiava pozitivne razlika izmedju nataliteta

i mortaliteta. Dok je u Kraljevici broj Zenskog stanovniitva 1948.
godine osjetno veé¢i od broja muskih (925 Zenskih premz 750 muikih),
1953. je omjer drugadiji, jer su murkarei u veéini (1021 : 977).

U tom se vremenu uglavnom doseljuje muska radna snaga, koju zapo-—
41 jave brodogradilifite.

Porast stanovniftva uslovljava i poveéene stambene teikoée, jer
izgradnja ne ide uporedo s potrebama. Zbog toga brodogradilifite

u stambenu izgradnju ulaZe velika sredstva, kako bi se ublaZila

kriza u stanovima.

!
|

Pot.11l, liovo naselje lzgradeno investicijame brodogradilifta

Denas Yraljevica ima 2426 stanovnika, a to je dosad najvedéi postig-
put broj, te predstavlje relatlvno dosta znacajno i veliko ljudsko
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naselje.
Aktivno stanovniftvo po vrstama djelatnosti 1953. godine izgleda-

lo je ovakos:

Indusirija Pol joprivredea Gradjevinarstvo rromet
420 13 97 103
Zanatstvo Usluge Uprava Van djelatnosti
13 8 193 38
Ukupno 846

Lica sa li¢nim prihodom 237
IzdrZavano stanovnistve 915

Daleko najveél broj ektivnog stenovnifitva po vrotame djelatnosti
otpade na indusirijske radnike. Ostale vrste djelatnosti slabije
su zastupljene izuzev uprave te djelomicno gradjevinarsiva i pro-

mneta.

GRAVITACIONO PODRUCJE

Kraljevice u prosSlosti nije predstavljala znacejniji gravitecioni
centar za podrudje Hireg zaledja. Prije bl se moglo reci de je
Kraljevica naizmjenice gravitirala historijski vaZnijim sredifti-
me. Bakru i Hreljinu. Ove se je povezanost narot¢ito ocitovala u
adninistrativnim vezama.

Posjed Iraljevice je u vrijeme frankopenske vladavine pripadao
gradu Hreljinu. Sve do 1790. godine Kraljevica je i pod hreljine
skom Zupom,

U XIX., stoljedu mjesto je administrativno pripojeno "slobodnon
kraljevskom grodu" Bakru, od kojeg se odejepljuje 1874. godine,
kada Kraljevica postaje zascbna oplina. *
Razumljivo je, da ova administrotivao - crkvena povezanost ne moZe
biti jedino mjerilo za gravitucioni utjecaj Kraljevice. Cinjenica
Je medjutim, da grad sve do sredine proflog stoljela nije pred-

stavljao razvijeniji i jadl pomorski centar (broj stoncvnika je
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malen, vrijednest pristupnih puteva iz wnuirainjooti olaba,

cdavlic lucka 1 brodogradiliina akiivnost neznnatna), koji bi svo-
Jom privladnom snagom i vaZnoidu prouzrokovao orijenieciju i znate
iju povezonost bliZeg zaledja.

Cak 1 u novijd vrijeric crijentacija Vinodola, koo najbliZeg zale-
djo, Fraljovicei samo je djolomicdna. Cna se cfituje u industrijcko]

aduinistrotivnoj povezenosti (brodogradilifite i ondina)e. To se

[~
E

odnosi nea sjeverozapadni dio Vinodola, dok je preteini i vedéi dio
Jugoicstolnog Vinodola i dalje upuden na bliZe, pristupatnije cen—
tre Criltvenicu i Novi.

Poeebno treba istalmuti, da u novije vrijeme Citav ovaj kraj po-

steje uitjecajna zona Rijeke.

ZAXT.JUCAK

U proiilosti znadajni pomorski centor, Kraljevica u novije vrijeme
nijenja karekiter. Cna pocinje izrazito brodogradjevino naselje, U
broaogradnji leZi njezina potoneijalno snaga. Percpelktive daljnjeg
resvoje mjeste u uskoj cu vezl 1 sa jad njem furisticke irivrede.
Molene industrijske poduzeéa (bolje red¢i radionice), lokalna tre
govinn neznutnog opsega i regionalna administroativao funkeija same
su drugovozredne vaZnosti u Zivotu Kraljevice.

Najnovija funkeija uvjetovana je blizinom Rijeoke. Fraljevicka je
industrija u nelku ruku doiuna rijetkoj, & Xraljevica noZe posta=
ti dio ludkog Lkonplekse, koji bl se sa Zariitenm na liijeci forni-
oo u kvarnersizonm prostorie

Iolozedi sa ovog st-noviiite moguée je predpostoviti, do ¢e bli-
sla, bhududénost u rasvitlu njesta, biti obiljeZena precesom orijon—
“neije 1 joi tijosnije povezanosti no vedél i znadejniji gradski
centar kijelku., A da nije brodogradllivita (koje mjestu daje izmvjeo-
nu individuelnost), funkeija Xraljevice, kao predgradja Rijeke

ved bi danas dofila do jateg izraZaja.



o W

PRUDGOVCR
GEOGRATSKI POLOZAJ ERALJEVICE o o o o
KARAXTIRISTIEE TOPOGRATSKOG SHJESTATA
ROREREIE o 0w e oot i o i Bl
POMOIISKI TOLOZAJ I VEZE SA ZALEDEN .
BOSARME = o s i mah ol i .,
FUNECITE KASELJIA

a) Iuiko strateiika funkelja o o o o o
b) Toljoprivreda i 1ibarstvo s « o o
C) Brodogradnja e o o« o o o o o o o @
d) Turigam ¢ o o« ¢ o ¢ @ s & o 5 8 »
PIP NASELTA » o simaishs & 84St
STANOVHISTVO « ¢ o e-e- oi8 o0 8.8 &
GRAVITACIONO PODRUCIE o o« o ¢ o o o o
| CARTIBEAE o ca i Behud ekt t i D oo

NN U s e

16

25
31
33
36
37




5.
Ge

Te
8.
O
10.

il.
12.
13.

+39 -

LITERATURA

B, Brozoviés Vinodolska kmeZija i morska kupalifita, Zagreb

1938. g

™, Grodeckis: Porto-re, Sufak 1893. g.

1ie Kosié: Kreljevica, Zagreb 1910, g«

G, Lobler: liemorie per la storia della liburnica ecitta di

Tiume I., 1896. g.

1, Taszowski: Gorski Iotsr i Vinodol,; Zagredb 1923. g.

R Bidanicé¢s Doba manufakture u Hrvatsko] i Slavoniji,

Ggereb 1951. Co

I, Hauptmann: Rijeka, Zagrcb 1951. g«

G. liovak: NaSe more, Zagreb 1937. &

V. Klaid: Kréki kmezovi Frankopeni, Zagreb 1901. g.

V. Vouk: liorska vegetacija Bakarskog zaliva, Prirodoslovna
istra¥ivanja Hrvatske -1 ‘Slavonije; Jugoslavenska akadeni ja
znanosti i umjetnosti, Zagreb 1915. g«

. Sariés Jugoslavenska brodogradnjay Pouorstvo 9.-10.1956.

J. Cvijiés: Geomorfologija I., Beograd 1924. g.

V. Batthyanys Uber das ungarische Kiistenland, Pcita 1805, g.




1.
2.
3.
4.
5.
6.
Te
8.

9.

= i

I &EVORX

Klimatski podaci, Hidrometeoroloski zavod Hrvatske, Zagreb
Zavod za statistiku Kotarskog narodnog odbora Rijeka ;
Ured za katastar KNO Rijeka

Republiéki zavod za statistilku Zagrebdb

Opéa poljoprivredna zadruga Kraljevica

Personalni odjel "Titovog brodogradilista", Kraljevica
Turistidko drusStvo, Kraljevica

Godisnjak pomorstva i rijefnog saobradaja, Beograd 1954.,
1955., 195644 195T., 1958.

Statistidki godi¥njak, Beograd 1948., 1953.

TOPOGRAFSKI PLAN KRALJEVICE
GRAFIKONI,

1.
2,

1.
2.

3.

Grafikon padalina i temperatura
Grafikon kretanja stanovniStva

TABELARNI PRILOZI

Tabela ludkog prometa za razdoblje 1859. = 1862. godine
Tabela broja jedrenjaka duge plovidbe od 1896. - 1902. ged.
Tabela prometa robe od 1930. = 1957. god.



4.
5.
6.
T
8.

10.
11.
12,

S
39
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
1l.

w AP

Tabela putnika od 1930. - 1957. god.

Tabela rasporeda kategorija tla za 1900. godinu

Tabela rasporeda kategorija tla za 1953. godinu

Tabela ulova ribe od 1900/1. - 1906/7.

Tabela zaposlenog oéoblja brodogradilista od 1946. - 1952. god.
Tabela broja turista u Kraljeviei, Crikveniei i Bakru od

1897. - 1910, god.

Tabela broja turista u Kraljeviei od 1953. do 1958. god.
Tabela za velidinu i strukturu turistidkog prometa 1958. god.
Tabela kretanja broja stanovnika od 1857. do 1931. god.

FOTOGRAFIJE

Kraljevica. Pogled sa rta Srséica.

Bakarska vrata. U pozadini stara Karolinska cesta.
Zrinski grad i pristaniste.

Novigrad na rtu Fortica.

Kraljevicka draga

Tunere u Bakarskom zaljevu. U pozadini naselja Bakarac.
O8tro. Predio vila koje odraZavaju turisti¢ku funkciju.
O3tro. Pogled na rt. Utjecaj bure na vegetaciju je o&it.
Naselje se je prilagodilo vapnenacko] padini.
Kraljevica. Yotava se prostorna razvudenost naselja.

Novo naselje izgradjeno investicijama brodogradilista.
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