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NEKOLIKO UVODNIH RIJECI

Rechberger v. Rechkron u svojem poznatom djelu »Geschichte der K. K.
Kriegs-Marine« (Be&, 1882.) govori i o gradnji fregata u Kraljevici (str. 91)
i posebno naglasuje: »Cinjenica da je Intendanca izdavala sve pripremne
odredbe, koje su se odnosile na brodogradnju, na narudzbe grade, na radnike
itd, razja$njuje, zaSto se nije saéuvao nijedan spis koji bi prufio podatke o
toj brodogradnjic.

U bilje$ci uz ovaj navod spomenuto je: »Buduéi da u kraljevskim i car-
skim arhivima nisu nadeni nikakvi podaci o tom, Pomorski odjel Ratnog
ministarstva (u Beéu) odredio je da se pretraze svi arhivi koji se nalaze uz
obaly, ali ni tamo nije pronaden nijedan spis koji bi bar donekle omoguéio
popunjenje ove prazninec,

Pisac smatra da su spisi Intendance izgubljeni godine 1797. za vrijeme
francuske invazije.

Karl Gogg u svojem pregledu povijesti austrijske ratne mornarice
(Osterreichs Kriegsmarine 1440—1848, Salzburg—Stuttgart—Ziirich 1972) spo-
minje fregate »Auroru« i »Stellu Matuttinu« na dva mjesta: na jednom mjestu
opisuje prilike u ratnoj mornarici u vremenu od 1764—1768: Zbog rata s
alzirskim piratima odlueno je da se obnovi ratna mornarica. U prvom redu
trebalo je sagraditi dvije fregate, svaku naoruzanu s 30 topova. Kao brodogra-
dili§te odredena je Kraljevica. Godine 1770. predane su obje fregate Toskani
koja preuzima duZnost da za$titi austrijske trgovacke brodove (str. 32). Na
drugom mjestu, u popisu ratnih brodova i njihovoj sudbini, Gogg ponovno
govori o tim fregatama (str. 57):

— Fregata »Aurora« (30 topova), 1765—67. izradena u Rijeci 10. IX 1766. .
porinuta u more, u srpnju 1770. odstupljena Toskani...

— Fregata »Stella Mattutina« (30 topova), sagradena 1765—67. u Rijeci (1),
29. 1 1767, porinuta u more, 7. IX 1768. olujom prevrnuta, 29. IX
uspravljena, u srpnju 1770. ustupljena Toskani...

I nekoji drugi pisci spominju da su poslije smrti kralja K_arla VIu Kra-
ljevici gradeni ratni brodovi, no bez pobliZih podataka o toj gradnji.

Prouc¢avajuéi povijest brodarstva Hrvatskog primorja i -pov@jest rijec-
nog brodarstva u Hrvatskoj, mogao sam utvrditi da o gradnji ratnih brodova
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u Kraljevici za vrijeme vladanja Marije Terezije postoji bogata grada, ali je
ona razasuta po raznim arhivima i raznim arhivskim fondovima. TeSko je
stoga utvrditi sve relevantne ¢injenice ali nije nemoguce, samo je to spojeno
s dugotrajnim traZzenjem i proucavanjem arhivske grade.

Sacuvani dokumenti o toj gradi nisu potpuni pa se &esto mora traZziti
njihova dopuna.

Treba spomenuti i to, da je ta arhivska grada pisana njemackim odnosno

talijanskim jezikom, to¢nije mletalkim dijalektom, $to se posebno odnosi
na tehni¢ki rad gradnje odnosno na osnove, proratune i obracune.

To medutim ne znaci da se u Kraljevici govorilo samo njemacki i tali-
Janski. Ovdje zaposleni radnici bili su pretezno iz hrvatske Vojne krajine
1 iz bakarskog vlastelinstva, a tako i posada koja je osiguravala kraljevi¢ku
luku i brodogradili$te, pa i moméad re&enih fregata.

Kada je Dimitrije konte Vojnovi¢ predlozen za ravnatelja brodogradnje
u Kraljevici, utvrdeno je da potjece iz Herceg-Novog i da vlada »ilirskime« je-
zikom, $to ¢e mu omoguditi lako sporazumijevanje sa sunarodnjacima koji ¢e
biti zaposleni u Kraljevici odnosno odredeni za njezinu posadu.

Ipak hrvatski pisanih izvora nema, dok su oni na njemackom i talijan-
skom jeziku, a posebno na mletatkom dijalektu, ¢esto vrlo nerazumljivi.

Stoga su svi vazniji tekstovi protumaceni, a gdje je to bilo potrebno, i
prevedeni.

Pri Citanju ove povijesti gradnje ratnih brodova u Kraljevici od 1764.
do 1767. treba to uvaziti.




I POGLAVLJE

KRALJEVICA U PROSLOSTI!

a) O imenu Kraljevice

Kraljevica se javlja u davnoj proslosti pod imenom Portore, Porto Re,
latinski Portus regius. O podrijetlu toga imena misljenja se razilaze. Opi-
sujuéi Kraljevicu, Giovanni Kobler osvrée se i na to pitanje? Postoji mislje-
nje da je langobardski kralj Alboin godine 568. prilikom odlaska u Italiju
stao podno brda koje se pruZa iznad danadnje Kraljevice, pa je to brdo
nazvano »Mons regius« ili »Kraljev vrh«, a kada je mjesto ispod tog brda
nastanjeno, naselje je nazvano »Portus regius« ili »Kraljevica«. Neki pak
pri¢aju da je Bela IV godine 1242. dofao u to mjesto, odatle mu i ime.
Postoji i moguénost da su Rimljani, Goti i Bizantinci na mjestu danasnje
Kraljevice postavili carinarnicu koja se zvala »Portoriumc, talijanski »Porto-
rio« ili »Portore«.

U izvorima se javlja prvi put u ispravi rijeCkog notara od godine 1443,
gdje se navodi da jedan brod treba otploviti »ad Portumre«.?

Treba naglasiti da je to prvi poznati izvor u kome se spominje Kralje-
vica, §to medutim ne znadi da je to ime tek tada nastalo. Vrlo je vjerojatno
da je to ime mnogo starije.

Iz istog stoljeéa postoji jo$ jedan izvor: 1490. godine Portolan* opi-
sujuéi put od Rijeke do Zadra navodi: »Od Rijeke do Martinséice 2 milje
prema Levantu i od Martin§¢ice do Bakra 25 milja. Bakar je u zaljevu
i tu je luka a ulaz je prema sjeveroistoku® i ide prema istoku 3 milje i potom

1 O povijesti Kraljevice treba usporediti: E. Laszowski, Gorski kotar i Vinodol
(Zagreb, 1923.) str. 164—176; Barbali¢ Radojica, Historijski razvitak brodogradnje
u Kraljevici od prvih podetaka do konca drugog svjetskog rata (p. o. iz Pomorskog
zbornika, knjiga 4, Zadar — Zagreb, 1966, str. 119—134).

2 Giovanni Kobler, Volume primo, str. 228. :

3 S. Gigante, »I libri del Cancelliere«. Volume Primo. Fiume, 1912, str. 327.

4 Vjesnik Zem. arhiva u Zagrebu XIV/1912, str. 84. i dalje; D. Preradovic,
Rukopisni atlas kr, Zem. arhiva u Zagrebu. Pisac citira i pojam »portolana« po
Uzielliju: Portolano nel senso proprio indica una descrizione di costiere marittime
senza 1l corredo delle cartec,



je kastel u uvali bakarskog zaljeva, gdje je luka koja se naziva Porto Re... a
odavle je prema istoku 10 milja do Kotora (Crikvenica).«

U jednoj oporuci koja je sastavljena u Rijeci 22. sije€nja 1525. javlja se
ime »Portus regius«, a ime »Kraljevica« utvrdeno je po prvi put u zapisni-
cima rijeckog opéinskog vije¢a od godine 1605., gdje se spominje da su dva
karlovagka trgovca u Kraljevici u Vinodolu kupili Zito i smolu.

Kraljevica se kasnije javlja u Urbaru grada Novog od godine 1609. u
kojemu se odreduje: »E contra kapitan gosposki duZan bude od podloznikov
nasih svaku robu, $to godir donesu, pod onu istu cenu i vridnost primati
i placati, pod koju se na Bakarcu, Bakru i Kraljevici placa i prijimlje, i svako
dugovanje ne draze niti viSe, nego na reenih mestih podloZnikom naSim
davati i prodavati.«®

Godine 1650. knez Petar Zrinski oslobada kmetove na brodskom imanju
konjske tlake i potpisuje: »Datum in nostra Kralyevicza ut supra«. U hrvat-
ski pisanoj ispravi, kojom oslobada gerovske kmetove od konjske i pjeSacke

tlake, potpisuje: »Dano u naSoj Kraljevici. Dan drugoga meseca augusta
1653.«7

Godine 1656. isti knez potpisuje: »Dano u gradu nasem Kraljevici, dva-
deseti septembra millesimo sexcentesimo quinquagesimo sexto«. Ali ve¢ go-
dine 1654.: »Datum in Portu Re...«?

1z godine 1686. potjeCe prijepis popisa novigradskih slobodnjaka s pot-
pisom: »Actum in portu suae majestatis regiae, die 16. junuarii 1686.«°
U procjenama konfisciranih dobara Zrinskih i Frankopana iz godine

1672. i 1673. Kraljevica se dosljedno naziva »Porto Re«,'® ali se stari dvor
u Kraljevici naziva »Antiqua Kraylouica«."

Prema tome, nije osnovano misljenje da se naziv »Portus regius«, »Porto
Re« odnosno »Kraljevica« javlja tek poslije dolaska kralja Karla VI u Kra-
ljevicu (1718.), jer je to ime poznato ve¢ mnogo prije, naime vec u 15. stoljecu.

b) Opis Kraljevice

Nema nikakvih pouzdanih podataka da je Kraljevica u proslosti bila
vece mjesto. Sacuvani tlocrti pokazuju da su tu bila dva dvora: »Stara Kra-
ljevica«, koja je navodno sagradena u prvoj polovici 17. stoljeéa, i »Nova Kra-
ljevica«, koju je Petar Zrinski sagradio u pocetku druge polovice istoga sto-
ljeca. Sigurno je da je i »Nova Kraljevica« dovrSena do godine 1653.

U ugovoru Petra Zrinskog s udovicom njegova brata Nikole od godine
1665. naziva se taj grad »Novi Zrinski grad« i »Nova Kraljevica«.!?

Zanimljiv je opis Kraljevice koji nam godine 1798. daje Johann Christian
Engel: »Kraljevica (Porto Re) koja spada pod bakarsko vlastelinstvo, sada
je sli¢na selu, Lezi podno brda s rasutim kucama, a bila je neko¢ vlasnistvo
knezova Frankopana i Zrinskih. Naravni lijepi polozaj ove morske luke, koja
je prikladna da se roba iz lada na jednoj dasci moZe izravno gurati u skladi-
Sta, bio je razlog da su grofovi tamo sagradili dva kastela. — Jedan od njih
bio je nekoé pavlinski samostan. Pavlini su preseljeni, a samostan ureden

u kastel. Sobe drugog kastela (novijeg) vedinom su iz mramora. Sada je taj
kaStel zitno skladiste.«
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»Grofovi Zrinski i Frankopani su odatle pomodu tovarnih kola razasiljali
velike koli¢ine kavé (?!), Sedera i drugog 3peceraja $to su dopremali bro-
dovima. Karlo VI sagradio je ovdje tri $kvera za brodogradnju i sagradio
cestu od zatona do Karlovca udaljenosti 8 posta.«!*

»Lika nije bila dovoljno naseljena zbog pomanjkanja vode, pa se trgovi-
na nije mogla razviti u korist Kraljevice.«!

Veé nakon konfiskacije dobara Zrinskih i Frankopana godine 1672. i 1673.
utvrdeno je da je »Antiqua Kraylovicza« prikladna samo za skladiste.'®

Rechberger (str. 20) opisuje Kraljevicu na poéetku 18. st.: »U Kraljevici
je bilo svega nekoliko kuca, a pomanjkanje pitke vode onemogucilo je stva-
ranje veceg naselja.«

U nastavku Rechberger spominje gradnju arsenala i brodogradiliSta u
Kraljevici za vrijeme Karla VI, ali pogre$no navodi da je ta gradnja pocela
1733.'® dok se pocetak te gradnje veze na reskript toga kralja od 28. trav-
nja 1729.

Kraljevica je zaista bila tako mala da nije imala ni svoju Zupu. U popisu
zupa od 1769. nalazimo da zupa u Hreljinu ima filijalnu crkvu sv. Nikole u
Kraljevici, gdje se nalazi i kapelan.” Iz popisa hreljinskih Zupljana izlazi da
ih je ukupno bilo 2189, a u ovom broju uraéunati su i zupljani iz Kraljevice.
Kapelan stanuje u kastelu, a prima pladu iz vojne i komercijalne blagajne.

5 Mlet. grego = greco.

¢ Lopasi¢, Hrvatski urbari (Zagreb, 1894), str. 136. Sada se medu spisima
koji su vradeni iz Budimpes$te nalazi onaj primjerak tog urbara koji pripada spisi-
ma Pavlinskog samostana u Novom, o kojemu i Lopa$i¢ govori.

7 Nav. djelo, str. 403.

8 Laszowski, Grada za gospodarsku povijest Hrvatske u XVI. i XVII. stoljecu,
(Zagreb, 1951, str. 119. 1 127).

9 Lopasié, str. 147.

10 Modrié-Samsalovié, Monumenta historica familiarum Zrini et Frankopan. Vol.
I (Zagabriae, 1974), str. 326, 337, 338, 339, 373.

I Nav, djelo, str, 338.

12 Laszowski E., »Gorski Kotar i Vinodol« (Zagreb, 1923), str. 172, pozivom
na AH Acta neoregistrata, fasc. 364, Nr. 32.

13 Engel, str. 372. — Novi kastel je pretvoren u Zitno skladiSte godine 1761
(AH Acta Buccarana A 14/522, a. 1761).
14 Podtanska »$tacija« ili »podta« racuna se sa 15.172 m, pa je 8 »poSta« = oko

121 km (Z. Herkov, »Prinosi za upoznavanje nasih starih mjera za duZinu i povr-
$inu« u Zborniku bivieg Historijskog instituta JAZU, vol. 8, str. 203).

15 Engel, str. 372.

16 Modrié-Sams$alovié, str. 338.

12 Te pogresne navode nalazimo i kod drugih pisaca. Gogg (str. 29) npr, navodi
da je 1733. zapoceta gradnja pomorskog arsenala i brodogradiliSta u Kraljevici, ali
da je gradnja prekinuta veé godine 1734. zbog gubitka Napulja.

'7 Popis Zupa g. 1769.: Parochia Hreljin: Filialibus hic No 5 existentibus, qua-
rum: 1* S. Nikolai Episcopi in Portu Regio cum capellano curato provisa; hujus
oratorium velut in arca distinctum, ara et _eo necesso apparatu eget, propin-
quibus providendis Suam Mayestatem sacratissimam quia patronam interpellan-
dam _venire. ol =

.. V. i V. Sabljar, Miestopisni rie¢nik kraljevinah Dalmacije, Hrvatske i Slavo-
nije, Zagreb, 1866, str. 202.
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Godine 1790. Kraljevica doblva svoju Zupu, a od velikog se magazina
u Staroj Kraljevici izgraduje crkva kojoj je dozidan i zvonik. Kraj crkve 1
zupnik dobiva stan.'®

Baltazar Kr&eli¢ u svojim biljeskama od godine 1765. navodi da je car
Franjo I radi trgovine snovao kako bi ponovno dobio, ako ne bas vlast nad
Jadranskim morem, a ono barem zajeni¢ku upotrebu pa je zato odredio
da se u lukama Kraljevici i Bakru grade veée lade. One su se doista i
gradile.’

Zanimljivo je da Krceli¢ ina¢e ne spominje Kraljevicu.

Usporedujuéi danas poznate tlocrte Kraljevice, mozemo utvrditi da su joj
sredisnje toéke bile dva kastela »Stara Kraljevica« i »Nova Kraljevicac, oko
kojih se na izvjesnoj udaljenosti javljaju razasute kucice. »Stara Kraljevicax
postojala je zacijelo veé u pocetku 16. stoljeca, jer se tu obavljaju trgovacki
poslovi. To se vidi i u propisima urbara grada Novog od godine 1609., u kojima
se izri¢ito navodi da »gosposki kapitan« tamo otkupljuje proizvode podloznika
toga grada i da ih tamo prodaje, $to ne bi mogao uciniti kad ne bi bio imao
dovoljno prostora za smjestaj tih proizvoda.Dokazano je i da su u Kraljevici

pristajali brodovi, a za njihov istovar i utovar bili su potrebni radnici. To su
pak mogli biti kmetovi Zrinskih i Frankopana, nastanjeni u blizini luke
ili radnici koji su na$li smje$taj u kastelu.

Kraljevica nije bila veliko mjesto ni u doba posjeta Karla VI godine 1728.
Njegova odluka o izgradnji ratne luke i brodogradiliSta u Kraljevici temelji
se u prvom redu na izvanrednom smjestaju luke, a onda i na Cinjenici da su
tamo postojala dva gotovo prazna kaStela koji su se uz manje troSkove
mogli adaptirati za brodogradiliSne svrhe i arsenal ratnog materijala za nao-
ruzanje trgovackih brodova, Tome treba dodati i skrovitost luke te mo-
guénost njezine relativno lake obrane s obalne strane. Jednako vaZna bila
je i moguénost uspostavljanja prometnih veza Kraljevice sa zaledem. Vec
tada su postojale osnove da se Kupa ucini plovnom do Broda, a od Broda
do Jadrana bio je najkraéi put do Kraljevice. Dodajmo jo$ da je tada
veé bila izgradena tzv. »Karolina«, cesta koja je spajala Karlovac s Rijekom,
Bakrom, i Kraljevicom.?

Kraljevicka je luka u 18. stoljecu bila nesumnjivo, dosta prometna, po-
sebno nakon gradnji izvedenih za kralja Karla VI. Kada je uzduZ jadranske
obale u pocetku druge polovice 18. stoljeca uvedena zdravstvena sluzba s ka-
rantenama, nije se mogla mimoiéi ni Kraljevica. Godine 1756. uvedena je
tamo zdravstvena sluzba i zdravstveni nadzor pod koji su potpali svi brodovi
koji su ovdje pristajali.

15 Laszowski nav. djelo, str. 177.

1 T, Smiciklas, Balthasari Adami Kercselich: Annuae 1748—1767, str. 490.
Hrvatski prijevod V. Gortan »Annuae ili Historija 1748—1767«, str. 488.

2 Kojié-Barbali¢ str. 100: 1728, Predana u promet cesta, nazvana »Karolina« po
caru Karlu VI, inicijatoru za njezinu gradnju. Tom je cestom Rijeka, a s njome 1
cijelo Hrvatsko primorje dobilo svoju prvu prometno-trgovacku vezu sa Sirim
zaledem. Cesta je tekla: Rijeka—Bakar—Kraljevica—Hreljin—Zlobin—FuZine—
Mrkopalj—Ravna Gora—Vrbovsko—Bosiljevo—Novigrad na Dobri—Dubovac—Kar-
lovac. Od Karlovca promet se odvijao rijekom Kupom do usca u Savu 1 dalje
Savom i Dunavom.
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1761. i slijede¢ih godina nalazimo u Kraljevici zdravstvenog nadzornika
Nikolu Jaketi¢a. Te je godine odredeno da tamo3nji zdravstveni nadzornici
potpadnu pod upravu Komercijalne intendance u Trstu, koja ¢e im ubuduce
ispladivati placu?

Nikola Jaketi¢ nalazio se u Kraljevici i godine 1767. te 1769,2 pa jo§ i u
godinama 1772. i 17753

2l AS Reprezent. i komora, fasc. 39 (RK 120) broj 53: kralj. otpis od 23. svib-
nja 1761. — AT Intendenza Commerciale Busta 565.

2 AH Acta Buccarana B, fasc. 6 (C 2).

3 Acta Buccarana fasc. 10 (C 14), fasc. 11 (C 17). Godine 1767. natjece se
za mjesto zdravstvenog nadzornika u Kraljevici Ivan Miksié¢ (Giovanni Miksicz) i7
Bakra s navodom da je saznao da je to mjesto ispraznjeno. Commerciale Busta 465
(Intendenza fol. 24).

4 Engel, str. 368:

Tabela brodova 1780. i 1781.
Prispjeli brodovi:

1780 1781 L

Razred u u u u u u
Rijeku Bakar Kraljevicu Rijeku Bakar Kraljevicu
1. 17 3 8 22 2 9
2. 397 72 16 403 4 10
3. 1005 210 66 845 324 128
1419 285 90 1270 330 147
Broj lada koje su isplovile

i 16 1 8 26 3 10
2 424 75 16 399 324? 128
3 922 172 66 769 327 146
1363 248 90 1194 654? 248

Brodovi su ovdje svrstani u zagrade prema velicini. Promet u kraljevickoj luci
je relativno malen, jer je u to doba Madarska vec¢ davala prednost rijeckoj luci.

Zanimljivi su i podaci o broju trgovackih brodova u 1760. godini Tada se kao
»veliki« brodovi oznacuju oni koji imaju 100 tona (po 2000 funta) nosivosti i vise od
toga, srednji su brodovi od 50 do 100 tona nosivosti a mali ispod 50 tona nosivosti.
Tada je u pojedinim lukama pribiljeZzeno:

velikih srednjih malih posada
Luka brodova brodova brodova ljudi
Trst 15 7 20 286
Rijeka 14 9 4 233
Senj 20 12 7 334
Karlobag — 1 4 24
Bakar
Kraljevica 4 1 3 50

' gg:;bner v. Ebenthall N, Maria Theresia und die Handelsmarine, Trst 1888),
str. 55).
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U to je vrijeme promet kraljevi¢ke luke o&igledno u porastu? Izvoze se
drveni ugljen, ribe i vesla, a uvozi se morska sol te vino iz tada austrijskog di-
jela Istre®

Zitna trgovina je ovdje cvala osobito potkraj 18. stolje¢a. Oko godine
1790. Marko Susani, poznati senjski brodovlasnik i trgovac, prenosi sjediste
svoje zitne trgovine u Kraljevicu gdje je za Zitno skladiSte iskoristio gornji
kastel. Poslije njegove smrti 1808. godine i Zitna trgovina u Kraljevici je
nazadovala>®

c) Kanal Kraljevica — Be¢ — Rajna

Kako je ve¢ spomenuto, Kraljevica je u 18. stoljecu ve¢ poznata luka za
utovar i istovar robe, jer je najbliza Karlovcu s kojim je povezana dobrom
cestom. No ve¢ tada se trazi nacdin, kako da se plovni put produzi od Kar-
lovca prema Kraljevici. Najvi$e je bilo prijedloga da se Kupa ucini plovnom

25 Nacionalna biblioteka Budimpesta, rkp Fol. lat. 2471:

RIJEKA BAKAR KRALJEVICA

A. I1ZVOZ 1780/1 1781/2  1780/1 1781/2 1780/1 1781/2
Daske obi¢ne: komada 117.551 108.635 — 200 10.610 7.119
Zobi: pozunskih vagana 190 400 — — — 200
Drvenog ugljena:

kosara 11341 12.809 11.516 10.860 13431 16519
Zita: poZun. vagana 890 1.045 1.833 17.079 — 330
SvjeZe ribe: funta — — 13.000 17.000 11.400 23.180
Slane ribe (osobito buradi funta  buradi

tunine) funta 8.366 12.820 198 600 3.800 18
Ribe u octu: funta — — — 4,000 — 4.000
Vesala: komada 1373 1.110 9.080 2.376 3.950 4.630
Duhana: dijelom u balama, di-

jelom u prahu: funta 1,829.307 1,193.581 880.250 2,008.397

Vina: vedara 98 138 366 200 - 1434
B. UVOzZ carra kabla vagana
Morska sol 166 200 28.620 — — 25.900
Egzoti¢na vina, istarska

vina vedara 8.349 7.768 838 1.302 52 1.534

2 Ovdje su navedeni podaci za Rijeku, Bakar i Kraljevicu, dok je ostalo izostav-
jeno.

%8 Tako prema Kobleru (I, str. 231). Marko Susanni je zacijelo i prije toga
preko Kraljevice trgovao Zitom. Ve¢ godine 1770. nalazimo ga u Karlovcu gdje na-
stoji organizirati gradnju zitnih brodova. Prema podacima kojima raspolazemo,
tresbalo jel:) tada sagraditi 6 brodova, za prijevoz robe, osobito Zita na potezu Kupa—
—Sava—Dunav.
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od Karlovca do Broda, a od Broda do Kraljevice da se roba kopnom otpre-
ma, odnosno doprema u obratnom smjeru. Tako bi bio otvoren put za plo-
vidbu od Beta preko Dunava i Save, pa Kupom do Broda. Medu predlaga-
&ima isti€u se savjetnici Fremaut, Granelli, Rubelli uz druge. Za nas je naj-
zanimljiviji prijedlog $to ga je izradio F. J. Maire: On predlaZe da se Kra-
ljevica vodenim putem preko Beca spoji s Rajnom!

U prvoj polovici 18. stolje¢a Austrija jo$ nije pridavala dovoljno vazno-
sti plovidbi morem, a osim toga ¢uvala se da ne dode u konflikt s Mlecima
i s drugim protivnicima koji su budno ¢uvali svoju prevlast na Jadranu. Ona
stoga nastoji da izgradi rijeénu plovidbu sa srediStem u Becu koji nije samo
luka nego i poznato brodogradilite. I Madari su ve¢ stolje¢ima izgradivali
svoju mornaricu na Dunavu, sastavljenu od brodova nazvanih »nasada«.® Ti
su brodovi bili opremljeni ne samo veslima nego i jedrima kojima se olak-
savala 1 ubrzavala uzvodna plovidba.

Kralj Ferdinand I, postavsi kraljem ugarskih zemalja, ubrzo spaja austrij-
sku i madarsku dunavsku mornaricu, zamijenivii postepeno »nasadec«
»$ajkama«? koje su viSe od tri stoljeéa dominirale dunavskom i savskom
plovidbom i koje daju znafajno obiljeZje plovidbi na podruéju Hrvatske
sv¢ do Karlovca i dalje .Ve¢ u to doba izgradene su »Sajke« do 24
m duljine, od kojih su neke imale natkrite palube i jedra. Becko bro-

dogradiliste je i nadalje neprekidno zaposleno pa se tamo grade
gradiliSte je i nadalje neprekidno zaposleno pa se tamo grade raz-
novrsni brodovi, u prvom redu bojni brodovi s vedim brojem
topova i vesla¢ima koji su u slucaju ratnih okrS$aja nastupali kao vojnici.

Vec¢ u 17, stoljecu Austrija prebacuje dio dunavske brodogradnje u Vojnu
granicu. Prvo poznato brodogradiliSte austrijskih brodova javlja se 1692. u
Osijeku gdje se gradi vise brodova ili se tu pregraduju nekada$nji solni
brodovi. Iste se godine ovdje grade i 4 galije. Godine 1788. i 1789. u Osijeku
se pregraduju veci trgovacki brodovi koji plove kod imenima »La famac,
»La fortuna«, »La Consistanza« i »La Vittoria«. Svaki od njih bio je naoruzan
s 12 topova. Gradi se i nekoliko topovnjaca i topovskih plavi.®

Velika na Savi spominje se navodno veé¢ 1528. godine kao brodograliste za
austrijsku rijeCnu mornaricu, a istodobno i PoZega.

Godine 1737. i 1738. Austrija izgraduje brodogradilite u Beogradu.?? Ve¢
23, ozujka 1737. kralj Karlo VI odreduje da se unajmi 120 tesara uz tjednu

» Madarski »naszada«. Bartal (Glossarium): nazada, nazadum, vox origine sla-
vicae, velox limbus. Germ. Korvette. Nasada, ratna lada s posadom od 30 vojnika,
takoder opremljena topovima. Sli¢no i Mazurani¢ (Prinosi za hrvatski pravno-
poviesni rjecnik) uz opasku da su to brodovi na vesla koji se upotrebljavaju na
hrvatskim i madarskim plovnim rijekama.

% Brodovlje »nasadnika« doZivjelo je veé godine 1521. slom. Tada su ti bro-
dovi doplovili pod Budim, traZe¢i isplatu zaostale place, a kada to ne dobise, spu-
stiSe se sa svojim nasadama niz Dunav u svoj zavi¢aj gdje se razidose (Klai¢, Po-
vijest Hrvata, Svezak druéi, dio treci (Zagreb 1904), str. 296). >
. O dunavskoj floti v. Gjukié¢ A., str. 4 1 dalje. Sajke su brodovi na vesla, ali
imaju i jedra. Dvostruke 3ajke imaju po dva jarbola. Oboruzane su topovima.

% Na Dunavu, Savi i Kupi u 17. i 18. stoljeéu plove raznovrsne lade pod raznim
nazivima, kao npr. »oranicae, »ormans, »dereglijac, »tikvara«, »kobabac, »buréelac« itd.
O tom v. Hefele Ferdo, Nasi domadi obrti (Sisak 1896). O brodovima na Kupi v. R.
Lopasi¢, Karlovac (Karlovac, 1879), str. 57.

2 K. Gogg, str. 99 i dalje.
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pla¢u od 4 forinta 30 krajcara i da se iz Kranjske, Stajerske i Koruske
po3alju u Beograd. .
Za zapovjednika toga brodogradili§ta bio je odreden komandant austrij-
ske ratne mornarice grof Luca Pallavicini, kojemu je za tajnika odreden
Giuseppe Casimirio Maggio.
Godine 1737. i 1738. sagadeno je odnosno opremljeno ovdje vide Sajka
i nekoliko topovnjaéa. To su zapravo dva broda spojena preko paluba da-
skama na kojima su montirani topovi=®
Oko godine 1774, izgraden je u Karlovcu brod »St. Michael« namijenjen za
ratne svrhe, koji je bio naoruzan, pored ostalog, i topovima.
U Karlovcu i njegovoj okolici grade se uopce veci brodovi od kojih su
mnogi iskoristeni u ratne svrhe. To su u prvom redu Sajke?!
Najvi¥e je rije¢nih bojnih brodova izgradeno ipak u Be¢u. Tamo se grade
i vedi trgovacki brodovi s natkritim palubama koji su uz vesla imali i jedra.
Ipak Betu nije toliko vazno da se tamo izgraduju brodovi; nego da on po-
stane sredi$te rije¢ne plovidbe za sve austrijske i ugarske zemlje. Razgrana-
tost rada toga brodogradili$ta dokazuje pothvat kralja Karla VI koji je
godine 1716. za svega nekoliko mjeseci dao u Bedu izgraditi veliku dunavsku
mornaricu koja je bila potpuno osposobljena za rat s Turcima i koja je 3.
kolovoza 1716., poduprta mno$tvom brzoplovki, nazvanih »3alupe«, a pod
zapovjedni$tvom princa Eugena Savojskoga, kod Petrovaradina izvojevala
pobjedu nad Turcima.?

3 AS Regierungsarchiv, Konvolut 442.

31 Z. Herkov, Prinos za proucavanje povijesti rije¢ne plovidbe u Hrvatskoj u
18. i 19. st. (Spomenica prof. A. Hoffmannu, Be¢, 1978.)

2 Jz te godine sacuvana je slika beCke luke s izgradenim brodovima (sada u
Zbirci slika Narodne biblioteke u Becu). Iz dodanog opisa saznajemo imena bro-
dova, njihovo naoruZanje, zapovjednike i graditelje, a ti podaci su svakako
zanimljivi za povijest dunavskog brodarstva:

Broj

Ime broda topova Zapovjednik Graditelj

S. Maria Pieter Anderson Thomas Davis

(admiralski brod) 64 viceadmiral iz Engleske

S. Leopoldus 54 Kapetan Focke Gersen
Buckelmann iz Hamburga

S. Elizabeth 50 Kapetan Tities isti

S. Josephus 40 Kapetan isti
Swendemann

S. Carolus Boromaeus 40 Kapetan Siedo isti

S. Franciscus 40 Kapetan Sturck becki tesarski

majstor Leonhard

S. Stephanus 30 Kapetan v. Thomas Davis

Konigsfeld

Od graditelja je vazan Facundus Gerald Focke-Gersen iz Hamburga. Ve¢ godi-
ne 1710. bio je imenovan za carskog brodograditelja uz pla¢u od 3000 forinti go-
disnje. Godine 1719. odaslan u Sloveniju radi utvrdenja stanja tamo$njih Suma.
Godine 1724. pofinje s izgradnjom novog brodogradiliSta u Beogradu, gdje se
godine 1730. oZenio sa Sidonijom Franciskom pl. Tournay. Njegov izvjestaj 1z
godine 1719. nalazi se danas u Arhivu Slovenije, Ljubljana, Stan. arhiv 442. —
Opéirno o tom v. »Argo« (Zeitschrift fiir Krainerische Landeskunde. Herausgegeben
v. Prof. Alfons Miilner, VIII/1900, str. 150).
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Zelja Befa da postane srediSte rije¢ne plovidbe za cijelu autro-ugarsku
drzavnu zajednicu jo¥ je viSe porasla nakon pobjede kod Petrovaradina. Ne
samo da se javljaju zamisli o spajanju Befa s Jadranom, nego se izraduju
konkretni projekti koje uglavnom financira drzava. Za to je pak istocna
obala Jadrana prikladnija od zapadne, jer ima uvjete za otpremu robe ne
samo iz austrijskih zemalja, nego i iz Madarske koja je sve viSe zainteresirana
za izvoz robe. Veé za Karla VI najviSe se vaznosti pridavalo Zitnoj trgovini,
1j. otpremi ugarskog Zita na Jadran i to vodenim putem doklegod je bilo
moguce. Trebalo je stoga na Jadranu naci najblizu luku koja bi za to dosla
u obzir.

Otkako je Karlo VI u Kraljevici dao graditi brodogradili§te i luku, to
mjesto postaje sve vaznije za unapredenje trgovine na Jadranu. U to doba
podinju se redati prijedlozi za uredeje plovidbe Savom i Kupom, koja je
bila plovna samo do Karlovca. Proudava se moguénost plovnosti do Broda
na Kupi, ¢ime bi se trgovacki rijeCni promet znatno priblizZio Hrvatskom
primorju. Ostatak puta mislio je olakSati i ubrzati dobro sagradenom
cestom.

Spomenuta plovnost Kupe mogla se ostvariti samo izgradnjom brana,
ustava i kanala radi svladavanja razlika u visinama toka ove rijeke i njenih
zavoja.

Takvi prijedlozi nisu za ono doba bili neobiéni. U cijeloj se Evropi radi
na plovnosti rijeka i njihovu spajanju kanalima. Ti su kanali veé u 17. sto-
ljecu toliko znacajni da Friedrich List s pravom tvrdi kako je 17. st. vrijeme
velikih kanala, a 19. st. razdoblje Zeljeznica.

Iz toga doba potjeCe i niz znanstveno razradenih nacrta kako unapri-
jediti plovnost rijeka i omoguditi njihovo povezivanje izgradnjom kanala*
Krajem 17. i potetkom 18. st. u Bedu se vodi rasprava o povezivanju Dunava
s Rijekom i Trstom pa se o tome i pise.3®

Te se misli iskazuju i u djelima ekonomista na bed¢kom dvoru. Veé Jo-
hann Joachim Becher, koji je od godine 1666. ¢lan novoosnovanog Komerci-
jalnog kolegija u Becu, odusevljeno piSe o moguénosti iskori$tavanja kanala
za plovnost rijeka. Ta misao dolazi, medutim, najviSe do izrazaja u Josefa
Sonnenfelsa koji se ne zadovoljava samo isticanjem prednosti otpreme robe
vodenim putem, nego preuzima iz tada$njih znanstvenih djela s podruéja
vodogradnje, (za koju se tada vec ustalio naziv »architectura hydraulica«), po-
jedinosti o takvoj otpremi robe i nacinu kako da se ona unaprijedi.

Trgovatke brodove valja na moru osigurati, a to ée se najbolje postici

ako ih prate ratni ili drugi brodovi za to podesni. Pri tom mnogo znaéi i
ugled brodskih zastava.

Mnogo lak3e se unapreduje rije¢na plovidba, samo joj treba stvoriti
potrebne preduvjete. Ako su rijeke plovne, treba ih u tom stanju odrzati
izgradnjom nasipa i neprekidnim nadziranjem njihovih korita. Treba zabra-
niti gradnju mostova koji bi spreavali plovidbu, odvod vode u privatne ka-
nale za natapanje, treba ukloniti sve mlinove koji onemoguduju plovidbu
i sl. Osobito treba paziti na hridine, ustave, vodopade i pli¢ake. Dok se Vi-
soki vodopadi mogu mimoi¢i samo pretovarom robe, niZi i blazi vodopadi
mogu se obuzdati ustavama.

Tumaceéi te ustave koje su vaZne za sve projekte za plovnost Kupe
i Save Sonnefels piSe: »Dode li brod do vodopada s gornje strane, ustava sS€
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zatvara i kada voda u njoj naraste do gornjeg ruba vodopada, brod ulazi
u ustavu, iz koje se tada postupno ispusta voda tako da brod lagano silazi
do donjeg ruba vodopada s kojega onda dalje otplovi. Ako pak brod dode s
donje strane, on odmah ulazi u ustavu koja se za njim zatvara tako da se
voda u njoj diZze do gornjeg ruba, a s njom i brod koji, dosegnuvsi gornji
rub, moZe lako isploviti iz ustave i dalje otploviti.

Rije¢na plovidba nema koristi ako se ne moZe uzvodno ploviti. Takva je
plovidba skupa s obzirom na konjsku vuéu koja je pri tome potrebna. Gdje
je to moguce treba stoga upotrijebiti jedra, jer ona ubrzavaju i olakSavaju
uzvodnu plovidbu. Za radove na osposobljavanju rijeka za plovnost treba
izraditi generalni plan.

Sonnenfels posebno spominje spajanje rijeka Dunava, Save i Kupe za
koje su vec tada postojali prijedlozi, ali ponovno naglasuje da ¢e to koristiti
samo ako se uzme u obzir uzvodna plovidba.

Sonnenfelsov utjecaj na trgovacku politiku dolazi i kod nas do izrazaja
pa i u radu Kraljevskog vijeca za kraljevinu Dalmaciju, Hrvatsku i Slavoniju
kojim upravlja Nikola Skrlec. To se odnosi i na uredenje rijeka za plovidbu
Sto bi se postiglo dokidanjem rijeénih brana, c¢iS¢enjem korita i obala
rijeka, uklanjanjem mlinova itd.

Medu svim projektima za unapredenje rije¢ne plovidbe za nas je naj-
interesantniji projekt koji je na francuskom jeziku objavio F. J. Maire u dru-
goj polovici 18. st., a koji je 1786. izdan i na njemackom jeziku. Maire uvodno
obrazlaze svoje stanovidte onako kako to &ine ekonomisti 18. st. pri ¢emu
ulaZe mnogo truda da dokaZe korisnost izgradnje kanala i unapredenje plov-
nosti rijeka. Prema njemu cijeli bi se sustav rijecne plovidbe imao usmjeriti
prema Beéu kao sredi$tu cijele trgovine austro-ugarskih zemalja.

3 National-Transportwesen.

3 Npr. Cornelius Meyer, L'Arte di restituere 2 Roma la tralasciata naviga-
tione del suo Tevere (Roma 1685); Anonimus, Traité des moyens de rendre les ri-
vieres navigabiles (Paris 1693; Amsterdam 1696); osobito i: Lotharius a Vogeso
Monte, Dissertatio de utilitate, possibilitate et modo conjunctionis Danubii cum
Odera, Vistula et Albi fluviis per canalem navigabilem (Wien 1700).

13b Johann Rudolph Fisch, Tractat von den Mitteln die Fliisse schiffbar zu
machen... (Dresden 1728). % 2

O gradnji kanala Karlovac—Brod—Kraljevica v. i Miroslava Despot, Historijat
trgovackih puteva izmedu Rijeke i zaleda u XVIIL i XIX. stolje¢u (Rijeka—Zbor-
nik, 1954, str. 123 i dalje).

3 O utjecaju Sonnenfelsove nauke na nasu visokoskolsku nastavu v. Z. Her-
kov, Financijska znanost kao predmet visokoskolske nastave u Hrvatskoj do polo-
vice 19. stoljeéa (Zagreb, 1970). . -

Nikola Skrlec ostaje Sonnenfelsovim teorijama vjeran do kraja Zivota, premda
su one veé¢ potkraj 18. stoljeca bile preZivljene. Stoga nam se ¢ine zastarjelim nje-
govi prijedlozi, izneseni u izvje$taju zajednickom saboru od 1791. (Projectum legum
motivatum in objecto oeconomiae publicae et commercii) pa i u djelu koje govori
o plovnosti rijeka (treba izgraditi kanale, ocistiti korita rijeka od panjeva, treba
odistiti obale od panjeva da se ne bi oni bacali u vodu, treba obnoviti i urediti
prilazne ceste i puteve, treba izraditi generalni plan za gradnju kanala i za rjecnu
plovidbu itd.). Svi su, naime, njegovi prijedlozi ve¢ postupno ozakonjeni ili barem
kraljevskim otpisima uredeni, a to viSe, $to se te njegove misli ne razlikuju od
Sonnenfelsa i $to su mnoge od njih veé stolje¢ima u praksi provedene (jedra na
brodovima rijeéne plovidbe, gradnja tih brodova iz tvrda drva, upotreba sidra u
rijecnoj plovidbi, itd).
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Maire upozoruje da prednost jedne drzave pred drugom proizlazi iz
dobre kakvoce robe i njezine jeftinode koja je vezana i s otpremom robe.
Sto je jeftiniji transport robe, roba je jeftnija. U najtezem su polozaju
drzave koje nemaju izgradenih cesta, a ni prirodnih ili umjetno stvorenih
mogucnosti za prijevoz robe brodovima. Drzava koja ima plovne rijeke i
izvozne puteve, a uz to i marljiv i ¢edan narod, moze dobro smisljenom trgo-
vinom i prometom robe na razli¢ite nacine odoljeti konkurenciji drugih
naroda (Sonnenfels!).

Austrijske zemlje raspolaZu s mnogo prekrasnih rijeka koje mogu po-
stati plovne uz malu pripomo¢ struc¢njaka.

Maire nadalje istiCe da ono $to se moze time posticéi, dokazuju druge drza-
ve, a i Mleci koji su jos u posjedu dragocjenih istarskili obala i hrvatskih otoka
drieci ih uz najvece napore da bi svaki trgovacéki dulh Hrvatskog primorja
ugusili. Mleci se najvise boje ponovnog podizanja Ogleja (Akvileje), Kraljevice
i Karlobaga, jer dobro znaju, koliko bi ove luke mogle znaciti za trgovacki
promet. Ni uspjeh drugih naroda pa ni nastojanje Saveza njemackih trgo-
vackih gradova (Hansa) da Balticko more spoje sa Sredozemnim nije pokre-
nulo becki dvor da neSto poduzme za unapredenje trgovine.

Tek za vrijeme Karla VI pobuduje se zanimanje za unapredenje plo-
vidbe uopce, a rije¢ne napose. Veé¢ tada je skrenuta painja na Kraljevicu
u kojoj je »izgradena luka i brodogradilite«. Maire je misljenja da je vec
tada trebalo usporedo osposobiti luke Ogleja, Trsta, Rijeke, Kraljevice,
Senja i Karlobaga koje bi ne samo omoguéile obalnu plovidbu, nego bi po-
stale i odlicne $kole za mornare, bez kojih nema mornarice. Mjesto toga
raspirivala se rasprava o tome kojoj luci treba dati prednost.

Maire smatra da Bec kao srediste cijele trgovine treba povezati vodenim
putem sa svim, pa i najudaljenjim mjestima autro-ugarskih zemalja. U tu
bi svrhu trebalo izgraditi osam kanala od kojih je najvainiji onaj koji bi
spajao Jadran s Becom i preko Beéa s Rajnom. Kao najprikladniju luku
on wzima Kraljevicu, do koje bi se moglo do¢i vodenim putem ako se spoje
ove rijeke: Kupa, Sava, Drava, Mura, Raab, Leytha, Fischa i Schwechat.
Te bi rijeke trebalo ravnom crtom presjeé¢i s utokom u Dunav.

Prvi dio projekta govori o kanalu koji ée poceti kod Broda na Kupi
i voditi do Kraljevice. Voda koja je potrebna za taj kanal dobivala bi se
iz umjetnog akumulacionog jezera kod FuZina koje bi uvijek, pa i u najsusni-
jim godinama, drzalo oko 3 milijuna kubiénih hvati (= 25,5 milijuna m?) vode,
koja bi se dovodila iz Kupe prokopom duzine 11.000 hvati (oko 21 km).

% Spoj Beca s Jadranom ostaje aktualan jo3 i u 19. stolje¢u. Tada vise nije
dolazila u obzir isto¢na obala Jadrana, nego Trst. V. Karte des Kanals von Wien
tber Neustadt, Oedenburg bis Raab nebst der Forsetzung nach Triest von L.
Schmidt (Wien, 1804).

Za to pitanje zanimljive su i misli iznesene u djelcu: Betrachtungen eines
lSsegi(,)l'hzncrs liber die Verbindung der Donau mit dem adriatischen Meere (Wien.

* Ove su karte izdane i posebno pod naslovom: Hygrographische Karten der
oesterreichischen Erbstaaten diesseits des Rheins, von Le Maire (Wien, 1786).

7 Str. 186.
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Izgradnja kanala predvidena je u dvije dionice: prva dionica bila bi duga
27.000 hvati i za nju bi bilo potrebno 45 ustava, dok je duZina druge dionice
12.000 hvati sa sedam ustava.

Svaka ustava morala bi biti duga 102 stope (= 62,23 m), Siroka 15 stopa
(= 474 m) i duboka od 10 do 12 stopa (3,163,792 m). Takve bi ustave
bile sposobne da prime brodove duZine 85 stopa (= 26,86 m), i $irine 13
stopa (= 4 m). Nosivost takvih brodova je pri najvecem gazu od 3 stope
(= oko 1 m) svega 14.000 do 15.000 centi.

Maire je svoj projekt popratio ne samo generalnom kartom, nego i speci-
jalnim kartama za svaki kanal, prikazom toka Kupe s najviSom to¢kom iznad
morske razine, nacrtima kanala, dovodnih prokopa pa i slikom lade s jarbo-
lom i drugim prikazima koji objasnjavaju njegova razlaganja.

Taj je projekt bio &esto citiran, a nalazimo ga i u Engela,” koji spominje
i projekt Franje Antuna Steinberga o vezi Save s Jadranom. Projekt za
osiguranje plovidbe Savom, koju je trebalo uciniti plovnom, datira iz godine
1733.




II POGLAVLJE

ZASTITA SLOBODNE PLOVIDBE NA JADRANU

a) Ratna mornarica na Jadranu u 18. stoljecu

Veé od pocetka turskih ratova becki je dvor teziSte obrane prebacio na
kopnenu vojsku i na dunavsko brodovlje. Trgovinu morskim putem prepustio
je brizi privatnika ostavivsi trgovacke brodove potpuno nezasti¢ene.

Koliko je bijedno stanje austrijskog brodarstva na Jadranu i slaba za-
Stita jadranskih luka dokazuje i éinjenica da Austrija stavlja svoje brodovlje
pod okrilje drugih drZava odnosno njihovih mornarica.

Godine 1688. npr. u Trst dolazi jedan Spanjolski brod radi za$tite njegove
luke. To se i kasnije ponavlja: godine 1742. cijelo se Primorje stavlja pod
zaStitu engleskog brodovlja.!

Kada je godine 1660. kralj Leopold I do$ao u Trst, doplovio je na galiji
grofa Petra Zrinskoga, uz pratnju veéeg broja brigantina i feluka. Poznato je
da su ¢lanovi kraljevske kuce prije toga plovili i pod mletatkom zastavom.'

Pocetkom 18. st. odlazi nekoliko naoruzanih brodova iz Rijeke i Senja
na gusarenje po Jadranu. Dokazano je da su ti brodovi imali »patent« za
noSenje austrijske zastave pa se po tada$njim obifajima nisu mogli sma-
trati gusarima.

Nezasticenost jadranskih obala i plovidbe na Jadranu koéi slobodnu trgo-
vinu, gotovo je onemogucuje. Time je izvoz sveden u najskromnije granice,
a izloZzen je i velikim gubicima. Trgovina se sluZi molobrojnim brodovima
koji unatoé velikom riziku Zele preuzeti prijevoz trgovacke robe.

U toj situaciji nastoje se iznaéi druge moguénosti. Vrijedno je ovdje spo-
menuti prijedlog markiza Johanna de Fleuryja, zapovjednika mornarice kralja
Leopolda »koja se imala osnovati«. Uz nedovoljno poznavanje prilika i moguc-
nosti de Fleury predlaze da se izvozna trgovina obavlja Dunavom do Crnog
mora i dalje. Leopold rado prihvaca taj prijedlog i daje godine 1680. predla-
gacu dozvolu da moze brodovima izvoziti trgovatku robu do Crnog mora, Tur-
ske pa onda i dalje?

Danas je jasno da takvo rjeSenje izvozne trgovine nije moglo uspjeti,
ali ipak nas ne smije to ¢uditi, jer se tim rjeSenjem — poput mnogih dru-
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gih prijedloga — nastoji u praksi provesti zahtjev tada$njih ekonomista da
se vodeni put kao najjeftiniji $to viSe iskoristi za konkurentnost domade robe
prema stranim proizvodima.

Taj zahtjev nalazimo jo§ kod Sonnenfelsa koji takoder spominje prosi-
reni prijedlog de Fleuryja, naime spoj Balti¢kog mora s Crnim morem, a
time i sa Sredozemnim morem. Iako neprovediv, taj prijedlog, $to ga je izra-
dio Lothario Vogemonte, ipak je vaZan jer se mnogobrojni kasniji ograni-
ceniji prijedlozi sluZze njegovim obrazloZenjem i izvodima.

Sve je to bilo dugotrajno a uglavnom malo korisno teoretiziranje u ko-
jem se najcedce trazilo vise ili manje, za tadadnje prilike, fantastiéno rjeienje,
za koje su, uz ostalo, nedostajala nov¢ana sredstva. Davanje prednosti unapre-
denju trgovine u korist izvoza bilo je, medutim, brzo prekinuto. Pocetkom
18. stoljeca, ili to¢nije godine 1702. Trst je ugroZen u telikoj mjeri da je
kralj Leopold bio prisiljen svoja nastojanja vi§e usmjeriti na vojnu obranu,

! Ovdje se kao »Primorje« oznafuje tzv. Litorale. Kada se pak radi samo o
dijelu toga podrucja, to je posebno oznaceno (npr. Austrijsko primorje, Hrvatsko
primorje).

i‘; E. Becher, Die oesterreichische Seeverwaltung 1850—1875. (Triest, 1875)
str. 14.

Poznato je da su Zrinski i Frankopani imali svoje brodove. U popisima konfi-
sciranih imanja ne nalazimo im traga. Laszowski je (prema Rackoga Acta coniur.
str. 174 zabiljezio: (potkapetan iste senjske tvrdave zvan Gall) »je sve mramorne
kipove (u Novoj Kraljevici), pace i jedan dio mramornog poda s drugim svim
pokretninama velike vrijednosti te nekoliko lada, natovarenih morskom solju,
odvezao u Senj...

2 Rechberger, str. 13.

3 Joseph Sonnenfels, roden 1732. umro 1817. Od godine 1763. profesor politi¢kih
znanosti u Becu. Njegovo je najvaznije djelo »Grundsidtze der Polizey, Handlung
und Finanz« (Beé, 1767), kasnije viSe izdanja. Ovdje se citira 5. izdanje iz godine
1787. Sonnenfels ima jak utjecaj na cjelokupni odgoj pravnika u austro-ugarskim
zemljama. Kod nas je njegovo nav. djelo obvezatni udzbenik do polovice 19. st.
kada je veé bilo potpuno zastarjelo. O tom v. Z. Herkov, Financijska znanost kao
predmet visoko$kolske nastave u Hrvatskoj do polovice 18. st. (Zbornik Pravnog
fakulteta u Zagrebu XX/1970, str. 49—65). Zanimljiva su njegova razlaganja o slo-
bodnoj plovidbi i njenom utjecaju na unapredenju trgovine posebno pak izvoza
(»Handlung«, str. 360. i dalje). Hvali proglasenje Trsta i Rijeke slobodnim lukama,
ali je misljenja da je to nedostatno. Trgovacka mornarica mora se za$tititi od
pomorskih razbojnika, gusara i od drugih napadaéa. Prepusteni sami sebi vlasnici
brodova morat ée placdati visoke osigurnine, $to ¢e biti Stetno s obzirom na strane
takmace. Gusari afri¢ke obale mogli su se dosada odrZati samo zato $to su velike
pomorske drzave to tolerirale kako bi zastraSile male talijanske pokrajine da odu-
stanu od pomorske trgovine.

Sonnenfelsove misli o trgovadkim brodovima i njihovoj plovidbi kao i mnoge
druge njegove misli obi¢no se oznacuju kao osobito »napredne«, premda se one
ne mogu kao takve ocijeniti, jer u velikoj mjeri ponavljaju ono, $to je vec prije
utvrdeno, pa je s vremenom mnogo toga vec i u praksi bilo provedeno ili je barem
bilo pokusano da se provede. Pocetkom 19. stolje¢a po svrietku francuskih ratova
austrijska ratna mornarica toliko je ojacala, da su navedene misli ve¢ toliko
zastarjele da se predavaéi viSe i ne drZe propisanog Sonnenfelsova udZbenika,
nego se sluZe naprednijim piscima.
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nego na unapredenje trgovine, kako je to u jednom izvjeStaju iz toga doba
izri¢ito navedeno. U tom izvjeStaju opisuje se i osposobljenost luka za ratne
prilike, osobito za primanje ratnih brodova. NaglaSeno je da Trst nije za
to prikladan, jer mu je luka prostorno premala, dok bi Bakar sa svojom lu-
kom i posebno s obzirom na izvanredni polozaj doSao u prvom redu u obzir.

Opasnost od neprijateljskih brodova je, medutim, iz dana u dan rasla,
kako nam to dokazuju izvjeStaji o kretanju neprijateljskih brodova uzduz
Jadrana u toku godine 1702/3:%

30. ozujka 1702. francuski brodovi krenuli su prema Rijeci.
1. travnja 1702. francuski brodovi stigli su u blizinu Rijeke.
25. srpnja 1702. francuski brodovi stigli su do Rijeke?®
17. rujna 1702. »Windisch Generalat« S$alje 3.000 grani¢ara u pomod
Primorju.
18. kolovoza 1702. francuska flota bombardirala je Trst.
19. rujna 1702. Varazdinski generalat treba da posalje 6.000 vojnika za
obranu Rijeke.
22. rujna 1702. Francuzi dolaze u Lovran.
31. ozujka 1703. iz Varazdina krece 6.000 vojnfka.

Iste godine Trst moli pomo¢ jer da su videna dva francuska ratna broda
koji bi mogli bombardirati Kraljevicu gdje se nalazi arsenal i 40 topova.
Te godine Trst ponovno upozoruje da su opazeni mnogi francuski ratni bro-
dovi s galijama, manji brodovi s dva jarbola (tartane) i »palande«. Trst moli
pomoc, jer nema obrane.’

Opasnost od neprijateljskih brodova, i druge sliéne opasnosti od napa-
daja na obalu nisu se mogle dosta brzo na samom moru djelotvorno otkloniti.
Trazio se izlaz u obrani obale za koju su se redovito trazili granicari Karlo-
vackog ili VaraZdnskog generalata, ali ni to nije dovoljno pomoglo. To utvr-
duju i podaci o bombardiranju Trsta i drugih gradova koje su neprijateljski
brodovi gotovo nesmetano vrsili.

Takvo je stanje obrane obale u vrijeme smrti kralja Josipa I (17. travnja
1711). Ratna mornarica ne postoji, a trgovacki su brodovi i nadalje prepusteni
na milost i nemilost neprijateljskim i gusarskim brodovima.

Vracajudéi se iz Spanjolske, Karlo VI (III) dolazi u Be¢ proZet uvjerenjem
da se veli¢ina Engleske i Nizozemske temelji na njihovoj pomorskoj i trgo-
vackoj snazi. Uvjeren je da bi se blagostanje u austrijskim i ugarskim zem-
ljama najbrze i najbolje podiglo, ako bi se trgovina dovoljno podigla, a to ée
biti mogucée samo ako se i otprema robe na $to prikladniji nad¢in omogudi
i ubrza. Te ideje dolaze jasno do izrazaja u Karlovim mjerama da promet
robe olak$a i pojeftini gradnjom cesta kojima ée se modi kretati i veda
dvoprezna i viSepreZzna kola, ali i omogucenjem rije¢ne a posebno morske
plovidbe.” Na moru treba osigurati sigurnu plovidbu, pa se stoga ubrzavaju
predradnje za izgradnju ratnih -brodova.

U prvom je redu trebalo za to pripremiti potrebno drvo.

U vezi s naredbom da se pripremi to drvo, kraljevskocarski nadblagaj-
nik 27. sijeénja 1712. javlja da je u Sumama kraj Rijeke ve¢ posjeceno dosta

stabala.
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Odredbom od 24. veljaée 1712. javlja se da za gradnju velikog ratnog bro-
da treba dobaviti veéa koli¢ina drva iz kraljevskih $uma. Taj rad i dopremu
drva u Rijeku treba da obave podanici posjeda Prem, Gotnik, Kastav, Klana
te sela Lipa, Studena, Rupa, Zabic¢e, Podgraje, Dolenje, JelSane i druga susjed-
na sela. Nesto kasnije, 2. ozujka 1712. nadelno je odobrena gradnja nekoliko
velikih brodova. Do toga i tom prilikom nije do$lo. Dopremljeno drvo je
naime utovareno na brod koji je stigao iz Napulja sa Spanjolskom posadom,
pa je to drvo prepusteno napuljskom potkralju grofu Daunu?

I tako je propao jo$ jedan plan za gradnju ratne mornarice koja je u
prvom redu trebala sluziti za za$titu trgovinske plovidbe.

Misao da se slobodna i sigurna plovidba moZe posti¢i samo jakom
mornaricom ima veliki broj prista$a, ali i protivnika.

Medu prve ozbiljne projekte za izgradnju ratne mornarice spada svakako
prijedlog Franje Antuna St. Hillaire-a, koji godine 1713. predlaze da se u
Nizozemskoj odmah nabavi 20 brodova sa 40 do 80 topova (ukupno 1270 to-
pova s posadom od 300—600 momaka, ukupno 9150). On smatra da bi se ti
brodovi mogli nabaviti za svega 140.000 do 150.000 forinti, $to je opravdano
s obzirom na to $to se kod kuée ne bi mogla izgraditi takva mornarica?’

Premda je taj prijedlog odba¢en zbog pomanjkanja novca, a jo$ viSe zbog
nerazumijevanja betkog dvorskog vijeca, Karlo VI ne odstupa od svojih
namjera za unapredenje trgovine, kako unutradnje tako i vanjske, omogu-
¢enjem slobodne plovidbe.

Te zamisli, a i cijela gospodarska politika kralja Karla VI pod jakim
je utjecajem misljenja tada3njih ekonomista. Ono $to se oznaluje kao
»napredna misao« toga kralja, ¢esto nije drugo nego provodenje u Zivot misli
ekonomista. Veé u 16. a posebno u 17. stoljecu produbljuje se uvjerenje da
je drzava, makar ona imala i najveée primorje, bez snaZne mornarice, ne-
mocna, a mornarice nema bez trgovine. Te misli dolaze do izrazaja i kod P.
Wilchelma Hornigka (Oeterreich iiber alles wann es nur will... 1684), na
¢ijim se nazorima dugi niz godina temelji austrijska gospodarska politika, pa
i politika Karla VI, koji veé 1717. daje ispitati mogucnosti i prikladnost
luka na Jadranu da se osposobe za trgovacke luke. Tada se medu tim lukama
ponovno spominje i Bakar, jer se u bakarskom zaljevu moZe smjestiti velik
broj ratnih brodova koji se mogu za$tititi s topniStvom, razmje$tenim na
brdima oko cijelog zaljeva.

4 AS Dezelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, 1/261, snopi¢ 2.

5 V. I Kobler, III, str. 208: Fiume era assediata dai Francesi...

6 AS DeZelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, Stan I, $t. 215, snopi¢ 2.

7 A. Miillner, Die Zukunft der Stadt Laibach (Argo VII, Laibach 1899, str. 155).

8 AS DeZelni stanovi, stara sign. 334, nova: Stan I/596 — Grof Wierich Philipp
Lorenz Daun (1669—1741) bio je samo kratko vrijeme potkralj u Napulju.

9 Rechberger, str. 4 i 16.



Ubrzo slijede najmarkatnije odredbe toga kralja. Patentom od 2. lipnja
1717. proglasuje on slobodnu plovidbu na Jadranu, obedavajuéi da ce se
svaka povreda brodova koji plove pod austrijskom zastavom kvalificirati kao
povreda udinjena na podrucju same drzave. Tim patentom kralj poziva sve
trgovce, rukotvorce i obrtnike bez obzira na vjeru da dodu u austrijske zem-
lje i da se tu stalno nastane. Pri tome nije vazna ni narodnost, jer se svima
obecaje jednaki polozaj.\?

Jo$ vazniji je patent od I8. oZujka 1719., kojim se Rijeka i Trst progla-
Suju slobodnim lukama.

I to proglasenje slobodne plovidbe i povelja o proglasenju Rijeke i Trsta
slobodnim lukama odraz su nazora tadasnjih ekonomista. No, ve¢ mnogo ra-
nije, u 16. stoljecu ekonomisti zagovaraju osnivanje trgovatkih kompanija
kao osobito prikladna nacCina za unapredenje trgovine, ali i zato §to se one
mogu lako nadzirati i davanjem koncesija drzati u granicama zakonskih
propisa. Usporedo s razvijanjem teorija o takvim kompanijama, javlja se i
pitanje njihove prakti¢ne primjene, kao posljedica teZznje za unapredenje
vanjske trgovine u ve¢im razmjerima." Trgovacke kompanije raspolazu vecim
kapitalom S$to im omogucuje da za sigurnu plovidbu svoje trgovatke mor-
narice grade ratne brodove za pratnju.?

Kada je Becu za vrijeme Karla VI godine 1719. osnovana Isto¢noindijska
kompanija,” bila je to nuZna protuteZa protiv kompanija drugih drzava i
mjera za osiguranje vanjske trgovine, naroc¢ito morskim putem koju drzava
sama nije mogla osigurati. Glavni djelokrug te kompanije bio je Trst, gdje je
pored ostalog sagradila i vlastito brodogradiliste. Veé iste godine tamo je
porinut u more brod »Il primogenito«. Ta kompanija gradila je brodove
i u Rijeci i Bakru.

Kada je godine 1733. buknuo rat izmedu Austrije s jedne strane i Fran-
cuske, Spanjolske i Sardinije s druge strane, utvrdeno je da Austrija nije
dorasla na moru, jer ne raspolaZe potrebnom mornaricom. Jedino $to je
u tom ¢asu mogla uciniti bilo je osiguranje i obrana obala. Vijesti koje su
stizale s Jadrana bile su zastra$ujuce. Francuska mornarica se iz godine u

_ .0 I ta »liberalizacija« trgovine radi njezina unapredenja odjek je nazora tada-
Snjih ekonomista. C}}nsuan Wolf (1699—1754) npr. tumadi da se stranac mora pri-
kladnim uredenjem i na¢inom primamiti da se naseli u zemlji. Drugi tumaée da
se stranim trgovcima ima dati prednost pred domacdima!

. ! Medu najstarije trgovacke kompanije spada Ruska trgovacka kompanija
koja je utemeljena godine 1554. Od posebne vaznosti je i engleska Isto¢noindijska
llcgotgpamja, koja se javlja 1600. i nizozemska Istoénoindijska kompanija od godine

2 G, Klock (De aerario, Norimbergae 1651, str. 294) navodi: (Sic et Ordines
Hollandie) ... Collegia plerumque instituunt et suis sumptibus naves bellicas prae-
stantissimas adornant... Indiae Orient. Societas longe est florentissima.

B O toj kompaniji v. Bi¢ani¢ R.,, Doba manufakture u Hrvatskoj i Slavoniji
(Zagreb 1951), str. 395. Bi¢ani¢ spominje i stariju Orijentalnu kompaniju koja je
osnovana u doba Leopolda I g. 1691. O tim kompanijama opéenito v. isto djelo
str. 234. i dalje.

V. i Barbali¢ str. 120, te Becher str. 23.
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godinu povecavala. U Toullonu su izgradena 4 ratna broda koji su uz druge
brodove (tzv. »brulot« tj. brodova za zapaljivanje neprijateljskih brodova, te
fregata) veé stigli u Boku Kotorsku. Trst je ugroZen pa se za njegovu obranu
trazi 500 vojnika koje treba poslati Karlovacki generalat.™

Iste godine, (naime 1733.), kralj Karlo VI je navodno otkupio brodogradi-
liste Isto¢noindijske kompanije u Trstu s namjerom da ga nadopuni s veli-
kim slagaliStem ratnog materijala (arsenalom) i da ga osposobi za gradnju
ratnih brodova.'®

Suprotno toj vijesti, pisci tvrde da je spomenuta kompanija u Trstu
izgradila brodski arsenal koji je kasnije ustupljen drzavi za potrebe ratne
mornarice. Tada je kompanija svoje brodove gradila u Rijeci i u Bakru.“®

Prvi ratni brodovi ipak dolaze iz Napulja. To su brodovi »Santa Elisa-
betha« sa 60 topova (prodan veé 1738.), »San Michele« sa 40 topova (takoder
prodan 1738.) i »San Carlo« sa 70 topova.’s

Pokazalo se i to da Austrija nema vrsnog zapovjednika mornarice koji
bi bio dorastao i brzom organiziranju takve mornarice. Tada je iz Genove
pozvan i grof Luca Pallavicini u austrijsku sluzbu sa zadatkom da provede
izgradnju i organizaciju ratne mornarice. Polozivsi 7. kolovoza 1733. prisegu,
preuzima on zapovjedniStvo buduce ratne mornarice a da mu nije dan
vojni ¢in, jer su to sprijecili njegovi protivnici u austrijskoj vojsci.'®

Ubrzo se pokazalo da becki dvor ne raspolaze potrebnim sredstvima
koja bi Pallaviciniju omogucila uspjesan rad. Stoga je veé iste godine upucen
u Napulj da bi tamo potaknuo opremanje ratnih brodova, ali i tu je dozivio
razoCaranje, jer nije postojala dobra volja da mu se pomogne. Stoga pred-
laZze da se napuljski ratni i transportni brodovi iz Trsta i Kraljevice skupe i
da se naoruzaju. Ujedno je trebalo dovoljno vojnika osposobiti za sluzbu na
ratnim brodovima. Bila je predvidena i gradnja 6 dobrih ratnih brodova, sva-
kog sa 60 topova. Ali svi ti prijedlozi i namjere nisu uspjele.

Pallavicini je tada traZio da mu se dade potpuna sloboda s obzirom
na posadu onih brodova s kojima je u tom ¢asu mogao raspolagati. Ponudio
je da ¢e o svom tro$ku unovaciti potrebnu moméad uzduz primorja, pri ¢emu
je u prvom redu uzeo u obzir Morlake i grani¢are koji su bili po njegovu
misljenju najpodesniji i najsposobniji za brzu izobrazbu. Ipak ni na taj
prijedlog nije dugo dobio potrebno odobrenje ni odgovor.

Tako mu nije drugo preostalo, nego da se posluZi onim $to mu je bilo
najblize. On sakupi, naime, galije koje su bile usidrene u napuljskoj luci i
izvede ih iz te luke kroz eskadru od sedam S$panjolskih ratnih brodova. U
Messini je opremio mali brod koji je ve¢ bio ocijenjen kao nesposoban za
plovidbu. To malo brodovlje doveo je 17. srpnja 1734. u Trst, ali je daljnji
rad na izgradnji ratne mornarice morao obustaviti, jer je odmah morao
pristupiti obrani obale na kojoj je rasporedio 80 topova.

Pallavicini ipak nastoji da ostvari svoju zamisao o stvaranju ratne mor-
narice. Zato je traZio samo iznos koji se tro$io za uzdrzavanje posade u Trstu
i u Rijeci koju su Cinili Hrvati.

Za obranu je odredena gradnja nekoliko fregata, malih feluka i traba-
kula, a kada se Dvorska komora usprotivila da se nadoknade veé¢ ulinjeni
izdaci za 1733. i 1734. godinu, kralj Karlo na vlastitu ruku odredi u veljaci
1735. da se ratna mornarica podvrgne Dvorskom ratnom vijecu.
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U srpnju 1735, stigla je vijest da se u Ankoni nalazi francusko brodov-
lje od 8 ratnih brodova, 12 feluka i jedne palandre i da su mu se priklju-
¢ila i dva Spanjolska broda, $to je ponovno znadilo ozbiljnu prijetnju
austrijskoj obali.

Do godine 1735. na drzavnom je brodogradili§tu u Trstu izgradeno neko-
liko brodova. Kao prvi brodograditelj javlja se Hieronymus Davanzo, kojega
naslijedi Hugenot Boyer. Taj je dovrsio gradnju triju linijskih brodova i jedne
fregate. Godine 1735. nabavljeno je nekoliko trabakula od kojih je svaki bio
opremljen s 24 vesla.”

U to je doba austrijska ratna mornarica raspolagala s ovim brodovima:
S. Carlo, S. Elisabetha (admiralski brod), S. Michaele, 2 armanice s 30 i 32
topa, 1 fregata (»Archiduchesa Teresa«), 4 galije, 2 Sambeka, 1 feluka, neko-
liko tartana, trabakula i 100 pontona.

Momcad su bili kaznjenici, vojnici i mornari. Od galija, s kojima je vice-
admiral Luca Pallavicini godine 1734. doSao u Trst, imala je svaka po 700
ljudi posade (300—340 veslada, 200 vojnika, 60 mornara, 2 topnika, kapelana,
mjernika i racunovodu).

Cijela mornarica raspolagala je s vise od 500 topova, a sveukupna momdcad
prelazila je 8000 glava. U arsenalu je bilo uz kaZnjenike zaposleno viSe od
150 tesara iz Napulja i Rijeke.”

Zapovjednik mornarice Pallavicini imao je mjese¢nu placu od 1.000 fo-
rinti, dok je posada za vrijeme od 32 mjeseca stajala vise od 400.000 forinti.”

Godine 1738. sklopljen je savez izmedu Austrije i Rusije protiv Turske,
koji znaéi i kraj tek osnovane ratne mornarice. Ve¢ godine 1737. pocinje
gradnja brodogradili$ta u Beogradu pa je i to povjereno zapovjedniku ratnog
brodovlja, tada veé¢ generalu Pallaviciniju. Cijela oprema za dunavsko bro-
dovlje uzeta je s ratnih brodova koji su se nalazili u Trstu. U Beograd je
poslano i 100 pontona.

Tada je zakljuéeno da se ukine ratna mornarica na Jadranu, jer ne do-
nosi nikakve koristi, a iziskuje velike izdatke. Za slu¢aj rata nec¢e moci
posluziti, a to moZe nanijeti sramotu i neuspjeh. Stoga se zakljutuje da se

14 AS Dezelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, Stan I, raspr. $t. 216.

148 T 6wenthal, str. 164.

14 Becher, str. 23. On ne govori izravno o nekoj prodaji arsenala, nego spo-
minje da je taj arsenal prepusten drzavi. Tu se podrazumijeva ne samo arsenal
u smislu sklagalita vojnog materijala nego i brodogradiliSte na kojemu je do
1735. izgradeno vise $to veéih a §to manjih brodova za ratne svrhe, o ¢emu ce
biti dalje govora.

15 Lowenthal, str. 159 i 169. V. i Gogg, str. 55.

16 AS Regierungsarchiv, Konvolut 442.

Pallavicini, Centurioni Johannes Lucas. r. u Genovi 1697, umro u Bologni 1773.
— 1733: viceadmiral, 1735: generalmajor, 1738: dao 200.000 forinata iz vlastitih
sredstava za izgradnju austrijske ratne flote, 1741: Feld-Marschal-Leutnend.

17 Lowenthal, str. 165.
18 Nav. djelo, str. 165.
19 Rechberger, str. 31.
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od ratne mornarice proda sve $to se prodati moZe »jer ionako nedostaje
novac«. Pri tome nije uvaZeno da pomorska trgovina bez potrebne zaStite
trgovackih brodova ne moZe biti uspjesna i tako je napustanjem tric¢anske
ratne mornarice zakofena pomorska trgovina kroz viSe desetljeca koja su
ispunjena nastojanjima da se nadoknadi ono §to je 1738. pogresno ucinjeno.®
Bit ¢e da je u to doba tr3c¢ansko gradiliSte ratnih brodova vec¢ napusteno.

Veéina »tr§¢anske« mornarice prodana je Mlecima, ¢ime je ponovno potvr-
dena njihova prevlast na Jadranu. Prodan im je brod »S. Carlo«, »S. Eli-
sabetha« (vjerojatno), »San Michaele«, »Archiduchesa Teresa« i mnogi drugi
manji brodovi. Neki od brodova te mornarice morali su biti napusteni zbog
trulosti, $to svjedoéi da je drvena grada za njih nestru¢no izabrana ili
se zbog pozurivanja gradnje nije mogla prosusiti.

Samostalan dio mornarice u vremenu od 1733. do napustanja austrijske
ratne mornarice ¢ine senjski brodovi? ¢iji su vlasnici bili knez MateSa
Ante Kuhacevi¢,2 vojvoda DaniCi¢, vojvoda Petar Vukasovi¢, Demelli,
Domazetovi¢, Stauber, Franjo Aichelburg i Govkovié. Oni su svoje trgo-
vacke brodove naoruzali te su se s njima upustali u bitke s francuskim,
$panjolskim i sardinskim brodovima, koje su napadali pa i otimali. Tako je
godine 1734. vojvoda Petar Vukasovi¢ oteo trabakul i 2 broda, a zastavnik
Dani¢ié jedan veliki trgovacki brod. Godine 1736. Vukasovic¢eva galija dovukla
je u Senj jedan trabakul, jednu pulaku i jednu navu.

Ove senjske galije i fuste cCinile su posebnu mornaricu, te su. stajale
pod zapovjedni§tvom potpukovnika Lumoge (Lumaga), a kasnije pukovnika
Baranklau-a.

b) Gradnja arsenala i brodogradilista u Kraljevici
za vrijeme Karla VI

Kar:lo VI je medu ostalim tezio posebno i za tim da izradi prikladnu
i dovoljno jaku i zaStienu ratnu luku.

Godine 1722. odredi on u vezi s tim svom povjereniku E. Daichmannu?®
da obide primorske luke i Sume te da podnese izvjestaj, gdje bi se najbolje
mogla izgraditi ratna luka, koliko ima sada brodova i kakvo je stanje

2 J. Rechberger, str. 19. i dalje, i 23. i dalje. — A. Lengnick, str. 72—73.

2! Vanigek, Specialgeschichte der Militargrenze. Band I, Seite 365 i dalje. —
V. posebno i Mile Magdi¢, Topografija i poviest grada Senja (Senj, 1877), str. 153.

2 MateSa Antun Kuhacevi¢ (r. u Senju 1697), za vrijeme poljskog nasljednog
rata zapovjednik jedne naoruZane senjske galije. Umro 1772. u Grazu nakon dugo-
godisSnjeg tamnovanja u austrijskim tamnicama.

23 Johann Leopold Barenklau, r. 1700, umro 1746.

B Rije¢ je o danskom viceadmiralu E. Deighamu koji je od godine 1725. do
1733. zapovjednik austrijske ratne mornarice. U izvorima ga susrecemo pod imenom
»Teichmann« i »Daichmann« i sl. Njegov nasljednik je Pallavacini.

Gogg (str. 29) navodi da je Karlo VI 1725. britanskog viceadmirala Deighama
imenovao zapovjednikom mornarice.

U reskriptu Karla VI od 19. sije¢nja 1729. kojim odreduje gradnju arsenala
i brodogradilidta u Kraljevici navedeni su naziva »konigl. Danischer Contra Admiral
Chevalier Teichmanne. sljedno tome navedeni je danski, a ne britanski kontra-
admiral, kako se on vise puta oznacuje.

34




—— e —

USTO TUSSU SUNpss

1 VI.IMP. My A

T §OVA AVC
R R e g
v‘Mvam

\

Sinu s

Flanaticus

é?ﬁ%%g%

Lerofing B ¥

Dio vedute Karolinske ceste iz 1726. godine

35



brodova i posade. Daichmann ve¢ slijedece godine podnosi izvjeStaj da je pre-
gledao Sume Senja, sv. Jurja i Karlobaga i proudio Sume bakarskog i rijec-
kog zaleda. On smatra bakarsku luku dosta prikladnom, ali je bolja luka u
Kraljevici, gdje se moZe smjestiti deset do dvanaest brodova razlicite velidi-
ne, a ima i dosta prostora za skladiSta i za ostale gradevine.?®

Godine 1726. Karlo dode u Trst gdje su u njegovoj prisutnosti porinuti u
more brodovi »Car Karlo VI« i »Trst«,* a veé 1728. obilazeéi obalu dode pre-
ko Rijeke, po preporuci Daichmanna, i u Kraljevicu. Upravo prilikom tog
putovanja Karlo izabere tu luku za ratnu luku i brodogradiliste i to usprkos
svim prosvjedima mnogobrojnih protivnika koji su zagovarali Trst.

Bakarski zupnik i kanonik Franjo Toma Karina piSe o tom: »... nih
Czessarova Szvitlost postavila se je u Brigantin do Kraljevicze, kade razvi-
divsi Porat, zapove fabriku i ostala potrebna za Arsenali, kade bi postavljen
za admiraglia nih Eccellenzia G. Kavaglier Ernesto a Daihmon Luteran, a za
velikog ingegniera Presz. g. Ivan Mattig de Waisse tenent kolonel.«®

Nakon posjeta Kraljevici kralj Karlo VI izdaje 19. sije¢nja 1729. reskript
o izgradnji arsenala i brodogradili§ta u toj luci, i to slijedec¢eg sadrzaja:*

»PoSto smo odlucili da se radi podizanja pomorstva u Kraljevici kod
Bakra izgradi $kver za gradnju brodova i da se tamo dopremi grada za tu
brodogradnju zajedno s potrebnim obrtnicima, pa da se za njih stari kralje-
vi€ki grad i novi kraljevi¢ki grad osposobe za stanovanje, to smo pouzdanog,
iskusnog i po marljivosti poznatog danskog kontraadmirala Chevaliera Teich-

manna (!) s posebnom punomoéi odredili za glavara te gradnje. Pa prema
tome:

1. Prvo, da spomenuto mjesto Kraljevicu pripremi za takav pothvat
opskrbivsi ga skladiStima za uskladiStenje potrebnog pribora, uzadi i
druge grade, instrumenata i oruda, te da se luka tako uredi, kako bi se
u njoj mogla izvrsiti priprema za gradnju ratnih brodova.

2. Prilikom pregleda ove luke utvrdeno je da je okruzena hridinama
i da je na mnogim mjestima te§ko pristupaéna. Da bi se osposobila za
spomenutu svrhu te da bi se sve drugo naknadno moglo prigraditi za
njeno osiguranje i izgradnju mornarice, potrebno je da se luka okruzi

opkopom, na kojem ce se vremenom prema potrebi i prilikama sagraditi
skladiSta i smjestiti obalni topovi.

3. Da se smjeste potrebni obrtnici, ¢asnici i radnici u starom i no-
vom gradu Kraljevice ali bez veéih troskova.

22 Barbali¢ Radojica, str. 120.

. 2 Lengnick A, str. 72—73. Ti brodovi su godine 1732. uspje$no sudjelovali
pri t5><5)mbard1ranju Barcellone (na Siciliji). — V. i Kojié¢-Barbalié, str. 100. Gogg,
str. 55.

3 R. Barbalié, str. 120.

% AT Intendenza Commerciale Busta 849, Nr. 1866/182, Lit. B. Num. VII, Buc-
cari: Der bey Buccari liegende Porto Re, dessen Erbau und Einrichtung zum
Schifbau. Izvornik pisan njemacki, ovdje se donosi slobodni prijevod. Izvornik V.
»Reprodukcije« pod 1.

36



4. Da se S$to prije pride reenim radovima, neka se spomenutom
Chevalieru Teichmannu dodijeli inZenjer i to zemaljski visi inZenjer
i potpukovnik Weiss koji ée biti potpuno ovisan o Teichmannu.

5. Za pocetne radove odobrava se iznos od 5000 forinti mjeseéno,

6. Onaj kojemu dce se taj iznos povjeriti ima vrsiti isplate samo na
temelju pismenih naloga nadinZenjera Weissa, koji ¢e i obracune
odobravati.

7. Da nadinZinjer Weiss ne bi sve poslove sam morao obavljati, moZze
mu se dodijeliti sposoban pomocnik koji ¢e po njegovim uputama raditi.

8. Sve $to se nalazi u starom i novom gradu Kraljevici ima se po-
pisati i staviti Teichmannu na raspolaganje, a zapovjednik, casnici i
vojnici bit ¢e ubuduce samo njemu podredeni a ne vi§e Dvorskoj komori.

9. 10. Odreduje se da sve oblasti udovolje trazenjima Teichmanna s
obzirom na gradnju brodova.«

Gradnja luke i arsenala u Kraljevici zapocela je 28. travnja 1729. Svake
godine se za tu gradnju trosilo 25.000 forinti, i to bez pla¢e Daichmanna koji
je stajao godi$nje 36.000 forinti.?’

U popisu obrtnika i radnika koji su bili uposleni na gradnji arsenala
i luke u vremenu od 4. do 30. lipnja 1732. upisana su ova obrtni¢ka i radnicka
zanimanja: »calefatti, minatori, muratori, sottopolier di muratori, maltari,
marangoni, fabri, adiutanti di fabri, preparatori di sassi, segadori, tagliapietre,
manuali« itd. Za svega 18 i po dana rada isplaceno je 13.536 lira i 10 solda
ili 2.556 forinti i 53 2/3 krajcara. Tu su uracunate i nadnice dvojice kaplara
i bubnjara.®

Mleci su vrlo zainteresirani za nastojanja Austrije da izgradi odnosno
poveca postojeée trgovacko brodovlje te da njegovu plovidbu dovoljno osi-
gura. Za to daje providuru u Kopru nalog da budno prati sve $to se na austrij-
skom dijelu jadranske obale dogada.

Medu ovim izvjestajima iz Kopra najzanimljiviji su izvje$taji koje je
slao koparski sanitarni providur Pietro Girolamo Cappello 1732—1733. o grad-
nji arsenala i brodogradiliSta u Kraljevici?® Tako 4. srpnja 1732. izvje3cuje
da su radovi u Kraljevici vrlo opsezni i da tamo dnevno radi 1200 plac¢enih
osoba, morski gat seze sve do tvrdave »Zring, (u izvjeStaju pogreSno »Arin),
i ako se nastavi s druge strane, bit ¢e to obala koja odgovara velikoj luci.
Ako se razvale i velike peéine i postave tamo za vecu sigurnost utvrde i ako
se ispod »Zrina« izravna i uredi zemljiSte, ostat ¢e izmedu skladi$ta praznog
prostora za $kver za gradnju brodova i za izgradnju i dovr3enje arsenala.

5. kolovoza 1732. isti providur izvje$cuje da je od pouzdanika iz Trsta
saznao kako je u Kraljevicu otpremljeno 12 sidara velike teZine za ugradnju

u kamenu obalu. Saznao je i to da de dogodine poceti gradnja dvaju bro-
dova i da je stoga posje¢eno 50 stabala i mnogo hrastova.

Smatra se da je gubitak Napulja prisilio kralja Karla VI da godine 1733.
odustane od izgradnje velike mornarice i da su u vezi s time i obustavljeni
daljnji radovi u Kraljevici.
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Iz izvjeStaja Karlova povjerenika Daichmanna o stanju na podrucju
Hrvatskog primorja saznaje se da se velike nade polazu u dobru organizaciju
Primorske vojne granice koja je trebala dati osiguranje cijelom Primorju.

Troskovi te organizacije bili su veliki, a dio tih troSkova snosili su i
kranjski stalezi. Zanimljivi su podaci o tom koliko je dano iz Vojne blagajne
Kranjske u razdoblju od 1725—1734., a posebno je zanimljivo te iznose uspore-
diti s onima koje je davao hrvatski sabor za Hrvatsku vojnu krajinu u isto
doba. Evo tih podataka:*?

1z vojne blagajne u Kranjskoj

Kraljevski
U gotovom novcu proracéun®®
i sukno Za opskrbu forinti
Godina forinti (zaokruzeno) (zaokruzeno)
1725. 36.550 21.390
1726. 21.829 22.380 31.344
1727. 1.500 19.410 27723
1728. 35.065 19.620 28.793
1729. 20.334 29.460
1730. 48.013 20460
1731. 8.055 22.230 30.407
1732. 49.659 20.120 31.023
1733. 32.985 24.672 28.915
1734. 3.648 25.645 27.927

Ukupno je iz vojne blagajne u Kranjskoj za deset godina isplaceno
u gotovu, za sukno i za opskrbu Priniorske vojne granice 483.030 forinti, dok

je u istom razdoblju iz te blagajne isplaceno za Hrvatsku granicu samo
17.011 forinti.

Od iznosa koji je ispladen iz Vojne blagajne u Kranjskoj jedan dio
vjerojatno otpada i na Kraljevicu, ali je mnogo veéi iznos pokriven iz sred-
stava, s kojima je raspolagao becki dvor.

7 A. Miillner, str. 115.

# Prema: 1 Erceg, Stanje pomorstva grada Rijeke u vrijeme reinkorporacije
(1776—77) u Zborniku Historijskog instituta Jugoslavenske akademije znanosti
i umjetnosti, vol. 3/1960, str. 393/4.

» Atti e memorie della societa Istriana di archeologia e storia patria, vol.
XVI, fasc. 1 i 2, 1900, str. 153, 162, 163, 164, 293. — V. R. Barbali¢, str. 121. O
znaéenju »Arine = »Zrin« v. D. Klen, Izgradnja ratne luke i brodogradilista u Kra-
ljevici na poéetku XVIII stoljeca (Pom. zbornik 17/1979, str. 588).

23 AS rukopis I/91r, sir. 144.
¥ Grada, str. 350.
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c) Poku3aj obnove ratne mornarice godine 1742.

Poslije smrti Karla VI javlja se ponovno teznja da se unaprijedi trgovi-
na, posebno pomorska. Vise nego ikada osjecala se tada potreba da se
trgovacki brodovi dobro zaStite. Prilikom razrjeSavanja toga pitanja kapetan
Kranjske, grof Ivan Sigfrid Herberstein®® nudi prijedlog prema kojem bi
posada grada Trsta za 30 dana dovrsila gradnju dviju galija (galeota) i dviju
feluka pod slijede¢im uvjetima:

1. iz drzavne blagajne isplatit de se iznos od 800 dukata u ime
pomodi,
2. Karlovacki generalat stavit ce na raspolaganje 250 vojnika koji ce

primati placu od 4 forinta mjesecno, 4 poruc¢nika s placom od 15 fo-
rinta mjese¢no i 1 kapetana s placom od 30 forinta mjesec¢no,

3. stavit ¢e se na raspolaganje 30 mornara i kapetan broda,

4. odobrit ¢e se materijal za naoruzanje tih brodova (topovi, granate
i barut), i

5. iz kraljevskih Suma dat ce se potrebno drvo za koje ¢e troSkove
podijeliti kralj, dvor, vojna komora (»die Equipage«) i vlasnici trgo-
vackih brodova kojima ce sagradeni bojni brodovi koristiti.

Do ovog je prijedloga doSlo zbog neprekidnih napada na trgovacke bro-
dove pri ¢emu su trgovci imali tolike Stete da se pomalo odustajalo od
trgovine na Jadranu, posve protivno sluzbenoj trgovackoj politici toga dana.

Taj prijedlog ipak nije prihvacen, nego je za cijeli Kvarner odobren jedan
strazarski brod.

Iste je godine cijelo Primorje (Litorale) stavljeno pod zastitu komandanta
engleskog brodovlja koje se nalazilo u Trstu.’!

d) Pokusaji osiguranja slobodne plovidbe sklapanjem
ugovora s gusarima

Poznato je da je gusarenje od najstarijeg doba ugrozavalo slobodnu plo-
vidbu,” ali su manje poznate neprilike $to su ih stvarali gusari XVI stoljeca
na Mediteranu i uzduz jadranske obale. Rije¢ je o gusarskim brodovima koji
su se nazivali »barbareskama«. Naj¢e$¢e su to tuniski, alzirski i marokanski
brodovi, gradeni u prvom redu za gusarenje, a ne za prijevoz trgovacke
robe.

Ime potjece od Seredina (Chairedin) Barbarosse® zapovjednika turske
flote, koji se isticao svojim gusarskim pothvatima. Godine 1535. potukao
ga je Karlo V kod Tunisa, dok je Barbarossa 1539. zauzeo Herceg-Novi, 1540.

potukao kr$cansku flotu kod Kandije, a 1543. oplja¢kao Nizzu.

Upravo ovi Barbarossini pothvati poti¢u Austriju da zapocne graditi
ratne brodove.* U jednom izvjeStaju Kranjsko zem. zapovjedni$tvo u Ljublja-
ni od 23. rujna 1544 priopcuje se da se u Herceg-Novom nalazi turska ar-
mada sa 40 galija i 25 fusta’ Ova flota, koja se spremala na Senj, Rijeku i
Trst, naziva se u izvorima »Barbarossa oder tiirkische Armadec.
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Tada je ved¢ bilo odito da ni trgovalki brodovi ni obale Hrvatskog i
Austrijskog primorja memaju nikakve zaStite.

Austrija je bespomocéna. Svakog dana barbareske ugrozavaju plovidbu
trgovackih brodova pljackajudi ih i otimajudi. Postoje, doduse, i nadalje pri-
jedlozi za izgradnju ratne mornarice, ali se oni ne prihvadaju ili se njihovo
izvrSenje odlaze jer su za to potrebna velika sredstva. Becko ratno vijede
jo$ uvijek poklanja vecu paznju kopnenoj vojsci i izgradnji rije¢nih bojnih
brodova, premda i to u dosta skromnim granicama.

U toj se stisci Austrija sluzi sramnim metodama i polazi stopama Mle-
taka sklapajuci ugovore s piratima. Nakon dugotrajnog dogovaranja i dava-
nja mnogobrojnih dragocjenih »darova« ili bolje re¢eno mita, sklopljeni su
»prijateljski« ugovori o slobodnoj plovidbi austrijskih i toskanskih brodova
ito:

1. s Alzirom 8. listopada 1748.
2. s Tunisom 23. prosinca 1748.
3. s Tripolisom 27. sije¢nja 1749.

U Zelji da te mirovne ugovore odrzi, Be¢ $alje odli¢nicima rec¢enih drzava
vrijedne »darove« u nakitu i dragom kamenju.¥

Ali nisu samo barbareske ugrozavale slobodnu plovidbu. Gusarstvom su
se bavili i drugi narodi, a za hrvatske i austrijske brodove bili su osobito
opasni $panjolski, francuski i engleski brodovi, za kojima nisu zaostajali ni
pruski brodovi. Za razliku od barbareska ti gusari nazivali su se »armateur,
»corsaire« pa i »privatier«, a tako se nazivao i kapetan takva broda.

Prema tada$njem pomorskom »pravuc, ti se gusarski brodovi ubrajaju
u sastav ratne mornarice drzave koja im izdaje »gusarski patentc, tj. ispravu
kojom posvjedocuje da je odnosni kapetan gusarskog broda drzavljanin te
drzave i da je ovlasten na gusarske pothvate. S takvim se brodom ako je u bi-
ci podlegao, postupalo kao i sa svakim drugim neprijateljskim brodom.

Takvo je »pravo« prihvatio i Be¢ pa nastoji brodovlasnike uputiti u sve
posljedice koje iz toga proizlaze za gusarske brodove i njihovo gusarenje. U

30 O Herbersteinu v. B. A. Kréelié. Annuae ili historija 1748—1767. (hrvatski pri-
jevod V. Gortan, Zagreb, 1952), str. 429.

3l AS Dezelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, Stan I/217, snopi¢ 3 (14. VII. 1742).
Komandant engleske mornarice naziva se u tom izvoru jednom »de Ley (Lei)«,
a na drugom mjestu »de Ree«.

32 QOpsirno o gusarenju v. Poparié¢ I, str. 204. i dalje.

3 Umro 14. srpnja 1546. u Carigradu.

3% Argo. Zeitschrift fiir Krainische Landeskunde. Herausgegeben von Prof.
Alfons Miillner. VIII. Jahrgang, Laibach 1900: Die Zukunft der Stadt Laibach,
str. 90.

35 AS DezZelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, Stan I rasporedna §t. 215, snopi¢

1. Kranjsko zemaljsko zapovjedni§tvo = Landeshauptmanschaft.
% »Fusta« je isto $to i fregata ili brigantin, kako to J. Rechberger (str. 5) raz-
jasnjuje.

3 HKAW Commerz-Litorale, fasc. 134, rot 686: Fasc. 134, rot 687: Barbaresken
und Dulzignoten, deren Seeridubereien in Specie 1748.
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tim uputama nalazimo i stanoviste da gusari, kada namjeravaju kontrolirati
isprave mirnog trgovaékog broda, moraJu svoj gusarski brod zadrzati u odre-
denoj udaljenosti i samo s jednim ¢amcem s malo ljudi do¢i na palubu
trgovackog broda.

Kako se to »pravno« stanje striktno primjenjivalo, pokazuje sluc¢aj broda
»La Croatia« iz Rijeke koji se desio 14. srpnja 1759. Austrijski konzul na
Malti tada javlja da je brod plovio pod carskom zastavom i da su ga ipak
ugrabili Ulcinjani (»Dulcignoti«<)¥. Brod je bio tartana s posadom od 8
momaka i s 36 putnika, $§to muskih, $to Zenskih, a bilo je i djece. Vlasnici
broda su: de Gerlici, Dr Bucci i Francesco Margani. Piratski brod nosio je
zastave AlZira i Tunisa, a odveo je ugrabljeni brod u Tunis.

Piratski brod plovio je pod »prijateljskom« alZirskom zastavom, a nje-
gov kapetan, do$ao je na brod »La Croatia« zloupotrijebivsi prijateljstvo.

Izgubljeni je brod procijenjen na 62.660 lira 11 solda (= 11,835 forinta
i 53 krajcara). Tada je prevladalo misljenje da je brod ugrabljen krivnjom
kapetana broda Antuna Serpic¢a, jer je protivno obi¢aju i ugovoru dopustio
pristup velikom broju ljudi s gusarskog broda.

Posebno je utvrdeno da se brod Ulcinjana ne moze smatrati gusarskim,
nego neprijateljskim kao i barbareske.

Takvih slu¢ajeva bilo je i viSe. Austrija nastoji odrzati ugovore o slobodnoj
plovidbi s gusarima. Tako su 26. studenog 1757. dane razli¢ite dragocjenosti
predstavnicima Tunisa kao dar za sklapanje ugovora o nenapadanju brodova
koji plove pod austrijskom zastavom. Istoga je dana to udinjeno i s Alzirom.
Godine 1760. daju se darovi Tunisu u vrijednosti od 11.528 forinti. I vlasnici
trgovackih brodova daju svoje priloge za takve darove.!

Uostalom, u to je doba svaki brod, koji je drzao da pripada »jacoj« na-
ciji, trgovackim brodovima pravio neprilike koje su mogle biti bezazlene,
ali i izazvati teZze posljedice.

Godine 1766. zabiljezen je npr. jedan slu¢aj koji je za ono vrijeme bio
toliko zanimljiv, da su se be¢ki mjerodavni krugovi s njime duZe vremena
pozabavili. Radi se o rijetkom brodu koji je pod zapovjedni$tvom kapetana
Giacoma Davida i Giovannija Bernardinija plovio u Apuliju pod austrijskom
zastavom. Na tom putu predusrela su ga dva mletatka broda, ne dajudi
mu da nastavi put prije nego se pozdravi mleta¢ka zastava*? S mletadkih bro-
dova ispaljena su tri topovska hica na koje je kapetan rije¢kog broda David

odgovorio. Vlanici rijeckog broda zamolili su za posredovanje da se takav
incident viSe ne ponovi.®

Iako je taj slu¢aj ocijenjen samo kao gesta Mletaka da istaknu svoju
prevlast na Jadranu, jasno je bilo da se ovo moglo svr$iti drugadije, tj. na
$tetu brodovlasnika. Do toga nije doSlo samo zato $to je kapetan David
popustio zahtjevu mletackih brodova, iako je bio samovoljan i sklon nasilju.

e) Naoruzavanje trgovackih brodova
Reskriptom od 29. studenoga 1749. godine kraljica Marija Terezija odre-
duje da, prema pn]e izdanoj rezoluciji, svi u domac¢im lukama sagradeni bro-

dovi moraju zatraZiti dozvolu za plovidbu pod drzavnom zastavom (»Flaggen-
patent«), a ta ¢e im se izdati pod odredenim uvjetima uz paso$.#
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Vlasnici brodova koji su dobili takvu dozvolu, nisu njome mnogo dobili,
jer su i nadalje plovili uz velike opasnosti. Austrija nema u to vrijeme ni-
kakve mogucnosti da brodove koji plove pod njenom zastavom zastiti od
gusara, od kojih nije bio izuzet ni Jadran.

Austrijska plovidba na Jadranu a posebno duga plovidba dozivila je
slom. Godine 1755. zatrazeno je samo 10 dozvola (»patenta«), 1756. samo 8,
a 1757. samo 9.

Treba medutim uvaziti i to da se mnogi kapetani brodova nisu uvijek
sluzili domadom zastavom, nego su prema prilikama upotrijebili i druge
zastave ako im je to moglo koristiti.

Brodovi s podrudja Hrvatskog i Austrijskog primorja preuzeli su taj
obi¢aj od brodova drugih drzava, koje su tude zastave iskori$tavali ne samo
za svoju korist nego i na izravnu 3$tetu brodova koje su susretali.

To osobito vrijedi za najvece neprijatelje slobodne plovidbe na Jadranu,
za barbareske i druge gusarske brodove koji su redovno plovili pod tudom
zastavom da bi se tako mogli pribliZiti trgovackom brodu koji su namje-
ravali opljackati ili ugrabiti.®

Za barbareskama i brodovima Ulcinjana nisu nimalo zaostajali francu-
ski, engleski ili pruski brodovi. Godine 1757. jedan engleski brod koji je naj-
prije plovio pod francuskom zastavom, ugrabio je i opljatkao brod grofa
Vojina Vojnovic¢a »S. Giovanni«. Vojin Vojnovié tvrdi u jednom podnesku da se
engleski »banditi« kriju i pod pruskom zastavom. A takvih sluCajeva ima
mnogo.

Ipak je u to doba trgovackim brodovima davao glavnu sigurnost ugled
zastave pod kojom su plovili, a taj se temeljio na jakoj mornarici koja se
mogla suprotstaviti svakom napadacu uzivajuéi kao takva po$tovanje sva-
kog protivnika.% Austrija pak nije raspolagala s takvom mornaricom. Sto vi-
$e, u podetku druge polovice 18. stolje¢a nije imala nijedan ratni brod.

33 HKAW Commerz-Litorale, fasc. 134, rote Nr 686.

¥ Lueti¢ (str. 84) opisuje stradanja dubrovackih brodova od gusarskih napada,
pa kaze: »Iako su Dubrovéani imali stalne trgovacke veze s Albanijom, odakle su
izvozili drvo, a naroéito zito, Ulcinjani su kao glavni gusari i u ovom stoljecu
cesto napadali dubrovacke brodove.«

40 HKAW Commerz-Litorale, fasc. 134, rote Nr 686.

41 Ibid. fasc. 134, rote 687.

42 O »pozdravu na moru« v. Bare Poparié, Pregled povijesti pomorstva. Dio I,
Zagreb 1932, str. 234.

43 AT Intendenza Commerciale per il Litorale Busta 407—410, 1766.

# HKAW Commerz-Litorale, fasc. 113, rote Nr. 629. Nesto kasnije 25. srpnja
1750. izdani su i formulari za te dozvole i pasoSe.

45 Ulcinjani slove kao najljuéi neprijatelji hrvatskih i austrijskih brodova, ali
isto tako i dubrovacke plovidbe. Lueti¢ (str. 84) opisuje napadaje Ulicinjana koji su
plovili pod tudom, ponajvi$e pod tripolitanskom zastavom.

4 Kao dokaz da se brod s pravom sluzi nekom zastavom bio je tzv. »patent«
koji su izdavale nadlezne drZavne vlasti, o ¢emu na drugom mjestu govorimo. Ce-
sto se, medutim, dogadalo da je kapetan zatraZio »patent« i od koje strane drzave
koja je time preuzela pod svoju zaStitu odnosni brod. Poznato je npr. da su
dubrovaéki brodovi &esto plovili s »fermanom« Porte koja ih je Stitila od napadaja
barbareska. V. Luetié, str. 84.
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Pod takvim osolnostima belkom dvoru nije preostalo drugo, nego da
prihvati zahtjev Komercijalne intendance u Trstu da odobri naoruzavanje
trgovackih brodova, kao jedinu u tom ¢asu mogucu mjeru da se trgovacka
plovidba bar nekako obrani od napadaja neprijatelja, a u prvom redu od
barbareska.

Takvi uz drzavnu pomo¢ ili bez nje oboruzani trgovacki brodovi nisu
u to doba nista nova. U mnogim evropskim drzavama vlasnici trgovackih bro-
dova naoruzavaju svoje brodove, dobivajudi za to ¢esto pomoc drZave ne sa-
mo u novcu i oruzju, nego i dodjeljivanjem izvjesnog broja vojnika za dopu-
nu potrebne struc¢ne posade.

Austrija se pri donoSenju propisa o naoruzavanju trgovackih brodova
ugledala na Mletke, koji su takve propise donijeli ve¢ 1738. godine. Da bi
mletadka vlada preuzela jamstvo za sigurnost od pirata najprije je trebalo
utvrditi koji su brodovi sposobni za trgovinu s istokom i zapadom (»Novi
atte«).

Propisana im je najmanja veli¢ina i dovoljno naoruzanje. Drvo za grad-
nju tih brodova nabavljalo se uz povoljne cijene, a pri gradnji svakog tak-
vog broda pomagalo je 20 radnika mletackog arsenala i to bez pladanja sa
strane onoga koji je brod gradio. Vlada je davala cijelo naoruzanje i na 40
ljudi posade po 10 naoruZanih vojnika. Takvi su brodovi uz ostalo uzivali i
olak3anja pri placdanju daca, ali su u slu¢aju rata sluzili kao ratni brodovi.¥

Mleci nisu postigli osobiti uspjeh s ovakvim naoruZanim trgovackim bro-
dovima. Ipak su mjerodavni austrijski krugovi skloni takvom podupiranju
plovidbe na Jadranu, posebno kada je odredeno da se u Kraljevici grade ratni
brodovi.

Kada je to godine 1764. odluc¢eno, odredeno je ujedno da se momcad za
naoruzane trgovacke brodove uzme iz Vojne granice i to posebno iz kompa-

nije u Sv. Jurju, Jablancu i Ledenicama. Za skladi$te ratnog materijala odre-
dena je Kraljevica.

U to je doba u Trstu, ali i u Hrvatskom primorju vec¢ bilo brodova
koji su naoruzani na troSak njihovih vlasnika. Veliki broj takvih brodova
nalazimo u Senju, koji ima izvrsno brodogradili$te a raspolaze i s dovoljnim
brojem mornara te sposobnih momaka za posadu.

Takvi brodovlasnici nisu prema drzavi imali nikakvih obaveza, a u slu-
Caju rata nisu morali drzavi dati svoj brod na raspolaganje.

Premda se i za naoruzanje na vlastiti trosak morala traziti dozvola, tole-
riralo se i naoruzanje bez nje, jer drzava nije preuzimala nikakvo jamstvo
ni obvezu za naknadu 3tete, ako takav brod bude ugrabljen, opljac¢kan ili
oSteden u sukobu s gusarskim brodom.

A takvih je brodova bilo dosta. U Rijeci je godine 1760., npr. popisano 28
brodova s ukupnom nosivosti od 1728 »tonelata«.® Od toga je bilo naoruzano
14 sa svega 49 topova i 39 kamenobacaca. Od sveukupnog broja posade bilo
je na naoruzanim brodovima 157 mornara koji su u sluéaju potrebe bili i bra-
nitelji svojih brodova.?”

U popisu od 1763. nalazimo u Rijeci 40 razli¢itih brodova od kojih je naj-
veci nosivosti 230 tonelata, a najmanji 2 1/2 tonelate a uz njih postoje jo$
manje lade (copani, frigadine, caichi), viSe od 40 njih. Od velikih rijeckih bro-
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dova plovilo je tada 12 pod carskom zastavom,”* a jedan brod pod papinskom
zastavom. Sedam brodova je imalo dozvolu za carsku zastavu, ali ih vi$e njih
nije trazilo. Te je godine zabiljeZeno je da je 16 brodova naoruzano, i to sa
svega 69 topova i 47 kamenobacaca.®®

f) Prijedlog Jakova Davida za naoruzanje trgovackog broda »Vincitore«

Svakom brodovlasniku koji opremi svoj brod po propisima od 1764. g.
obecdana je primjerena nagrada. Medu prvim tr§¢anskim brodovlasnicima koji
su bili pripravni na vlastiti tro$ak ili na tro$ak drzave svoj trgovacki brod
opremiti topovima bio je Giovanni Vojnovich, o kojemu govorimo na drugom
mjestu. Godine 1759. javio se i Jakov David, rodom iz Belgije (Antverpena)
sa stalnim boraviStem u Rijeci, gdje je imao brod »Vincitore« od 230 tone-
lata nosivostis' Njegov je prijedlog zanimljiv, jer nudi da ¢e svojim brodom
isploviti kako bi izazvao pruske gusare. Uvjeti koje je za to postavio bili
su ovi:

1. da erar placda momcéad od ¢asa kada brod isplovi;

2. da mu se brod na tro$ak dvorskog ratnog vije¢a opremi s topo-
vima, potrebnim nabojima i puSkama;

47 G. Stefani II pod »Navi atte«. — Rechberger, str. 92.
48 HKAW Commerz-Litorale rote Nr. 481. »Tonelata« = 2000 funta ili 2 tone.
4 Naoruzani brodovi bili su ovi:

NaoruzZanje
Broj kameno- Nosivost

Vlasnik broda Vrsta broda posade topovi  bacaci »ione-

ata«
Giacomo David Nava 20 18 — 230
Giovanni Giustini i 16 4 3 130
Constantin Danni Pulaka 9 4 4 100
Fabiano Giustini o 12 2 4 91
Francesco Margan Chechia 14 9 — 92
Antonio Barcich o 9 6 — 50
Mattio Tomassich Marcilijana 12 — 2 98
Francesco Tomassich i 11 2 — 95
Lorenzo Simotich Pandora 11 — 4 75
Lorenzo Simotich ) 9 — 2 55
Giuseppe Lazarich 2 8 — 4 55
Giovanni Bernardini i 8 — 2 40
Giuseppe Minoli Trabakul 10 4 4 70
Gioanni Giustini - 8 — 8 50

»Kamenobacad«, u izvorima »petrierac je muZar manje teZine od obicnog mui-
Zara. Pri opsjedanju on sluZi za bacanje kamena na ograde opsjedanih. Ovom
vrstom muzara sluze se i naoruiani brodovi za navale iz bliza (Boerio, str. 500).

49 Vidi biljesku 53.

50 HKAW Kommerz Litorale rote Nr 621.

51 HKAW Kommerz rote Nr 621. — Gogg (str. 63) navodi: Brod »Il Vincitore,
noruzan s 12 topova, zakupljen je od svibnja do lipnja 1778. od udovice brodovla-
snika Davida s namjerom da se upotrijebi za strazarski brod u rijeckoj luci, ali
je brzo vraden vlasnici kao nesposoban za tu namjenu.
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3. da se brod na tro$ak erara osigura;

4. da se drzava pobrine za lijeCenje ranjenih i za uzdrZzavanje in-
valida;

5. da mu se prizna polovica (vrijednosti?) otetih neprijateljskih gu
sarskih brodova;

6. da mu se osim pod austrijskom zastovom dopusti plovidba i pod
francuskom zastavom.

Buduéi da ovi uvjeti nisu bili prihvadeni, David je na vlastiti troSak
naoruzao veliki brod od 230 tonelata nosivosti i njime obavljao trgovacke
poslove.

¢) Jo$ jedan prijedlog za gradnju naoruzanog trgovatkog broda

Godine 1766. javlja se Petar Andri¢ iz Trsta® Generalnoj komercijalnoj
intendanci s prijedlogom da de sam o svom troSku izgraditi brod nosivosti
od 500 tonelata (!) koji ce biti snabdjeven sidrom, sidrenjakom, jedrima
dostatnim da osiguraju plovidbu kao pratnja trgovackim brodovima koji
plove pod carskom austrijskom zastavom.® Taj brod de sagraditi u Trstu
ili u Kraljevici i to pod slijedeéim uvjetima:

1. Kupit ée drvo gdjegod to uzmogne, a ako mu ga nedostane, ima
mu se dati iz carskih Suma uz uvjete uz koje se prodaje drugim kupci-
ma. Drvo ¢e sam dati ispiliti i dopremiti na svoj trosak.

2. Za sve potrebno drvo ima mu se odobriti oprost od svake dace.

3. Njezino veli¢anstvo neka mu odobri 24 topa, od toga 16 vecih i 8 ma-
njih, dok on ve¢ ima dvije stotine pusaka i jo§ toliko piStolja i 28 pu-
Saka Siroke cijevi (trombona).

4. Neka mu se odobri i barut i naboji za topove i puske. Od toga
ce platiti sve Sto ce biti utroSeno u pomorskim bitkama.

5. Ako mu se odobri 40 vojnika iz Primorja na troSak erara, on ce
sam o svom troSku unajmiti 40 mornara, tako da ce cijela posada bro-
jiti 80 ljudi, sposobnih za borbu.

Nada se da nece biti teSkoca s odobrenjem toga prijedloga, a po-
sebno s obzirom na izdavanje patenta i putnice.

On se bavi ve¢ 30 godina trgovinom i obilazio je trziSta ne samo
Levanta, nego i Njemacke. Imao je drugi brod za koji je imao carski patent,
ali kako nije bio prikladan za naoruZanje, po isteku mira s barbareskama bio

je prisiljen da ga proda. Putnica koja je glasila na kapetana Gaspara Brebeka
i patent su tada vraceni.

Poput mnogih drugih prijedloga ni taj prijedlog nije uvazen.

h) Prijedlog za naoruzanje senjskih trgova&kih brodova
i za gradnju arsenala u Senju

Godine 1763. izradeni su popisi brodova u Rijeci i u Senju uz obrazloZe-
nje koliko brodskih topova i ostalog treba za njihovo osiguranje.
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Tadadnji namjesnik u Senju Seygfried Gusié (Gussich)® zajedno s grad-
skim vije¢em % podnosi 19. rujna 1763. opsezan izvje$taj s popisom brodova
koji su svrstani u tri razreda. U prvi razred svrstano je svega 5 velikih
brodova s ukupnom nosivosti 1220 tonelata i 107 ljudi posade. Drugi razred
sadrzi takoder 5 brodova s ukupnom nosivosti od 736 tonelata i posadom
od 72 momka, dok je u treci razred svrstano takoder 5 brodova s ukupnom
nosivosti od 399 tonelata i posadom od 44 momka.

U tom popisu oznaceni su samo oni brodovi koji dolaze u obzir za nao-
ruzanje pa se on bitno razlikuje od popisa sviju senjskih brodova koji gotovo
istodobno podnosi lu¢ki kapetan Juraj Vukasovié. U tom popisu pribiljeZena
su u prvom redu 24 broda sa 2741 tona nosivosti i 290 ljudi posade, u dru-
gom razredu 10 brodova sa 199 tonelata nosivosti i 56 ljudi posade, te u
tre¢em razredu 9 brodova s 57 tonelata nosivosti i s momdéadi od svega 32
momka.®

Namjesnik Gusié¢ predlaze da se u Senju osnuje mali arsenal s ukupno
140 topova i da se odjednom naoruZaju samo po dva broda iz prvog, drugog
i tredeg razreda. Topovi na brodovima prvog razreda neka budu s kuglama
od 6 funti niirnbers§kog utega (oko 3 kg), duzine 7 1/4 becke stope (2,29 m)
i tezine 13 centi becCke vage (728 kg).

Topovi drugog razreda neka budu tzv. »colombrine«” ili »cacciatori« s
kuglama teZine 4 niirnber$ke funte (oko 2 kg), a duzine 8 beckih stopa (oko
2,5 m). Topovi treceg razreda neka odgovaraju kuglama teZine 3 niirnberske
funte (oko 1,5 kg), i neka imaju duzinb 4 i 1/2 becke stope (1,42 m).

52 Potpisuje se éirilicom »Petar Andriée, a talijanski »Pietro Andriche. M. Cir-
kovié (Istoria Srpske pravoslavne crkve opstine u Trstu, Trst, 1960, str. 30) ima u
popisu Srba u Trstu od godine 1766. i »Petar Andic¢« $to ¢e biti pogresno.

$3 »Col Glorioso Paviglione Imperiale Austriaco«. »Paviglione« = mlet. »pa-
vion«. Boerio (str. 484) tumaci: pavion = bandiera.

5% AT Intendenza Commerciale Busta 441, a. 1763.

Siegfried Gusi¢ spada u granu baruna Gusi¢a koji su se nastanili u Slo-
veniji. U tzv. Dizmovoj kronici (Arhiv Slovenije Ljubljana: Theatrum memoriale no-
bilis ac almae Societatis. Das ist Schaubiihne der Gedechniiss der Adelichen und
Gottseligen Geselschaft der Vereinigten Staatswehrenden Andenken. Erdffnet in
der Uhr-alten Haubt-Stadt Laybach 1688. Dana 1. lipnja 1768. (fol. 194) izvrSen je
ovaj upis: »Seyfrid Freyherr Gussich. Ihro Kais-Konigl. und Apostolischen May.
Commercial Intendenz Rath in Gesamten Osterreichischen Littorale. Militar und
Civil Commandant zu Zenng und Carlobago«.

55 Izvje$taj su uz Gusiéa potpisali ovi gradski vijecnici: Juraj Homoli¢, Juraj
de Stauber, Lovro Dragani¢ i Juraj Demeli de Lewenfeld. Stauber posjeduje u to
doba dva broda (po 200 i 144 tonelata nosivosti), Dragani¢ brod od 217 tonelata
nosivosti, obitelj Demeli posjeduje dva broda (po 513 i 206 tonelata nosivosti), a
Jurja Homoli¢a nema u popisu brodovlasnika toga doba. ; 5 : o
s6 Cijeli popis v. Herkov, Mjere Hrvatskog primorja (Posebna izdanja Historijskog
arhiva u Rijeci i Pazinu sv. 4, Rijeka, 1971, str. 203).

57 Boerio (str. 180): colombrina, colubrina; pezzo di cannone lungo e poco
rinforzato, cosi chiamato per la figura del colubro o biscia, che v'e rapresentata
sopra (dugi i ne$to ja¢i top tako nazvan zbog lika zmije koji je odozgo nashl.can).
Du Cange pod »colombrina«: ut »Colubrina«, armorum genus. — Pod »colubrina«:
tormentum bellicum a colubro dictum. Coulevrine. — Putanec »Francusko-hrvatski
ili srpski rje¢nik«: »couleuvring, 2. vrsta ru¢nog topa.
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U svemu trazi se 140 topova i 7900 topovskih kugala.

Kao troSak predvida se za topove, topovske kugle i barut 13.946 forinata,
a za momdcad od 160 vojnika i 8 narednika 800 forinata mjese¢no.”

Ugledni senjski brodovlasnik Marko Susanni nije zadovoljan s Gusicevim
prijedlogom. On u svoje ime i u ime drugih senjskih rodoljuba koji su vla-
snici vecih brodova podnosi poseban prijedlog Komercijalnoj intendanci u
Trstu* On takoder predlaze naoruzanje trgovackih brodova, jer je uvjeren
da Austrija ne moze uzdrZavati dovoljno ratnih brodova za osiguranje trgo-
vacke plovidbe od navala barbareska, a ni ugovori s africkim piratskim zem-
ljama nisu pouzdani, kako je to upravo dokazano. Njegov je prijedlog
da se prihvati sustav naoruzanih mletac¢kih trgovackih brodova »navi atte,
cioe atte ad combattere« (brodovi spremni za borbu), ¢ime se ne bi umanjila
snaga njezinih ratnih brodova. Svaki bi brod trebalo naoruzati s 24 topa,
po 12 njih sa svake strane. Uz svaki top trebaju 3 momka a kako se svi to-
povi nece odjednom koristiti, nego samo topovi jedne strane broda, to je po-
trebno po 36 ljudi za svaki brod. Treba spomenuti da su vojnici jednako potre-
bni ratnim, kao i naoruZanim trgovackim brodovima. Razlika je u tom S$to
ratne brodove drzava gradi o svom tro$ku, dok za gradnju trgovackih brodova
ne snosi nikakve troSkove. Preostaju samo izdaci za vojnu posadu tih brodova.

Predlagaé¢ nadalje navodi brodove koji bi dosli u obzir za naoruzavanje
uz oznaku broja vojnika koji bi bili potrebni, i to:

a) iz Senja

Demellijev brod s 50 vojnika
Stauberov brod sa 40 vojnika
Susannijev brod sa 40 vojnika
Dragancicev brod s 30 vojnika

b) iz Bakra

Marochinijev brod s 30 vojnika

c) iz Rijeke

Davidov brod s 35 vojnika

Giustinijev brod s 30 vojnika

d) iz Trsta

Belluscov i Rossettijev brod s 35 vojnika.

U svemu bilo bi potrebno 290 vojnika a njihovo uzdrzavanje ne bi prela-
zilo iznos od 5.000 kremnickih dukata (= 21.000 forinata).

Predlagac se posebno bavi i pitanjem, odakle uzeti vojnike za spomenute
trgovacke brodove. Misljenja je da u austrijskoj vojsci nema vojnika koji bi
bili podesni za tu duznost. Postoje medutim vojni odredi u Sv. Jurju, Ja-
blancu i Ledenicama, a ta mjesta su danas pod vojnom upravom. Ubrajaju se
medu najsiroma3nije krajeve. Mnogi vojnici u tim odredima su i vrsni mor-
nari. Predlaga& navodi da ima na svom brodu 5 takvih vojnika koji su oslobo-
deni vojne duZnosti a odliéni su mornari. Nema opravdanja da se ti krajevi
ne stave pod upravu Generalne komercijalne intendance, ¢ime bi se ujedi-
nilo cijelo Primorje, a narod bi se oteo siromastvu.
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Susannijev prijedlog je znadajan zbog njegova gledanja na upravu Pri-
morja, a posebno po nacdinu sastavljanja posada za brodove koji bi dobili
dozvolu za naoruzavanje. Prijedlog da se vojnici za te brodove uzimaju iz
kompanija u Sv. Jurju, Jablancu i Ledenicama kasnije je vi§e puta ponovljen a
urodio je uspjehom kako se to dalje obrazlaze.

i) Naoruzavanje trgovackih brodova iz kraljevi¢kog arsenala

Premda je veé 1764. bilo nacelno odlu¢eno da se naoruZaju trgovacki
brodovi i da se tako osposobe za plovidbu ometanu nasrtajima barbareska
i ostalih pirata, pitanje pokrivanja troSkova takva naoruzanja nije
rijeeno. Be¢ko ratno vijeée nastoji te troSkove prebaciti na same bro-
dovlasnike pa odreduje da se ispita moguénost za to. U vezi s tim kraljev-
sko namjesni$tvo poziva senjske brodovlasnike Susannija i nasljednike
Demellija da saopce koliko mogu sudjelovati u pokricu tih tro$kova. Oni se
medutim ograduju od bilo kakvog optereéenja u tom pogledu. Jedan od su-
vlasnika broda »La sacra familia« Senjanin Nikola Susanni podnosi osobito
opsezno obrazloZzenje Komercijalnoj intendanci u Trstu kojim dokazuje da
nijedan brodovlasnik nece prihvatiti naoruzanje svoga broda ako za to mora
snositi troskove ili dio njih. On isti¢e da vojnici, odredeni za to naoruZanje,
zapremaju 25% raspolozivog prostora za teret i da brodovlasnik ve¢, time
gubi 25% od brodarine, §to je za trgovacke brodove veliki gubitak. Apelira
stoga da se odustane od zamisli da trodkove naoruzanja snose brodovlasnici
i trazi da to preuzme drzavna blagajna. Time ée ojacati trgovacka plovidba
i donositi izravnu korist drzavi’®

Premda je vedina trgovackih brodova predvidenih za naoruzanje bila iz
Senja, ovo pomorsko mijesto nije postalo ratni arsenal. Rezolucijom Marije
Terezije od 1764. godine za ratnu luku odredena je Kraljevica. Neposredno
iza toga u Kraljevici je osnovan i arsenal, gdje se 30. listopada 1764. vec
nalazi veca koli¢ina raznog ratnog materijala za naoruZanje trgovackih bro-
dova, pored ostalog, 18 topova i 1566 topovskih naboja.® Tada je izraden i
predradun za naoruzanje dvaju trgovackih brodova. Za svaki od njih bili
su potrebni slijedeéi izdaci:

forinti krajcara
1 poru¢nik mjesecno 28 30
1 kirurg mjesec¢no 12
1 bubnjar mjeseéno 7
2 kaplara mjesecno 20
4 potkaplara mjese¢no 34
33 vojnika mjesecno 231
42 osobe 332 30

Za dva broda potrebno je mjeseéno 665 forinti ili za 6 mjeseci 3990
forinata.

58 Intendenza Commerciale Busta 411, 1763.
582 KAW Commercialia 111/6 — 1764.

58 Tbid 112/19 — 1765.

5% KAW Commercialia Fasc. 14. 112/7.
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Natporuénik i lije¢nik imaju dobivati hranu od vlasnika broda.®

Usprkos tim pripremama i pozivima koji su bili upuceni na lucke kape-
tanije i na vlasnike veéih brodova, veéeg odaziva medu brodovlasnicima da
zatra’e pomo¢ za naoruzanje svojih brodova, nije bilo. Do kraja 1764. prija-
vila su se samo tri vlasnika brodova kao interesenti za dobivanje topova i
ostale opreme za osiguranje plovidbe: to je ve¢ spomenuti David, pa braca
Susanni iz Senja, koji traZze naoruZanje svojeg novog broda »Sacra Familia«
(sagradenog u Mlecima 1763.), i bra¢a Demelli, takoder iz Senja, koji traze
naoruzanje broda »Sanctissima Nunciata e Gran Rodolfo«.

Kada su ti brodovi ispitani, utvrdeno je da je Jakov David povukao
svoje traZenje, da brod »Sacra Familia« ima 92 tonelate ili 184.000 funta (tj.
103 tone dana3nje mjere)f! te da je brod »Gran Rodolfo« mnogo veéi nosi-
vosti 513 tonelata ili 1,026.000 funti (u dana$njoj mjeri 575 tona).

Za brod braée Demelli traZeno je 20 topova kalibra 6 i 6 topova kalibra
4, a za brod braée Susanni 18 vec¢ih i 4 manja topa s potpunim priborom.*
Na posebnu Zelju kraljice Marije Terezije odobreno je da se na tro$ak Ko-
‘mercijalne blagajne dade za brod braée Demelli 20 topova kalibra 6, 400
topovskih taneta, 40 centi baruta, 200 kugala s lancima, 8000 naboja za pu-
3ke i 4000 granata. Za brod brace Susanni odobreno je 12 topova kalibra
4 1/2, 500 topovskih kugala, 7 centi baruta i 200 kugala s lancima.®

Ujedno je odredeno da Karlovacki generalat dade po 42 vojnika za
svaki brod.

Odazivajuéi se toj naredbi, Karlovacki generalat svojim dopisom od 3.
rujna 1765. dostavlja Dvorskom ratnom vijeéu popis od 84 vojnika koji se
predlazu za posadu brodova bracde Demelli i brace Susanni. To su iskljucivo
Hrvati (izuzevsi zapovjednike) $to se vidi iz njihovih imena:

A. Za brod braée Demelli »Gran Rodolfo«:

1. Iz Li¢ke pukovnije:

Petar Aichelburg, natporuénik
Grgur Dev¢ié, niZi vojni vidar

Pave Kovacevié, narednik (Corporal)

2. Iz Ogulinske pukovnije:
Filip Buneta, kaplar

3. Iz Licke pukovnije:
Jakov Liizenberger, bubnjar
Josip Ban, potkaplar
Janeli¢ Devcié, isto

4. Iz Ogulinske pukovnije:
Jurica Buneta, potkaplar
Jandre Prpié, isto

5. Iz Licke pukovnije:
Obiéni vojnici: Dujo DoSan, Kite Budak, Dujan Sinoivec, Ivan Brklja-
&ié, Josip Brkljadié, Mate i Ivan Bugljeta, Jovan Prpié, Ilija Katic,
Dujan Caéi¢, Pave Sebail, Ivan Pejnovié, Mihailo Peihovié, Nikola
Uzelac, Nikola Jelini¢, Mate$a Brkljacic.
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) Casnik Vojnik
Li¢ke pukovnije poslije 1756. Otocanske pukovnije

6. Iz Ogulinske pukovnije:
Obiéni vojnici: Mikula, Jandre i Osip Butkovi¢, Stipan Buneta, Petar
Buneta, Adam Ban, Ivan Buskovié¢, Petar Masaja (Mashaja?), Ivan
Butkovi¢, Luka Butorac, Barisa Balenovi¢, Juro Stojavi¢, Grgo Vu
keli¢, Ivan Dehanié, Osip Domljenovié, Filip Prpi¢, Toma Domlje-
novic.

© KAW Commercialia Fasc. 14, 112/24. Karlovacki generalat dat ¢e posadu iz
kompanija u Sv. Jurju, Jablancu i Ledenicama.

61 Tako Rechberger str. 89. U popisu rijeékih brodova od godine 1777. zabilje-
7en je brod Marka Sussannija »Sacra Famiglia« s 333 tonelate nosivosti i s 22 topa.
Da li je to isti brod i koja mu je ispravna nosivost?

82 AT Intendenza Commerciale per il Litorale Busta 407—410 (fol. 167). Busta
1618, pag. 68—70.

8 Rechberger, str. 89.
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B. Za brod braée Susani »La sacra familia«:

1. Iz Otocéanske pukovnije:
Josip Steinberg, natporuénik
Gottfrid Dietrich, niZi vojni vidar
Jovan Nekié, kaplar
Mi3ko Miskulin, isto
Mihalj Bundié, bubnjar
Stipe Robié, potkaplar
Mihalj Rogié, isto
Stipe Pavid, isto
Simo Matijevié, isto

Obi¢ni vojnici: Mile Skrgati¢, Pave Markovié, GaSpar Pavi¢, Jure
Miskulin, Jure Palkovi¢, Mate Jerkovié, Pave Grubisi¢, Pave Skrgatic,
Jakov Pavié, Marko Tomaié (Toma3ié¢?), Simo Miskulin, Jozo Grzeta,
Pave A3ié, Jozo Rogié¢, Nikola Rogi¢, Mate Segota, Ivan Segota, Mate
Domljen, Grgo Balen, Dujo Bilen, Ive Dragicevié¢, Vide Stakic¢, Jure
Grebac, Roko Pavié, Osip Vuku3ié, Martin Modri¢, Jandre Jerkovic,
Anton Miskulin, Pave Miskulin, Ive Matijevié, Grgo Prpié¢, Mile To-
maié¢ (Tomasi¢?), Marko Modrié.

Svega su za svaki brod odobrena po 42, tj. ukupno 84 momka posade.
Za sve navedene oznaceno je u popisu da su katolicke vjere.

Godine 1766. izdani su propisi za kapetane brodova koji su naoruzani
carskom vojskom ili su zaStiéeni vojskom. Tada je potvrdeno da de sec
takvi brodovi snabdijevati iz arsenala u Kraljevici koji veé raspolaze s do-
voljno topova, topovskih taneta (kugala) i s dovoljnom koli¢inom baruta i
svega ostalog, $to je potrebno za naoruzanje brodova.®

Doskora se pokazalo da naoruZanje trgovackih brodova nije dovoljno
za zaStitu trgovacke plovidbe. Ipak se, uz pokusaje da se izgradi ratna mor-
narica, sredstva i dalje ulaZu za naoruzanje trgovackih brodova.

Raspolazemo podacima iz godine 1781., kada je 6 senjskih brodova dobilo
naoruzanje iz Trsta. Osim njih jo$ je 10 brodovlasnika trazilo da im se
odobri naoruZanje broda. Medu njima bio je jedan iz Karlobaga.®

I u to vrijeme plove Jadranom pod austrijskom zastavom mnogobrojni
brodovi, koje su njihovi vlasnici naoruzali o vlastitom trosku.

Suvremenici nazivaju te naoruzane trgovacke brodove »tajnom austrij-
skom mornaricom« i daju im prednost pred ratnim brodovima.%

To je slika trgovacke plovidbe jo$ za dugi niz godina — sve dotle, dok
Austrija nije pristupila izgradnji suvremene ratne mornarice kojom se osigu-
rava i slobodna plovidba trgovackih brodova.

j) Neuspjeh plovidbe pod austrijskom zastavom

Reskriptom o uvodenju carske i kraljevske zastave na trgovacke brodove
odredeno je da se pravo na takvu zastavu dobiva kraljevskim patentom ko-
jim se brodovima zajaméuje sigurnost plovidbe. Ta se sigurnost medutim
nije mogla ostvariti, jer je drZavi nedostajalo ratno brodovlje koje bi bilo
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kadro za$tititi trgovacke brodove. Stoga su brodovlasnici nastavili s naoru-
zanjem svojih brodova, kako je to veé¢ spomenuto. Austrija je, medutim,
nastavljala ugovarati mir s piratskim narodima, pladajuéi velike iznose
u novcu, a posebno dajué¢i mito u dragocjenostima,

Ali ni to nije koristilo. Svjedo¢i o tome sudbina brodova grofa Vojina
Vojnovica iz Trsta o kojemu je ve¢ bilo op$irno govora. Dobro nisu prosli ni
trgovacki brodovi s podruéja Rijeke i ostalog Hrvatskog primorja.

Godine 1762. kapetan rijeCke luke izvje$éuje o gusarskom napadu na
brod Ivana Tomasica, nosivosti 150 tonelata. »Ugrabljen od gusarskog broda
pod alzirskom zastavom, ovaj je brod odveden u Tunis, gdje ga je zajedno
sa cCetiri ¢lana posade zaplijenio na§ carski konzul. Gusari su ostalu posadu
odveli u Alzir. Odanle se javio jedan mornar izvjestivS§i da su svi lancem
okovani odvedeni u ropstvo. Po$to je medutim i posada oslobodena, vlasnik
broda moli da mu se vrati brod i naknadi $teta, jer je ugrabljen izdajom i
zlobom.«*7

Usprkos obecanjima becki dvor se tesko odlucuje na bilo kakvu naknadu
za ugrabljene ili opljackane brodove. Obi¢no se izgovara time da kapetan
broda nije pravilno postupao i da se predao bez potrebe.

Kada je npr. senjski kapetan Ivan Simié¢ (Giovanni Simich) kod Otranta
u gusarskom napadu izgubio brod, utvrduje se da je on sam skrivio gubitak
broda.

Tako se i prije postupalo. Sto vise, ve¢ godine 1756. izdana je naredba
da se svaki kapetan koji bez opravdana razloga napusti brod kazni i pozove
da naknadi $tetu, a posada takva broda da se takoder kazni, i to prema
tezini krivnje i smrtnom kaznom.®

Pokusaji da se brodarstvo na Jadranu aktivira u korist slobodne pomor-
ske trgovine naoruzavanjem trgovackih brodova, samo je jedna od mjera
koje se poduzimaju radi osiguranja plovidbe na Jadranu, jer je u to doba
ve¢ zapoclela gradnja ratnih brodova.

i1 ;‘leAW Hofkriegsrath, 27. Septemb. 1765, Nr. 431. — KAW Commercialia Fasc.
, 112/33.

6 Intendenza Commerciale Busta 4QS, Senj 3. veljace 1766.

& I. Vaniéek. Specialgeschichte der Militdrgrenze. Bd. II (Wien 1875), str.
658. Naoruzanje dobivaju brodovi: Marka Susanija, Antuna Dragancica, brace De-
melli, Marg. Bub&ié¢, Paskviéa, Ive Lukanoviéa i udovice Rubcic.

& O tom v. osobito djelo Schweighofera »Versuch iiber den gegenwirtigen
Stand der osterreichischen Seehandlung« (Wien 1782, str. 3). Autor tu 1§§1ée da je
velik broj trgovackih brodova naoruzan i to s 24, 30 pa i viSe topova. Njihov ratni
izgled je znacajno obiljezje tadasnjeg austrijskog brodarstva. Mnogi od njih su
jednaki fregatama. Cesto se pokazalo da topovi na njihovim palubama nisu tu da
bi se pozdravljale luke pri dolasku i odlasku, nego da bi se odbila svaka sila koja
bi htjela sprijediti slobodnu plovidbu. Ovi su brodovi tajna austrijska mornarica
Sigurniji su od ratnih brodova i fregata, usidrenih u lukama.

67 HKAW Kommerz Litorale rote Nr. 621.
68 Rechberger, str. 80.
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III POGLAVLJE

OSIGURANIJE 1 ZASTITA OBALE

Pomanjkanje ratne mornarice koja bi 3titila obale Jadrana od neprija-
teljskih napadaja s morske strane osjecalo se osobito u pocetku 18. stoljeca.
U to doba bila je obala izlozena napadajima francuske flote od kojih se
nije mogla obraniti. Od svih luka Senj je bio najbolje zasticen, a donekle
i Rijeka. Za osiguranje Trsta erar je troSio svake godine znatna sredstva,
ali ona nisu bila dovoljna. Zbog pomanjkanja sredstava pitanje osiguranja
obale se nije moglo prikladno rijesiti, iako za to postoje obrazlozeni pri-
jedlozi. Medu njima je pobudio paZnju prijedlog iz godine 1752. da se $to
brze sastavi posebna »obalna straza« (guardia marina, Seekiistenwacht), za
koju su najpodesniji Senjani s obzirom na to §to su stolje¢ima uspjeSno bra-
nili svoju obalu.!

Tada je otpisom od 29. XII 1752. izdan nalog Komercijalnom direktoriju
da poduzme potrebno za osnutak dvaju odreda mornara koji ce biti sastav-
ljeni od stanovnika grada Senja? Vec¢ 30. prosinca 1752. izdane su za rad
kapetana-namjesnika u Senju Nikolu Marotija Privremene upute u kojima
se (to¢ka 12) odreduje osnutak nekoliko odreda mornara.? Izdana je odredba
da se najprije popiSu svi senjski brodovi po vrstama i mornari koji su po-
trebni za te brodove, a zatim da se izradi i popis preostalih vrsnih mornara.

Izdane su i odredbe o sastavu jednog odreda mornara za sluzbu na moru.

Trst je medutim trebalo Zurno zastititi i osigurati od napada. U tu svrhu
je odredena gradnja malog straZarskog broda. Kraljevskim reskriptom od 10.
svibnja 1753.* odredeno je da se taj brod osposobi za plovidbu. Posada ¢e mu
uz zapovjednika biti: nadglednik broda, kormilar, drugi nadglednik koji ce
ujedno biti i topnik te 24 veslada (!). Taj brodi¢ ili feluka koja se naziva i
galijica (»galiota«) ima sluziti ne samo kao strazarski brod, nego se ima
brinuti i za red medu brodovima u luci® a nazvan je »La Vigilanza« (ili na-
prosto, Vigilanza). Sli¢an brod postoji u to doba i u Rijeci

Kako je austrijska vojska uvijek pridavala veliku vaznost odorama, ta-
ko je i prilikom opremanja strazarskog broda »La Vigilanza« donijeta odluka
o odorama posade.?

»Vigilanza« ostaje jedina za$tita obale Austrijskog primorja sve do go-
dine 1774. Komercijalna intendanca izdaje, doduse, veé¢ 11. lipnja 1765. nalog
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da se umjesto tog broda izgradi novi brodié¢ koji se po svoj prilici nije
mnogo razlikovao od starog strazarskog broda. Izgradnja toga brodi¢a povje-
rena je brodograditelju Nocettiju, pri ¢emu je trebalo upotrijebiti drvo koje
¢e preostati od gradnje fregata u Kraljevici.

»Vigilanza« ipak jo$ i godine 1771. obavlja strazarsku sluzbu. Zapovjed-
nik joj je tada Vincenz Vukasovié."

Godine 1773. luc¢ki zapovjednik u Trstu major Struppi predlaze Dimitrija
konta Vojnovica za zapovjednika te feluke koja se u to vrijeme spominje kao
brod za sanitetsku sluzbu. Kako je na drugom mjestu spomenuto, taj je
prijedlog odbijen s obrazlozenjem da je Vojnovi¢ ve¢ umirovljen.”?

Godine 1771. sagraden je novi brodi¢ (»galeotta«) koji je trebao zamije-
niti stari strazarski brod. Tro$ak gradnje tog malog broda iznosio je samo
573 forinte i 14 krajcara. Naoruzan je bio samo s jednim topom.?

Godine 1774. raspremljena je feluka »Vigilanza« i dana na drazbu. Po-
¢etna joj je cijena bila 200 forinti, a prodana je ipak za 950. Raspremljena
oprema procijenjena je s 1485 forinti i 50 krajcara.!

Veé je godine 1773. pokrenuto pitanje da li sagradenu »galeotu« treba
naoruzati, opremiti i tako ospsobiti da zamijeni feluku »La Vigilanza«, jer
su se u meduvremenu austrijska i toskanska ratna mornarica sjedinile. Lu-
¢ki kapetan u Trstu Giovanni Pietro Mayr sastavio je predradun za to
naoruzanje. On predlaze da lucki kapetan bude i zapovjednik toga brodi¢a i
to bez place, dok bi mu posada imala 70 momaka, od toga 40 mornara. Ci-
jeli trofak uzdrzavanja i plade iznosio bi godi$nje 10.610 forinti.!s

Savjetnik Komercijalne intendance Ricci je mi$ljenja da je »galeota«
7a Trst jako potrebna i to opSirno opisuje. On predlaze da se ne prihvati

I HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 625, 29. XII. 1752.

2 Ibid.—Rechberger str. 71.

3 HKAW Kommerz rote Nr. 483, 30. prosinca 1752. v. prilog »Zanimljivija i
vaznija dokumentacija« pod to¢. 4.

4+ HKAW Kommerz Litorale Fasc. 116, rote Nr. 645.

5 Schiffmeister, nostromo.

¢ HKAW Kommerz Litorale Fasc. 116, rote Nr. 645.

7 Ibid. Nr. 56 od 17. listopada 1755. — Fasc. 116, rote Nr. 645, 10. srpnja 1758. —
O tom strazarskom brodu v. i Reichberger str. 72, i dalje.

8 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 116, rote Nr. 645, 10. V. 1753. Odora casnika
itma_la je biti zelene i crvene boje s bijelim pojasom. Kaput crven s bijelim gaj-
anima.

9 U izvorima »caichio«. — Boerio: caichio, barcheta a remi ad uso di vascello
o gallea. — Stulli: caicco, vascelletto da remo, ladica, plavka. U Par¢iéa: ¢amac,
¢un. Klajié ima kaik i kaié, $to izvodi od turskog »kajik«. Isto Skok koji rije¢ kaik
i kai¢ dovodi u vezu i s talijanskim »caicchio« s time da je ta rije¢ izvedena od
turskog »kayik«.

© HKAW Kommerz Litorale rote Nr. 645, 11. VII. 1765.

1t Tbid. rote Nr. 645, Nr. 40/Febr. 1771. — Vukasovi¢ je rodom iz Senja.

12 Tbid. rote Nr. 543, Nr. 11 ex Novembri 1773.

3 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 116, rotc. Nr. 623, Nr. 14 ex Febr. 1774.

4 Tbid. Nr. 45 ex Novemb. 1774.

15 Tbid. Fasc. 111, rote Nr. 625, Nr. 68 ex Martio 1773.
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prijedlog luckog kapetana Mayra, nego da se za kapetana brodiéa mjesto
Vukasovica postavi Dimitrije Vojnovié. O tom je na drugom mjestu vise
govora, a ovdje dodajemo samo to da je i taj prijedlog odbijen.!

Sagradena »galeota« medutim nije opremljena. Luc¢ki kapetan Pietro
Mayr podsjeca godine 1779. na taj brod koji je izgraden u sklopu »ujedinjene
austrijsko-toskanske mornaricec. Postavlja i pitanje, $to ¢e biti s dvije fre-
gate koje jo3 stoje neiskoristene.l?

Prilike su se u to doba potpuno izmijenile.'Obrana obale stavlja se na

druge temelje i veze postepeno s izgradnjom ratne mornarice. Obalnom se
strazarskom brodu viSe ne posveéuje paznja.

'* HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 625, Nr. 68 ex Martio 1773. —
Ibid. rote Nr. 645, Nr. 42, ex Decemb. 1775.

T HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 645, Nr. 69 ex Augusto 1779.
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IV POGLAVLIJE

TRST ILI KRALJEVICA?

Ve¢ pocetkom $ezdesetih godina 18. stoljeca proucava se moguénost ure-
denja stalnog brodogradili$ta za ratne brodove. Veé tada se, naime, pokazalo
da naoruzanje trgovackih brodova nije dostatno za osiguranje slobodne plo-
vidbe brodova iz Primorja, ali su se mi$ljenja o tom brodogradili§tu, a v
prvom redu s obzirom na luku u kojoj bi se ono izgradilo, razilazila.

Mjerodavni krugovi u Trstu bili su osvjedogeni da to moZe biti samo
Trst. Kada se godine 1764. pocela spominjati Kraljevica kao preodredeno bro-
dogradiliS§te, nastojalo se to sprijediti. Sluzbeno i nesluzbeno isticane su
prednosti Trsta. Nabrajale su se zasluge koje je Trst stekao, posebno u 18.
stoljecu.! Mora se priznati da povijest tr§¢anske brodogradnje nije mala, pa
ni s obzirom na gradnju ratnih brodova. Evo nekoliko podataka o tome:

1. Godine 1724. Orijentalna kompanija izgradila je dva broda (»Il1 Pri-
mogenito« i »Santa Theresia«).

2. Godine 1726. dovrSena su i u prisutnosti kralja Karla u more
spuStena dva broda (»Karlo VI« s tri palube i »Trst«).

3. Godine 1734. ponovno su izgradena dva broda (»S. Leopoldo« i »S.
Elisabetha«).

4. Godine 1745. sagraden je brod »Archiduchessa Teresa«.

U pocetku vladanja Marije Terezije u Trstu postoje dva brodogradilista:
jedno podrzava »Scuola di S. Nicolo«, a drugo Orijentalna kompanija.?

Orijentalna kompanija ima jak utjecaj na usmjerivanje brodogradnje, a
ima oslon u brodograditeljima koji su u okviru njezina rada stekli potpune
kvalifikacije. Kada se godine 1762. pristupilo konkretnom rjeSavanju pitanja
gradnje ratnih brodova, odlueno je da bi bilo najpovoljnije gradnju ratne
mornarice predati kompaniji koja je za takav rad osposobljena.?®

Isti¢e se i to da je Trst veliko trgovacko mjesto, a od godine 1719. i slo-
bodna luka s velikim trgovaékim prometom kojeg treba zaStititi.

Za Kraljevicu govori u prvom redu ¢injenica da je ve¢ kralj Karlo VI,
nakon posjeta Kraljevici, 1729. odredio da se u Kraljevici izgradi brodogra-
dilidte i arsenal, o ¢emu je bilo na drugom mjestu op$irno govora. Prednosti
koje i sada za Kraljevicu govore su slijedece:

. ! AT Intendanza Commerciale Busta 413. S tim podacima sluzila se Kompanija
i kasnije, kada je nudila svoje usluge za gradnju ratne mornarice.
2 Ebner v. Ebenthal, Maria Theresia und die Handelsmarine, Triest 1888, str. 57.

22 HKAW Kommerz Litorale rote Nr. 621, a. 1762.
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1. U Kraljevici postoje dva solidno gradena kaStela koji do tog
doba nisu dovoljno iskoristeni, a koji se mogu uz mali tro$ak osposobiti
za stanovanje, radionice i skladista.

2. Radna snaga je jeftina u usporedbi s Trstom.

3. Blizina bakarskih i rijeckih Suma omogucuje brzu i jeftinu na-
bavu gradevnog drva.

4. Isto¢na obala Jadrana bolje je zaStidena od zapadne. Karlovacki
generalat se i do tada brinuo za posadu u Kraljevici, pa ¢e to i nadalje
raditi. Sama Kraljevica lako se zasSticuje i brani s kopna.

5. Uzduz cijelog Hrvatskog primorja ima mnogo vrsnih mornara Koji
su nezaposleni, a koji ¢e dobro posluziti u ¢asu, kada se budu odredi-
vale momdcadi za ratne brodove koji ¢e se u Kraljevici graditi.

6. U Kraljevici je ve¢ smjeSteno vojno slagali$te oruzja, pa i topova
i municije.

Uz to treba naglasiti da su u Kraljevici iz doba Karla VI postojale ka-
mene obale, privezi i propusti u kamenim obalama za navoze brodogradiliSta.

Bit ¢e da svi ovi razlozi za Trst ili protiv njega, pa za Kraljevicu i protiv
nje, nisu pri donosenju kona¢ne odluke bili vazni. Kada je godine 1764. AlZir
prekinuo mirovna utanacenja s Austrijom, u Beéu je veé pala odluka: kra-
ljica Marija Terezija reskriptom od 30. listopada 1764. proglasuje Kraljevicu
ratnom lukom, a vec¢ otpisom od 10. studenoga odreduje da se u Kraljevici
grade dvije fregate. Kraljevica postaje tako kraljevsko brodogradili§te a na
njezinim obnovljenim Skverovima grade se prvi ratni brodovi nove austrij-
ske ratne mornarice.

Nekoliko mjeseci kasnije na uredenom brodogradili$tu u Kraljevici grade
se dva ratna broda, dvije fregate »Aurora« i »Stella mattutina«. Trebalo je
da to bude samo pocetak, jer se u brodogradiliStu namjeravalo nastaviti s
radom.

Do toga, medutim, nije doslo,? ali to ne znaci kraj kraljevickog brodogra-
diliSta. Tu nije ostalo samo slagaliSte ratne opreme za trgovadke brodove,
nego su se i nadalje gradili brodovi.

R. Barbali¢ navodi': »Na navozima arsenala nastavlja se gradnjom bro-
dova za ratnu mornaricu uglavnom tipa feluka oboruzanih za obranu obale,
a 1788. godine u Kraljevici grade se tri Sambeka koji su vr$ili patroliranje
na plovidbenim pravcima u Jadranskom moruc.

Nesto dalje: »Propascu mletaéke Republike, kada je 1797. godine mirom u
Campoformiju Venecija pripala Austriji, premjestena je baza mornarice u
Veneciju, pa time i sva brodogradevna djelatnost u Kraljevici prestaje. Time,
dakle zavrSava i prvo razdoblje djelatnosti brodogradilita u Kraljevici... «

3 Jedan od glavnih razloga tome je Cinjenica da sve viSe prevladava misljenje
o prikladnosti Trsta za brodogradnju. Godine 1767., (dakle u doba, kada se jo$
radilo na opremanju netom sagradenih fregata u Kraljevici), u Trstu se javlja
»Compagnia per la costruzione de vascelli de fabricarsic koja nudi da ée u
roku od 10 godina izgraditi 17 vec¢ih brodova, $to je prihvadeno i ugovorom od
20. kolovoza 1767. potvrdeno (KAW Commercialia Fasc. 13, 111/114—1767. — HKAW
Kommerz Litorale Fasc. 109, rote Nr. 621).

+ Barbali¢, str. 121—122. — Rauchmiiller v. Ehrenstein (Uebersicht der dem
Ungarisch Adriatischen Meerhandel dienenden Land und Wasserstrassen und der
dazu gehorigen Seehaefen, 1829, III. Theil, str. 52) pribiljeZzio je da je god. 1801
u Kraljevici sagradena fregata nosivosti 1000 tona (po 20 centi, dakle svega 20.000
centa ili 1,120.000 kg = 1.120 metrickih centi i to na racun Isto¢noindijske kompa-
nije, ali je gradnja brodova u Kraljevici i nadalje nastavljena.
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V POGLAVLJE

PRIJEDLOZI ZA GRADNJU RATNIH BRODOVA U KRALJEVICI

Veé od polovice 18. stoljeéa mnoze se zahtjevi da se neSto poduzme radi
zastite trgovackih brodova. Najpovoljnije rjeSenje toga pitanja vidjelo se u
osnivanju vlastite ratne mornarice. Ratno vijece u Becu nije bilo tome sklono,
jer je bilo zaokupljeno odrzavanjem kopnene vojske koje nije nikada bilo
dovoljno, a Drzavno vijece se protivilo takvom rjeSenju zbog pomanjkanja
potrebnih sredstava.

Ipak je vec godine 1763. od mjerodavnih krugova zatraZeno da se §to brze
izrade prijedlozi i osnove za osnivanje manjeg drzavnog brodogradilita i
male ratne mornarice.

Mnogobrojni prijedlozi koji su tada izradeni dokazuju da je veé tada
prevladalo misljenje kako je neophodno potrebno da se Zurno pristupi gradnji
vlastitih brodova.

U to doba veé¢ je mnogo trgovackih brodova bilo naoruZano i to na
tro$ak brodovlasnika, jer se u mjerodavnim krugovima jo§ uvijek vodila
rasprava kako naoruzZati trgovacke brodove na racun erara i uz koje uvjete.
Svrha takva naoruzanja bila je, u prvom redu, da se takvi trgovacki brodovi
u ratnim prilikama mogu upotrijebiti kao ratni brodovi. Uz to namjeravalo
se eraru osigurati $to veéi udio u plijenu do kojeg bi takvi brodovi dosli u
okr$ajima s piratima i barbareskama. Rizik je, medutim, bio velik jer je
erar morao preuzeti izvjesne obveze u pogledu naknade Stete koju bi vlasnici
takvih brodova pretrpjeli bilo njihovim gubitkom bilo os$te¢enjem.

Kada se pristupilo rjeSavanju pitanja izgradnje ratne mornarice, javila
se misao da se dotadas$nji sustav naoruZanih trgovackih brodova zamijeni
novim, u sklopu kojega ée drzavni ratni brodovi biti prilagodeni za prijevoz
robe i tako posluZiti u trgovatke svrhe. Na taj je nadin trebalo osigurati nji-
hovo uzdrzavanje i njihovu amortizaciju bez angaZiranja drZavnog erara. Ne
zna se tko je prvi takav prijedlog stavio, ali da je ta misao bila od mnogih
prihvadena, dokazuju nadleznim oblastima dostavljeni prijedlozi, od kojih
neke ovdje saopéujemo.

a) Osnova tajnika poslanstva Malteskog vite3kog reda

Medu prijedlozima i osnovama za podizanje drzavnog brodogradilifta i
osnivanje ratne mornarice Ratno vijece poklanja paZinju osnovi koju je
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u srpnju 1764. dostavio tajnik poslanstva Malteskih vitezova. Njegovo je mislje-
nje da bi trebalo osnovati malu mornaricu s dvije »galijice« (galeotte), svaka
nosivosti od 50 do 60 tonelata, i s 20 klupa. Duzina bi im bila 118 stopa od
krme do pramca, Sirina 17 1/2 ili viSe, konstrukcija jaka, visina od dna broda
do palube 5 1/5 i $irina kod krme 7 1/2 stopa.!

Za gradnju takva broda potreban je iznos od 8.000 forinti.? Za posadu od
35 ljudi, radunajudi i kapetana sa 4 ¢asnika, potrebno je 400 do 500 forinti
mjesecno.

Predlagad medu prvima navodi da bi se ¢asnici a djelomicno i mornayi
mogli izabrati medu struénjacima s Malte, ali bi se za to moralo traziti
odobrenje velikog meStra MalteSkog reda.

Predlozeni brodovi treba da se prilagode plovidbi na vesla i na jedra,
i da mogu sluziti za trgovacke i ratne svrhe. Njihova posada mogla bi se u
ratu udvostruciti ili utrostruditi hrvatskim mornarima.

Ti brodovi, natovareni trgovatkom robom, mogu izvrsiti tri ili cetiri
plovidbe na godinu. Od toga bi se dobila brodarina za polazak i povratak do

4000 forinti godiSnje. Dobitak od prodaje robe sluzio bi pak za pokrice tro-
Skova posade.

»Galijice« bi krstarile od Trsta do Malte i natrag i tako osiguravale
plovidbu na Jadranu. Predlagaé dalje razlaZe koristi svih stanovnika Pri-
morja — Austrijanaca i svih Hrvata — koji se u kratko vrijeme mogu izvje-
7bati za vrsne mornare, veslade i kormilare, te korist trgovaca, posebno onih
iz Trsta koji ¢e spoznati prednosti koje im pruzaju ti brodovi.

Osim opcenitih pohvala vlastitom projektu i isticanja njegovih prednosti
predlaga¢ ne iznosi niSta konkretnog, pa je tezi$te te osnove u preporuci da
se predloZeni mali brodovi upotrijebe ne samo kao ratni brodovi za pratnju
trgovackih brodova i osiguranje njihove plovidbe, nego i za trgovacke svrhe.

Nadlezni krugovi dostavljaju taj prijedlog Generalnoj komercijalnoj in-
tendanci u Trstu a ova ga $alje u Rijeku.

b) Rije¢ki Iu¢ki kapetan G. G. Gerliczi daje misljenje o gradnji
ratnih brodova

Prijedlog tajnika poslanstva Malte dobiva na razmatranje Giovanni Giu-
seppe Gerliczi, lu¢ki kapetan u Rijeci? Njegovo misljenje o tom prijedlogu
je negativno, jer mornarica sastavljena od dva mala broda, svakog s posa-
dom od 35 ljudi i naoruZanjem od 3 topa, ne moZe nista postiéi.

Ne mogu se ostvariti ni temeljni zadaci, zbog kojih treba osnovati mor-
naricu, a to je da se kraljevskom stijegu osigura postovanje, posebno od stra-
ne barbarskih vlada koje ugrozavaju austrijsku trgovadku plovidbu, i da se

trgovackim brodovima dade potrebna zaStita i pratnja koja ce ih osigurati od
napada barbareska.

Gerliczi drzi da bi to morali biti veéi i ja¢i brodovi. Za prvo vrijeme tre-
balo bi izgraditi dvije fregate, svaku s posadom od 55 ljudi i s 26 topova. Ta-
kvi bi brodovi bili u stanju pribaviti carskoj zastavi potrebno po$tovanje
i zaStititi trgovacke brodove na dugoj plovidbi. Gerliczi je takoder izradio
proradun troskova za izgradnju i uzdrzavanje predloZenih dviju fregata. Grad-
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nja i oprema svake od tih fregata stajala bi po njegovu misljenju 28.878
forinti, a za godi3nje uzdrZavanje svake fregate bio bi potreban iznos od
9.126 forinti.

S obzirom na kasniji realniji pregled tro$kova gradnje takvih fregata
zanimljiv je i Gerliczijev proracun, jer je on kao lu¢ki kapetan svakako
morao biti upuéen u cijene tadadnjeg doba.

Evo njegova proraduna troSkova gradnje svake od spomenutih fregata:

forinti
Porinuce u more 12.000
jarboli 1.200
uzad i sidrenjak (gumena) 6.000
jedra 1.000
5 sidara 1.000
stijeg,’ kompas i naprave za upravljanje 120
burad 150
kuhinjski pribor 3 50
antena s pripadnostima 150
alat kalafata 20
20 topova 3.600
6 isto takvih od 3 (funte) 300
stalci za njih 40
1000 topovskih taneta po 8 funti 640
500 topovskih taneta po 5 funti 72

1 Sastavljaé pide »de largeur du — Dragant.« — Rije¢ »dragant« uzeta je iz
mletadkoga. — Boerio (str. 247): dragante, l'ultimo de’sbagli o l'ultima latta del
vascello, che serve a tener salda tutta 'opera della poppa. — Sbagio, baglio, nome,
che si da ad alcune travi alquanto curve, disposte per tutta largezza del vascello
per sostenere le traverse e stabilire il bordo. ! .

Tj. dragente je najdonji potporanj ili najdonja greda (sbaglio) koja sluZi za
spajanje cijelog gradevinskog sastava krme. — Sbaglio, naziv koji se daje izvje-
snim savinutim gredama koje su rasporedene uzduZ cijele 3irine broda, zbog
drzanja preénica i ucvricenja bokova broda (to¢nije: onog dijela brodskih bokova
koji je izvan vode)

2 Proradun je i za tako mali brod vrlo nizak. V. u prilogu vaZnija i zanimljivija
dokumentacija A/2.

3 AT Intendenza Commerciale Busta 411, fol. 104—110. — Kobler (III, str. 164)

navodi da je Giovanni Giuseppe Gerliczi roden 1721. i da je oko god. 1760
lu¢ki kapetan u Rijeci.

4 »Paviglion«. Boerio (str. 484): pavion, bandiera. Drappo d’ordinario di sta-
migna, che secondo i paesi ha una forma differente, a che s'inalbera nella parte
superiore degli alberi della nave, o sopra il bastone di dietro o della poppa, per
far conoscere la qualitd del commandanti de'vascelli e la nazione a cui appar-
tengono.

Tj. Zastava, stijeg. Komad tkanine od kostrijeti koji ima razli¢it oblik prema
zemlji (kojoj brod pripada) i koji se stavlja na gornji_dio jarbola broda ili na
stijeg izvana ili na krmi, i to zbog raspoznavanja poloZaja (ranga) zapovjednika
broda i narodnosti kojoj pripadaju.
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36 pusaka i bajuneta 288

36 sabalja 108
62 trombona (pu$aka Sirokih cijevi) 120
5000 funti baruta za topove 1.500
500 funti baruta za puSke 160
2.000 olovnih taneta za puske i naboja za topove 180
ostalo 180
Ukupno forinta 28.878
(tj. za 2 fregate) 57.756

Otito je da nije iscrpljena cijela potreba materijala za gradnju i opremu
fregata, a posebno su na popisu upadljive cijene koje nikako ne odgovaraju.
Ipak je popis zanimljiv s obzirom na potrebe koje su u njemu navedene, a
koje nisu suglasne s onim potrebama $to su ih naveli Dimitrije Vojnovic¢ i
Giulio Nocetti.

Zanimljiv je i Gerliczijev popis posade tih fregata. Za svaku od njih traZzi:
kapetana, potkapetana, peljara, vodu palube, kapelana, strazara, kuhara, tesar-
skog majstora, kalafata, 28 mornara, 4 mlada mornara, 12 vojnika i jednog
Casnika. Za cijelu se posadu zajedno s troSkom prehrane (= 3.294 forinte)
predvida godis$nji izdatak od 9.126 forinti.

Gerliczi tvrdi da je to samo prethodno opterecenje drzavne blagajne, ako
se fregate ispravno iskoriste. Glavni im je cilj da osiguraju plovidbu trgovac-
kih brodova, ali se one mogu pored toga upotrijebiti za prijevoz robe. Pri
tom pre3ucuje da to nije njegova originalna zamisao. Treba upozoriti Temi-
$varsku kompaniju da se posluZi tim fregatama za prijevoz svoga Zita, bilo
u Livorno, bilo na Maltu, ili u bilo koji drugi kraj, a ako ona to ne bi
htjela, tada se mogu za to uzeti u obzir i trgovci iz Primorja. Pri povratku
moze se pak tovariti sol za drZavne solane.

Bududi da svaka fregata ima nosivost oko 400 tonelata, to se moZe na sva-
ku tovariti oko 7.000 stara Zita. Brodarina do Malte, Livorna ili Genove placa
se za 100 stara sa 40 dukata, pa ta brodarina iznosi za svaku plovidbu 3.275
forinti i 20 krajcara?®

Za tovar pri povratku neka se raduna samo 2/3 te brodarine, dakle
2.183 forinte i 43 krajcara, pa ako se racuna da ¢e svaki od brodova godiSnje
tri puta poci na put, tada izlazi da ¢e se za njihove prevozne usluge godiSnje

5 Gerliczi ra¢una svaki dukat sa 6 libara 4 soldina tj. 124 soldina. Njegovih 2800
dukata ¢ini dakle 347.200 soldina. Buduéi da taj iznos odgovara po njegovu racunu
vrijednosti od 3275 forinta i 20 krajcara, svaka forinta racuna se sa 106 soldina,
a to je tecaj ranjskog florena toga doba u Rijeci. — O tom v. »Grada« pod »Dukat«,
»Florenus« 1 »Libra«.

6 Kobler (II, str. 16) navodi se rijecka »Luogotenenza« nazivala i »assessorio
commerciale«. On spominje i njezin sastay godine 1754., predsjednik Giovanni Felice
Gerliczy, prisjednik o. Francesco Sav. de Orlando, referent za politicko-upravne
predmete, za gospodarstvo i policiju; prisjednik Giuseppe Ign. Rastelli, referent
za crkvene stvari i zdravlje; prisjednik Martin de Terzi, referent za trgovinu
i pravosude, te prisjednik Claudio de Benzoni koji vodi kancelarske poslove.
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ubrati svega 16.377 forinti 9 krajcara (tj. 3.275 forinti 20 krajcara + 2.183
for. 43 krajcara za svaku voZznju = 5.459 for, 3 krajc. X 3 voZnje = 16.377
for. 9 krajcara).

forinti
Uzevsi troskove godi$nje, kako je naprijed receno s 9.126
i dodavsi troSkove uzdrzavanja i popravka s 1.000
te 6% kamata na uloZenu glavnicu s 1.732
cijelo godi$nje opteredenje iznosi 10.858
odbivsi taj iznos od onog $to se moze ubrati, tj. od 16.377
ostat ¢e dobitak od 5.519

l

Gerliczi iznosi to kao svoje miSljenje s uvjerenjem da bi se na taj
nacin Austrija mogla odmah suprotstaviti barbareskama i ostalim piratima,
ali da c¢e se to povoljno stanje porastom mornarice jo§ veéma popraviti i
pribaviti puno postovanje kraljevskom stijegu, a i potpunu sigurnost trgo-
vackoj plovidbi.

Pregledavsi taj prijedlog i misljenja, tadasnji predsjednik Komercijal-
nog namjesni$tva u Rijeci Giovanni Felice Gerliczi ocijenio ga je vrijednim
i dobrim pa je 5. rujna 1764. na sjednici toga Namjesni$tva, na kojoj su
sudjelovali Francesco Sav. de Orlando, Gi. Tortta de Grienthal, Luigi de Orlan-
do, Giullio de Benzoni i Sigmundo de Zanchi, predlozio da se on usvoji® Na-
kon provedene rasprave oni su se potpuno suglasili s prijedlogom i miSlje-
njem lutkog kapetana i s njegovim proralunima. Posebno su pohvalili
njegov prijedlog da fregate uz njihov glavni zadatak da osiguraju trgovacku
plovidbu, i same posluZe za prijevoz trgovacke robe, u prvom redu Zita Temi-
$varske kompanije. Svoje misljenje dostavljaju s preporukom za uvazenje
Komercijalnoj intendanci u Trstu, a prilazu i izvorni prijedlog i proracune
koje je sastavio Gerliczi.

Sigurno je, medutim, da su proraéuni, koje podnosi Gerliczi, krnji i da su
sve cijene prenisko kalkulirane, ali najvise zbunjuje ¢injenica 3to je Komer-
cijalno namjesnidtvo u Rijeci prihvatilo i preporuéilo prilino naivno sastav-
ljen a i nedovoljno obrazloZen prijedlog o prijevozu trgovacke robe kojim
bi se ne samo pokrili tro$kovi uzdrZzavanja fregata, nego i postigao znatan
visak.

c) Jos jedan prijedlog da se ratni brodovi grade u Kraljevici

Medu mnogobrojnim prijedlozima za gradnju ratnih brodova Komer-
cijalnom vijeéu podnesen je 1. srpnja 1764. iz Trsta prijedlog koji nosi naslov
»Nemjerodavni prijedlog«, ali koji se dovoljno proucavao, o ¢emu svjedoce i
prijepisi toga prijedloga.” Ovaj prijedlog sadrZi misljenje kako najbrze ospo-
sobiti malu ratnu mornaricu za za$titu trgovackih brodova koji plove pod
austrijskom zastavom, posebno od barbareska. Cijeli prijedlog podijeljen je
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u tri glavna naslova koji govore: 1. o arsenalu, 2. o gradnji brodova i 3. 0
mornarima, njihovoj opremi i uzdrzavanju.

U prvom dijelu isti¢e se potreba osnutka arsenala, jer se ne moze
pristupiti gradnji brodova, a da se ne osigura potrebna grada, posebno drve-
na, Zeljeznarija, uzad, jedra, topovi i municija. Taj arsenal zahtijeva veci do-
bro osiguravan prostor, pa je stoga potrebno da se mjesto za takav arsenal
pomno izabere. Ono mora biti blizu brodogradiliSta na kojemu mora biti
viSe mjesta, nego $to je to potrebno za gradnju ona 4 broda koji se sada
namjeravaju graditi. Predlaga¢ je miSljenja da za to nema podesnijeg mjesta
od Kraljevice i to s razloga Sto:

1. mjesto za arsenal mora biti potpuno zaklonjeno od vjetra i mora
imati izgradenu luku, a Kraljevica potpuno odgovara tim zahtjevima,

2. u Kraljevici ved¢ postoji prostrano brodogradiliste (Skver) koje se
moze i proSiriti,

3. za mnogobrojne obrtnike mora se naci smjeStaj. U Kraljevici je
takav smjeStaj ve¢ osiguran u kastelima koji pripadaju kralju, $to znaci
veliku uStedu za drZzavnu blagajnu,

4. u Kraljevici su Zivezne namirnice vrlo jeftine,

5. to je, uostalom, mjesto u kojem postoji i dobar smjestaj za osob-
lje mornarice.

6. Arsenal u Kraljevici ne moZe smetati narodnim brodovima Ri-
jeke, Bakra i Senja, pa ni u zimi kada ¢e ona cetiri broda, koja se na-
mjeravaju graditi, lezati raspremljena u kraljevi¢koj luci, a to vise,
$to uz njih ima jo$§ dovoljno mjesta i za druge brodove.

7. Pregledi Suma uzduz primorja dokazali su da se za brodogradnju
u Kraljevici moze uvijek dobaviti dovoljno gradevnog drva iz susjednih
bankalnih i vojnih Suma.

8. Izdaci za ravnatelja arsenala i ostalo osoblje nece biti veliki. Uz
ravnatelja predvidaju se dva pisara, blagajnik, dva skladiStara, brodo-
graditelj s teoretskim i prakti¢nim znanjem, zapovjednik mornara,
Sest mornara, Sest tesara, kovac i njegov pomo¢nik, dva kalafata, stolar
i tokar s pomocnikom, 12 nadni¢ara sa stalnim uposlenjem. Za sve
osoblje bio bi potreban godisnji izdatak od 8.068 forinti. Sada postoje
u Trstu i Rijeci momcadi feluka koje bi se mogle napustiti, a to je uste-
da od 6.000 forinti, prema ¢emu bi cijeli novi izdatak za kraljevicki
arsenal iznosio 2.068 forinti.

Predlagac¢ dalje razlaZe nacin kako se ima postupati pri gradnji arsenala.
Za to je potrebno dovoljno mjesta, a to je u Kraljevici osigurano. Potrebne
su prizemne radionice i stanovi za osoblje, a sve to postoji u kaStelima u
Kraljevici. Potrebna je i dvorana za savjetovanja i za rad brodograditelja.
Ne treba zaboraviti na kapelicu za bogosluzje. Ima i prostora za slagaliste
drva i za slagaliSte za brodske potrepstine.

Nedostaje dodule vode, ali se za to mogu urediti dvije cisterne. Za sve
to postoje obrazloZeni prijedlozi i nacrti. Arhitekt Fusconi je cijeli taj trodak
ocijenio s 38.170 forinti.
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U drugom dijelu prijedloga govori se¢ o gradnji brodova. Na prvom
mjestu se istice korisnost i potreba da drzava trajno podrZava ratnu morna-
ricu i prednosti koje gradnja brodova pruza. Spominje se nedavna pro-
Slost kada je brodovima bilo zabranjeno isploviti iz Trsta, prije nego su
platili posebnu carinu Kopru, a posebno se predlagad osvrée na barbareske
koje naziva »gamadima«. One su nanijele i nanose velike Stete na3oj plovidbi.
Predlagacu nije poznato koliko stoji odrzavanje bar nekog mira s tri afri¢ke
vlade, ali sa sigurnoscu tvrdi da ne bi bila tako skupa protuteza, koja bi se
stvorila jakom snagom za za$titu trgovackih brodova. Austrija ima morske
luke, a nikakvu morsku silu, $to dokazuje najbolje ¢injenica da brodovi Tu-
raka, Barbara i Ulcinjana svakodnevno dolaze u naSe luke, a da im se
nikada nije nista dogodilo, jer ona feluka (u Trstu) sa svojih 30 momaka po-
sade ne znacCi upravo niSta.

Postoji tvornica jedara i brodskih konopa, a ima i Zeljeza u dovoljnim
koli¢inama. U Stajerskoj postoji ljevaonica zeljeza, a ne oskudijevamo ni u
potrebnom drvu.

Ako, dakle, drzava ne$to izdaje za brodogradnju, time ne gubi nidta, jer
sve §to je izdano ostaje u drzavi a stotinama omogucuje zaposlenje. Aktivi-
ranje rada tvornica za jedra, konope, drvenu gradu, brodskih ¢avala, sidara
i ostalog dovest ¢e do usavrsavanja rada tih tvornica koje ¢e se moci dobro
takmiciti s inozemnim tvornicama, ne samo radi njihova isklju¢enja pri do-
macéim nabavkama, nego i s obzirom na izvoz njihovih proizvoda $to ¢e
narodnom gospodarstvu donijeti velike koristi.

U Mlecima se grade brodovi za strance. Poznato nam je da je tek pred
kratko vrijeme Senjanin Susanni tamo izradio veliki brod, pa $to vi'§e i Du-
broveani daju prednost mletatkom brodogradili$tu pred svojim vlastitim.

Do toga dolazi s razloga §to Mleci raspolazu s najspremnijim brodogradi-
teljima koji su pripravni da za strance grade brodove uz razmjerno malu
naplatu.

S obzirom na koristi od brodogradiliSta, ne bi se smjelo izbjegavati izvje-
sne izdatke u vezi s njegovom gradnjom.

Ako se Zeli izgraditi narodna mornarica, ona mora biti dostojna i pri-
mjerena. Stoga bi bilo bolje mjesto jednog ili dva Sambeka (Schebeque)
graditi 2 fregate, svaku sa 60 topova i 2 fregate sa 30 topova. Ako se uz to
iz Livorna moze nabaviti isto toliko naoruzanih i brzih brodova, tada bi
takva mornarica bila na dast kraljevskom stijegu.

S obzirom na troskove trebalo bi konzultirati jednog vrsnog brodogradi-
telja ili viSe njih. Predlaga¢ se, medutim, zanimao za te troskove, pa je
utvrdio da gradnja i oprema jedne fregate ne bi mogla biti skuplja od
100.000 forinti, tj. za potrebno drvo, jarbole i jedrilja, place zaposlenih, ka-
tran, uzad, Zeljezo, sidra, topove i druge potrepStine.

Tro3ak za sve to bio bi otprilike oko 300.000 forinti. Prve i druge godine
moglo bi se zapoleti s opremom brodogradilista i skladista oruzja, te naba-
vom potrepstina za brodogradnju, dok bi se &etiri broda mogla sagraditi

7 KAW Commercialia 1764, Nr. 111/6. — AT Intendenza Commerciale Busta
411/63—79.
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u &etiri naredne godine; u svemu bi, dakle, trebalo 6 godina, pa bi na svaku
godinu otpalo oko 56 do 60.000 forinti.

U treéem dijelu prijedloga govori se o posadi i naoruzanju brodova.
Prema kraljevskoj rezoluciji od 31. prosinca 1755. trebalo je osnovati neko-
liko pomorskih odreda za ¢uvanje obala. Prijedlog je tada bio da se ispitaju
ljudi da li bi takvu sluzbu obavljali bez place. Pri tome nije uzeta u obzir
prehrana ljudi koja takoder stoji novaca. IzvjeStaj od 8. studenoga 1757.
dokazuje da su takva nastojanja na Zzalost ostala bezuspjeSna.

U prijedlogu se isti¢e da su uprava Senja, a zatim i Komercijalna inten-
danca vec¢ tada predlagale da se dio primorja odijeli od Karlovackog gene-
ralata i podredi Intendanci. ™ Takav je prijedlog bio koristan, jer gubitak
nekoliko kompanija ne bi mnogo znacio za Karlovacki generalat. S druge
strane potrebno je brojno stanje mornara povecati, a naravno je da se za to
uzmu u obzir oni koji su u Primorju rodeni i koji su za to zvanje naj-
spremniji.

Kraljevskom rezolucijom od 6. prosinca 1763. taj je prijedlog, doduse
odbijen, ali tada jo$ nije bilo govora o osnutku mornarice. Za to je potrebno
da se takav prijedlog ponovi. Ako bi se dio Primorja odijelio od Karlovackog
generalata, bakarsko vlastelinstvo moglo bi sa svojim viskovima maltarine i
solne dade naknaditi troSkove Komercijalnoj intendanci. Prihode bi moglo
povecati i dobro koriStenje tamos$njih Suma.

Sto se ti¢e potrebne momcadi, korisno bi bilo da se osnuje mornarska
pukovnija s 2000 ljudi koji bi bili dovoljni ne samo za zaStitu obala, nego i za
posadu kraljevskih brodova.

Poznato je da narod Dalmacije ima mnogobrojne vrsne pomorce pa ne
bi bilo teSko za posade brodova naci dovoljan broj mornara. Za svaki od
vecih brodova potrebna je posada od 400, a za manje brodove po 200 mor-
nara koji bi se s vremenom mogli uzeti iz spomenute monarske pukovnije,
$to bi bilo jeftinije nego uzdrzavanje tako velikog broja mornara.

’I‘rel?alo bi podrzati sustav Karlovackog generalata da se ljudi mornar
ske regimente izmjenjuju. Oni su odredeni za Cuvanje brodova, pa nisu

potrebni kroz sedam mjeseci u godini, kada mogu poé¢i kuéi i baviti se
poljoprivredom ili ribarstvom.

Predvideno je da bi tro$kovi te mornarske pukovnije (ra¢unajuéi i stalne
plac¢e c¢asnika, lije¢nika, kapelana i ljekarnika) iznosili 162.636 forinti go-
didnje. S tim razmjerno malim tro$kovima uzdrzavala bi se mornarica koja
bi bila dovoljna moénoj monarhiji.

d) Prijedlog Senjanina Franje Mihovila Staubera iz listopada 1764. godine

Medu ostalim predlaga¢ima zanimljiv je i Franjo Mihovil Stauber. U li-
stopadu 1764. taj senjski plemi¢ podnosi prijedlog! kako najkorisnije i naj-
lak3e smiriti barbarske gusare iz Afrike, da bi se mogla nastaviti zapoceta
trgovina u Primorju i olak3ala potrebna pratnja brodovima. On naziva svoj
prijedlog »Sistema marino«. Nakon opS$irnog uvoda o siromastvu primorskog
stanovniStva koje bez potrebne sigurnosti plovidbe na moru, propada, on
obrazlaze potrebu za izgradnjom mornarice koja bi plovidbu zastitila od
barbareska. Najprije bi po njegovu misljenju trebalo izgraditi dvije fregate
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svaku od njih naoruzanu sa 40 topova, tako da mogu obavljati prijevoz trgo-
vaéke robe. S vremenom bi se mogli naoruZati svi brodovi na podruéju Pri-
morja i tako osposobiti da se odupru navalama barbareska.

On sam za sebe moli da ga postave ne samo za direktora gradnje fre-
gata, nego i cijele plovidbe, ¢ime bi mu se omogudéila provedba njegova
sustava.

Dalje opisuje kako zamislja opremu dviju fregata sa 40 topova, U Senju
ima 30 i viSe brodova koji se mogu naoruzati sa 10, 14, 16 ili 20 topova, a ima
i drugih boljih brodova koji to mogu uéiniti s 24, 30 ili 40 topova, a od ovih
7 ili 8 njih mogli bi sluziti za obranu obale i za pratnju brodova a istodobno
bavedi se i trgovinom. Mali brodovi bi, nasuprot tome, bili naoruzani samo za
svoju obranu.

U Rijeci postoji 7 do 8 brodova povlaStene tvornice Secera koji su vec
naoruzani. U Trstu se nalazi 10 do 12 brodova koji bi potpuno naoruZani bili
dovoljni za obranu.

Posada svake fregate, naoruZzane sa 40 topova, morala bi u svom sastavu
imati: kapetana ili direktora, pilota, kapelana, mladi¢a koji u¢e nautiku, nad-
glednika palube (nostroma!), strazara na palubi, 4 kormilara, 20 mornara i 2
momka za poslugu (more’ o putti). Posada bi ukupno imala 31 ¢ovjeka, k to-
me treba pribrojiti i dva posluzitelja za brodske Casnike. Sve to po proracu-
nu predlagatelja Cini mjeseéni tro$ak od mletatkih dukata 361:30 po 4
»petica«,’ a to je 409 njemackih (tj. austrijskih) forinti i 25 krajcara.!!

Za pokric¢e gubitka na lu¢kim dacama, za diono pokriée_izdatakz_l za jar-
bole, uzad, sidra i za osiguranje rizika predlaga& predvida mjese¢no iznos od

7 Ibid. »Kompanije« koje bi se imale izdvojiti iz Karlovatkog generalata
i pripojiti Primorju su: Ledenice, Sv. Juraj, Jablanac i Trstenica. Njihova veli¢ina
bila je po prilici ova:

Jutara
Sjediste Broj Broj Preko- ; (giorni
kompanije kuca vojnika  brojnih  Invalida d’aratro)
Ledenice 234 236 130 151 500
Sv. Juraj 157 113 138 122 450
Jablanac 170 161 130 34 240
Trstenica 96 136 38 4 197
Ukupno 657 646 436 351 1.387

8 AT Intendenza Commerziale Busta 441, Fol. 136—139.

9 Boerio navodi pod moré: Ragazzo da scopa. Chiamasi il servo o garzone,
che in una naviglio s’impiega in qualsivoglia fatica o particolarmente nel nettare
il bastimento o nel servir l'equipaggio. y

10 »Petiza« ili hrv. »petica« ovdje se raéuna s 1/4 dukata tj. s 30 soldina. )

I Ovdje se mletaéki dukat raduna sa 120 soldina, prema ¢emu racun glasi
na 43350 soldina. Svaki njem. ili rajnski forint raéuna se sa 106 soldina, dakle:
43350 : 106 = 361,25 dukata ili 361 dukat 31 soldin. — O tom v. Herkov, Grada, I,
str. 364 i dalje. : : 2 b

Teiste je prijedloga u mogucénosti da posada dio godine boravi kod kuce i da
se bavi poljoprivredom (i ribarstvom). (HKAW Kommerz rote Nr. 453).
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1000 forinti po fregati, prema ¢emu ukupni mjese¢ni tro3ak po fregati iznosi
1.409 forinti i 25 krajcara.

Kao naoruZanje predvidaju se ovi topovi: 4 topa po 4 funta (»caciatori«),
20 topova po 8 funti, 10 topova po 6 funti, pa onda 20 kamenobacaca.

Vojna posada imala bi ovaj sastav: kapetan, potkapetan, strazmeStar, 4
kaplara, 2 bubnjara, 8 potkaplara, 85 vojnika, 6 topdzija, i kapelan.

Predlaga¢ navodi i mnoZinu naboja i municije te potrebe za prehranu
vojnika, uz ostalo i 120 barila vina (= oko 7,600 litara), 6 barila rakije (oko
380 litara), 3.360 kg riZe i isto toliko usoljenog mesa, 6.700 kg dvopeka,
5.600 kg graha i masnoéa, oko 200 kg ulja i 56 kg loja!

Ratno vijeée dostavlja taj prijedlog Komercijalnoj intendanci koja bez
ikakve rasprave i daljnjeg postupka na njega stavlja svoj poznati »aa«, tj.
odlaZze ga u arhiv. U to je doba, naime, gradnja fregata u Kraljevici vec¢ pri
dovrdenju, pa se Stauberov prijedlog mjerodavnima ¢ini bespredmetnim.
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VI POGLAVLIJE

FREGATE »AURORA« I »STELLA MATTUTINA«

Fregate se javljaju u 17. stoljeéu kao brzi brodovi. Prvobitno su to trgo-
vacki brodovi, naoruzani s najviSe 30 topova.

~ U pogetku 17. stoljeca Engleska gradi ratne fregate s 10 do 15 topova,
nosivosti 100 do 300 tona.

Oko polovice 18. stolje¢a grade se fregate duZine 40 do 44 m sa 40 topo-
va. Ti brodovi sluZili su posebno u borbama protiv gusara.!

U 18. stoljec¢u nazivaju se fregatama razli¢iti niski i brzi brodovi, obi¢no
s dvije palube, razli¢itim jedrima, koji se sluZe i veslima

Iz godine 1769. imamo slijede¢i opis takvih brodova:? Fregata je na
oceanu ratni brod niskog boka, malo opterecen drvom, lakih jedara, u pravilu
s dvije palube. Na Sredozemnom moru to je dug brod na jedra i na vesla,

_ ! B. W. Bathe, G. B. Rubin de Cervin, E. Taillemite, Der Segelschiffe grosse

Zeit (Berlin 1973), str. 151. .

2 Dizionario istorico, teoretico e pratico di marina, di monsieur Saverien.
Tradotto dal Francese. Venezia, 1769. str. 230. v

Dobar opis fregata ima i S. Stratico (Vocabulario di Marina in tre lingue.
Tomo primo. Milano, 1813. pag. 199): Fregata, Frécate. Nave di guerra guernita
con le navi linea, che somiglia ad esse in sue tutte le sue manovre, € non se diffe-
risce se non che essere piu piccola, e perché ha una sola batteria. Le fregate
hanno per lo pili da ventisei a quarta cannoni del calibro da dodici e diciotto nella
batteria, e di sei ad otto nei castelli di prua e di poppa. Con venti cannoni 0
meno non chiamansi piu fregate, ma corvette.

Stratico navodi da linijski brod ima 80 topova. )

Dalmatien (str. 14): Fregata ima dvije vrste: fregate koje su osposobljene za
plovidbu Sredozemnim morem i fregate koje sluZe za plovidbu oceanom. Prve su
manje od brigantina, ali su duZe. Nisu visoke, obi¢no imaju po dvije palube,
manje imaju u pravilu samo jednu palubu, SluZe za zaStitu luka i za pratnju
trgovackih brodova.

Rechberger (str. 18) ima sli¢an opis prema prednjem izvoru.
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manji od brigantina. Ima jednu palubu a bok mu je viSi od boka galije.
Na boku ima otvore za vesla. Proporcije su mu obi¢no slijedede:?

stopa unca m
Duzina od prove do krme 85 = 29,50 (27,77 )
Duzina »kolombe«* 70 = 24,30 (22,80 )
Visina glavne grede krme 14 8 513 (479 )
StjeziSte (pennachio) glavne grede krme 2 = 0,69 ( 0,653)
Sirina ili duZina unutarnjih greda 22 7,63 (7,29 )
Dubina 1 3,817 (3,59)

Takve fregate su obi¢no naoruzane sa 61 topom, ali i s viSe.

U osnovi tajnika malteSkog poslanstva za gradnju fregata iz srpnja
1764 nalazimo takoder proporcije veli€ine fregata, koje po njegovu mislje-
nju dolaze u obzir pri gradnji austrijskih ratnih brodova.t

stopa metara
Duzina tih fregata imala bi biti 118 41
Sirina 17 1/2 6
Visina od dna do palube 51/2 1,90
Sirina »draganta«’ 71/2 2,60

Nosivost takvog broda bila bi 50 do 60 tona, a uz jedra bio bi opskrbljen
i veslima.

U sije¢nju 1765. izradeni su nacrti za fregate koje ce se graditi u Kralje-
vici. Po uputama Giulija Nocettija nacrtao ih je Vicenzo Dini. Iz tih nacrta
doznajemo toCnu veli¢inu kraljevickih fregata:

stopa metara®
Duzina im je 120 41,64
Sirina (po sredini) 34 11,80
Visina podbroda (prostora odredenog za tovar) 11 3,80
Visina hodnika 6 2,08
« Visina gornjeg dijela krme’ 6 2,08
Visina pram¢anog nadgrada (kastela)' 6 2,08
Visina dijela broda koji je iznad vode! 51/2 1,90

Prema nacrtima kapetanova je odaja nad krmom (camera) s vanjske
strane bogato rezbarena i oslikana a dijelom i pozlaéena. Iz Vojnoviceva

obratuna izlazi da se u tu svrhu kupovalo lomljeno zlato od dukata. Namje-
Staj te odaje bio je iz orahovine i raskosno opremljen.
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Kraljevi¢ke fregate imale su tri jarbola s kosnikom, a svaki jarbol imao
je puno jedrilje (takelazu).

Svaka fregata imala je po 30 topova, promjera za tane od 15 funta, i 32
manja topa za okr3aje izbliza (cannoncini). U naoruzanje je spadao i velik
broj pusaka i trombona (tromblona), tj. puSaka sa Sirokom cijevi, koje su
udeSene za izbacivanje granata.

3 Duzina u metrima ra¢unana je ovdje kao mletatka stopa (zaokruZeno
0,347 m). Moguce je da se ovdje radi o francuskoj ili engleskoj stopi (= 0,32676 m,
odnosno 0,3047945 m) $to donekle mijenja ovdje proradunate duzine (dodane u za-
gradama), ali proporcije ostaju iste.

4 »Colomba«. Njem. Kiel: osnovna greda na dnu broda iz koje izlaze rebra,
kobilica, kilj.

5 KAW Commercialia 111/5-182.

6 Stopa je ovdje rac¢unana s 0,347 m.

7 Boerio (str. 247): Dragante, T. mar.

8 Ovdje je u obzir uzeta mletatka stopa koja je zaokruzeno 0,347 m duga.

9 »Altezza del cassero«, Boerio (str. 146): cassaro, la parte superiore de
I'vascello in poppa vicino al fanale, in cui e la camera ad uso del capitano, e su
cui resta l'albero di mezzana e la ruota del timone. Njem. Der obere Hinterteil eines
Schiffes. — Stulli: cassero, gornja strana krme.

Dakle, prema Boeriju: Cassaro, gornji dio broda na krmi blizu ‘brodske
svjetiljke u kojem je komora za kapetana, a ispod kojeg svrSava srednji jarbol
i kota¢ kormila. }

10 »Altezza del castello di prova.« — Boerio (str. 147): Castello d'un bastimento.
Castello, elevazione sopra i ponti o sopra porzione de’ponti, che sono nella prua
o nella puppa d'ogni vascello, che anche dicesi accastellamento e quindi Acca-
stellato si chiama un vascello che ha castelli.

Boerio prema tome opisuje brodsko nadgrade ili kastel: brodsko nadgrade je
uzdignuto mjesto iznad palube ili iznad dijela palube, koja postoji nad provom
ili nad krmom svakog broda, a koja se naziva i »accastellamento«. I zbog toga

se brod koji ima nagrade (ili ka3tel) naziva »accastellatto«.
Klaié: ka$tel, pram&ano nadgrade broda ili ¢amca.

Il »Opere morte«. — Boerio (str. 453): T. di marina,.sono tutte le parti
d'un bastimento che trovansi fuori dell’acqua. — Opere vive, quelle che sono
nell’acqua.

Prema tome: »opere morte« zovu se svi dijelovi broda koji su izvan vode.
»Opere vive« su pak oni dijelovi broda koji pod vodom.
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Slika fregata i krune kraljevickih fregata »Aurore« i »Stelle mattutinec
iz godine 1765.




Dimenzione della nuova Fregata

I_.11n§11cz’za. da T\.a,Pdi Picc]i__ RN s 1. 11
Lar§l1cz7. da M. a M nel mezzo di piedi. ... ... .. 24
Altezza di Stivain mezzo da A a.0. 'piccli ...... pis? 1l
Altezza di Corritojo daQaE.di picch'_v ......... O
Altezza del Calsero di pieci_ . . - oo e e 6.
Altezza del Castello cliprova c}.iPichi . D e AN
Altezza dell OPcra Morta da EaF di Inczh\) - - mme Slipeballs

“delia Rippa .
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VII POGLAVLIJE

O RAVNATELJU BRODOGRADILISTA I O GRADITELJIMA
KRALJEVACKIH FREGATA

1. NATJECATELJI ZA NAMJESTENJE U KRALJEVICI

Cim je otpisom kraljice Marije Terezije od 30. listopada 1764. Kraljevica
proglasena austrijskom ratnom lukom, nacelno je zakljuceno da se tamo
pristupi gradnji ratnih brodova. Neposredno po tom javljaju se natjecatelji
za mjesto zapovjednika brodogradiliSta i arsenala u Kraljevici. Medu njima
nalazi se i graditelj Antonije Cenkovié¢ (Czenkovich) koji trazi mjesto glavnog
zapovjednika' s obrazlozenom molbom u kojoj obecaje:

1. da ¢e u Kraljevici izgraditi brodogradiliste;

2. da ¢e tamo organizirati poduku iz znanosti brodogradnje te da ce sam
u tom poducavati mladez;

3. po narudzbi gradit ¢e brodove za svakog interesenta i

4. pobrinut ée se i za nastambe i za skladiSta.

Sve to ucinit ée uz ove uvjete:
1. trazi placu od 1000 forinti godisnje,

2. traZi da mu se stavi na raspolaganje 200 kola gradevnog drva iz Ba-
karca i 300 dasaka te 200 mosnica.

Fregate koje ce izgraditi imat ¢e duZinu od 70 do 80 stopa (= oko 23,25
do 25,5 m).

Molba je odbijena s obrazloZenjem da molitelj nije dorastao tom zadat-
ku, a upucuje se na privatnike koji Zele graditi brodove.

27. veljace 1765. podnosi molbu za lu¢kog kapetana u Kraljevici Mihajlo
Antun de Zanchi’ U toj molbi poziva se na zasluge svojih preda, a posebno
na oca Giovannija Giacoma de Zanchija.* Molitelj navodi da je bio kraljevski
stipendist za vrijeme studija u Beéu, da govori njemacki, latinski, hrvatski, tali-
janski i francuski te da je u Rijeci obavljao razli¢ite sluzbe; sve to daje
mu nasde da ¢e mu se dodijeliti zatrazeno mjesto lu¢kog kapetana u Kra-
ljevici.
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Za to mjesto natjece se i zdravstveni skrbnik u Kraljevici Nikola Andri-
ja Jaketi¢® Natjece se i Josip Bono iz Rijeke, svrieni student pravnog fakul-
teta u Becu,” pa onda i Francesco Saverio Voxilla de Wiistenau koji se sam
naziva »nautice praticante«. Zavr$io je nastavu iz teorije nautike o praktié-
noj plovidbi kroz tri godine. Sada plovi na brodu »Susanni de Segna«.?

Za ludkog kapetana izabran je Nikola Jaketi¢ koji uz to obavlja jo$ i
sluzbu zdravstvenog skrbnika te blagajnika brodogradiliita, a za ravnatelja
brodogradiliSta i arsenala u Kraljevici bio je ve¢ davno prije odreden Dimi-
trije konte Vojnovic. Istodobno su za brodograditelje u Kraljevici odredeni
Giulio i Pietro Nocetti.

2. DIMITRIJE VOJNOVIC — RAVNATELJ BRODOGRADILISTA
U KRALJEVICI

a) Dolazak Vojnoviéa u Trst

Gospodarska politika austrijskih vladara u 18. stoljeéu pod jakim je
utjecajem ekonomista toga doba. To se jasno odrazuje i u patentu kralja
Karla VI od 2. lipnja 1717. o slobodnoj plovidbi na Jadranu. Istim paten-
tom proglasuje on i slobodnu trgovinu i poziva strane trgovce, stru¢njake
i obrtnike bez obzira na vjeru da se nastane u austrijskim nasljednim zemlja-
ma. Kraljica Marija Terezija polazi takoder smjernicama koje je Karlo VI
udario slobodnoj trgovini. Dijeleé¢i znamenite trgovacke povlastice u Trstu, u
svojem patentu od godine 1747. ona izri¢ito navodi da su strani trgovci i
brodovlasnici koji se nastane u Trstu potpuno izjednaceni s domacima. Te
odredbe ona ponavlja i godine 1749.

Strani su trgovci u tim povlasticama ocito vidjeli mogucnost za svoje
uspje$no poslovanje, jer se ve¢ u trecem desetlje¢u 18. stoljeca poéinju dose-
ljavati u Trst.

Medu njima u Trst dolaze i bogati trgovci iz Boke kotorske, ali su se u
prvo vrijeme ovdje zadrzavali samo da dovrse svoje poslove. S njima je bio
i Vojin konte Vojnovié¢ i Giovanni konte Vojnovi¢, oba iz Herceg-Novoga.

Kratko vrijeme nakon proglasenja spomenutih povelja Marije Terezije
mnogi ¢lanovi obitelji Vojnovié dolaze u Trst da se ovdje trajno nastane. Prvi
dolazi godine 1750. Vojin konte Vojnovi¢, pa onda godine 1752. unuk njego-

! sAmmiraglio«: Boerio tumadci da je isto kao »admirante« i »almirante« i daje
toé_an tumac te rije¢i u doba mletadke vladavine. Parcié: ammiraglio, pomorski
vojvoda, admiral. Sli¢no i Stulli (classis praefectus).

2 KAW Kommerz Litorale, Fasc. 109, rot 621, Nr 119.
3 AT Intendenza Commerciale Busta 411, Fol. 207.

4 Kobler (III, str. 194 i dalje): Obitelj Zanchi dosclila se u Rijeku pocetkom
16. stolje¢a. Otac molitelja Giovanni Giacomo de Zanchi umro je 1746.

5 Molitelj je bio 1750. gradski vijeénik u Rijeci. Umro je 1801.
6 AT Intendenza Commerciale Busta 412, Nr. 31, a. 1765.
7 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 114, rote Nr. 643, Nr. 83 (14. V 1765.)

8 AT Intendenza Commerciale Busta 441, 2. VIII 1765. Rije¢ je o brodu »Sacra
Familia« Marka Susannija iz Senja, o kojemu je na drugom mjestu govora.
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va brata Dimitrije konte Vojnovi¢, godine 1753. njegov sin Giovanni konte
Vojnovi¢ mladi, a slijedili su i drugi élanovi te obitelji.!

Na ¢&elu te obitelji je svakako Vojin Vojnovi¢ koji dolazi u Trst kao bogati
trgovac. U izvorima ga nalazimo pod imenom »Voine, ali i »Voin Giovannic.
Naselivsi se u Trstu, on se podinje baviti izvozom i nabavlja velike brodove
s kojima prevozi robu i na Levant. Godine 1754. dobiva on »patent«?® za
dva broda.

1. Brod »La Madonna dell’Assunta e S. Giovanni Baptista«, nosivo-
sti 230 tonelata i s posadom od 14 momaka. Kapetan broda je Giacomo
Rusconi iz Trsta.

Prema potvrdi magistrata u Anconi od 2. srpnja 1754. taj je brod
kupio Zuanne (= Giovanni) Voinovich, sin oca istog imena iz Herceg-
-Novog. Brod je bio vlasnistvo Karla Antonija Gombija, a nosio je prije
ime »La Madonna dell’Assunta, S. Giovanni Baptista e S. Triffone«.

Kupac broda je ujedno oznacen kao kapetan, a vlasnik broda je
Voin Voinovich, podanik »carsko-kraljevski« (!), koji je taj brod o vla-
stitom tro$ku naoruZao s 8 topova i 6 kamenobacaca (Steinkanonen).?
Taj je brod ubrzo nastradao.

2. Manji brod »S. Giovanni« od 48 tonelata i posadom od 8 mo-
maka.! -

Godine 1755. spominje se, da Gio(vanni) Voinovi¢ iz Dalmacije posjeduje
jednu pinku (pinzo) kojoj je kapetan Tomaso Carpato.

Giovanni, zapravo Vojin Vojnovi¢ je najveci brodovlasnik Trsta onoga
doba. Godine 1758. nalazimo ga kao vlasnika broda »La Madonna dell’Assun-
ta« od 200 tonelata nosivosti, a iz podataka za godinu 1759. saznajemo da taj
brod ima posadu od 16 ¢lanova. Godine 1761. zabiljezeno je da je brod
naoruzan sa 14 topova i 6 kamenobacaca.?’

Uz Vojnovicev brod od 200 tonelata nosivosti godinu dana kasnije javlja
se Rossettijev veci brod od 300 tonelata s posadom od 27 ¢lanova, naoruzan
sa 26 topova.

. G.od'ine 1764. Giovanni Vojnovi¢ uz suvlasnika Giovannija Kurtoviéa po-
sjeduje i »keC« (chechia) »S. Nicolo e Spiridione« od 145 tonelata i s posadom
od 11 ljudi. Naoruzan je sa 4 topa.t

I godine 1765. i 1766. nalazimo taj brod, ali je kao vlasnik i kapetan
oznacéen Giovanni Vojnovié.

Iste_ godipe dobiva patent brod »Santa Madonna dell’Assunta«, 200 tone-
lata nosivosti s posadom od 16 ljudi, naoruzana sa 14 topova i 6 kamenoba-
caca, a kapetan broda je Dimitrije Vojnovié.

Godine 1767. taj je brod zabiljezen uz oznaku »levata«, dok ga u popisima
od godine 1768. viSe ne nalazimo.

Godine 1767. vlasnici su broda »S. Nicolo e S. Spiridione« Giovanni Voj-
novic i Giovanni Kurtovi¢. Nosivost mu je oznacena sa 185 tonelata, posada s
20 ljudi, a naoruzan je s 18 topoval’

U popisu brodova godine 1771. viSe ne nalazimo Giovannija Vojnovi¢a
kao brodovlasnika.
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Ve¢ mnogo prije, godine 1765. Giovanni Vojnovi¢ moli da mu se dade
mjesto zapovjednika jedne od fregata koje se grade u Kraljevici®

Vojin Vojnovi¢ je brodom »La Madonna dell’Assunta« obavlja_o preko-
morsku trgovinu bez obzira na ogromne opasnosti od pirata. O tim puto-
vanjima je dosta toga zabiljezeno. Npr. 1. svibnja 1755. doSao je taj brod
iz Trsta u Smirnu s raznovrsnom robom, a 10. svibnja krenuo je u Livorno.
— Konzul u Napulju javlja 5. ozujka 1757. da je taj brod stigao natovaren
voéem i da je 21. ozujka 1757. otplovio u Tripolis, itd.

Prema saopéenju Vojina Vojnoviéa brod »S. Giovanni« je potonuo u
Dalmaciji 12. ozujka 1757. On stoga vraca patent.'

Iz izvjeS$taja austrijskog konzula na Malti saznajemo, medutim, da ):e
6. ozujka 1757. kapetan Giovanni Vojnovié dao pred njim izjavu, ka'lgo'mu je
brod 25. veljate 1757. u vodama Moreje napao engleski brod koji je naj-
prije plovio pod francuskom zastavom te da ga je opljackao bez obzxr? na
to Sto je plovio pod carsko-kraljevskom zastavom i $to je .imao brodski pa-
tent. Engleskim je brodom zapovijedao Englez Samuel Smitt.!

Protest austrijske vlade nije koristio, jer je engleski poslanik napustio
Bec¢ bez uobic¢ajene oprostajne audijencije.

Vec dvije godine kasnije dogodio se slican napadaj. Vojin Voj.r{oyié nab.a-
vio je drugi brod takoder s imenom »Madonna dell'Asguntg«, koji je ploylo
pod zapovjedni§tvom njegova unuka Giovanija Vojnovi¢a i njegova bratica

! O dolasku obitelji Vojnovi¢ i o nekim zanimljivim podacima o toj obitelji v
M. Curkovi¢, Istorija Srpske pravoslavne opstine u Trstu (Trst, 1960) po_kazalu.
Npr. str. 26: U popisu Srba g. 1752. zabiljezen je Jovan conte Vojnovi¢ koji ima dva
sina kapetana koji vode trgovinu uz cesarski »patenat«. Str. 30: U popisu Srba %?)
godine 1766. nalazi se isti Jovan s oznakom da se njegova imovina cijeni na ,30-0
forinta. Str. 49: Zena Jovana je Tatjana, a sin Marko mu je u ruskoj sluzbi, itd. —
Ovaj Jovan Vojnovi¢ (Giovanni Vojnovich) je unuk Vojina Vojnovica.

2 Boerio pod »patente«: Patente si dice in Termine marinaresco a quelnpassa-
porto o permissione del Sovrano, che autorizza un bastimento mercantile della dsi;uq
nazione a far il commercio, e lo fa riconoscere da per tutto. Quindi deve dirsi
Patentato il bestimento munito di patente. : .

3 »Stainkanone« = mletadki: »petriera«. Boerio: Petriera, petriero o petrero.
Mortaio meno carico di metallo del mortaio ordinario, e di cui si fa uso negli
assedii per gettar pietre negli approcci degli assedianti. Questa specie ccih cannone
si usa anche sui legni armati in mare, e serve per far qualche scarica da vicino e
nell’abbordaggio. . . Tode

4 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 113, rote Nr. 642. Patent je _dobio 22. lipnja
1754., a obnovljen mu je 21. rujna 1755. — Takoder Protokoll »Flaggen-patente,
Fasc. 113, rote Nr. 629.

5 AT Intendenza Commerciale Busta 539.

6 Ibid. Busta 540.

7 Ibid. Busta 540.

8 Ibid. Busta 414, fol. 2. i

9 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 113, rote Nr. 655 (Kommerz-Relationen der k.k
Rl 113 te Nr 629, fol. 224, 247 U popisu

0 i Fasc. 113, rote Nr 629, fol. 224, 247. — s
”Flagggg:t\gltﬁ?rggl ggzdilx;gol%asl’?. nalazimo taj brod, a kao vlasnik je oznacen Gio.
Conte Voin Voinovich (HKAW Fasc. 538, rote Nr. 644).

1 Ibid. Fasc. 135, rote Nr. 689. — Rechberger (str. 77) navodi da se engleski
brod zvao »Dauphin de Landres«.
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Dimitrija Vojnovida kojega Vojin takoder naziva svojim unukom. U prosincu
1759. napali su taj brod pruski »korzari«, premda je plovio pod austrijskom
zastavom. »Dalmatinac« Vojin Vojnovi¢ trazi da se taj brod dovoljno naoru-
7a bilo na drzavni, bilo na njegov vlastiti troSak."

b) Dimitrije Vojnovié

Dimitrije konte Vojnovié, ili kako se on sam kroz cijeli zivot naziva i
piSe »Demetrio conte Vojnovichg,” rodio se u Herceg-Novom 1722. U Trst je
doSao 1752. Po prvi put ga nalazimo godine 1759. kao suzapovjednika na bro-
du Vojina Vojnoviéa »Madonna dell’Assuntac.

Kada je godine 1760. Vojin zatraZio dozvolu za naoruzZanje toga broda,
naveo je kao kapetana svog pranecaka grofa Dimitrija Vojnovica."

Dvorsko ratno vijece nije medutim, sklono naoruzanju Vojinova broda,
strahujuéi da bi on napadao engleske brodove, jer je Vojin Vojnovi¢ tvrdio
da se »engleski banditi« kriju pod pruskom zastavom. Stoga su za naoruzanje
njegova broda date posebne upute a zatrazeno je i jamstvo. Nadalje on i nje-
gov kapetan treba da svetano obecaju kako de se strogo drzati primljenih
uputa. Kada je tome 9. veljace 1760. udovoljeno, dana je dozvola za naoruza-
nje broda i izdan patent.

Kratko vrijeme potom pokazalo se da je Vojin Vojnovi¢ ispravno ocijenio
mogucnosti plovidbe brodova pod austrijskom zastavom, zapravo mnogo
bolje, nego becko Ratno vijece.

Ve¢ 7. svibnja 1760. brod »Madonna dell’Assunta« pod zapovjedniStvom
Dimitrija Vojnovica susrece engleski brod »Lancarshire Witch« kojim je zapo-
vijedao Carlo Retkliff. Taj je brod u vodama kod Modone (Methoni-a) napao
Vojnovicev brod. DoSlo je do Zestoke borbe koja je trajala vise od 4 sata.
Dimitrije Vojnovi¢ je neobi¢nom hrabrascu pobijedio engleskog napadaca
i prisilio ga na predaju.’

Vlasnik broda Vojin Vojnovi¢ odmah je zatrazio od erara naknadu
za o:lzteéeni brod, ali i za gubitak koji je pretrpio zatezanjem davanja patenta,
jer je dugo vremena morao uzaludno plaéati brodsku posadu. Ta je molba
odbijena, a Vojinu Vojnoviéu je kao neka naknada odobreno da moze 5 godi-

r;Ia besporezno uvoziti vino sa svojih dobara u Kotoru (zapravo u Herceg-
ovom).

) Dimitriju Vojftoviéu je za iskazanu hrabrost podijeljena zlatna medalja
teZine .24 du.kata tj. u danasnjoj mjeri 84 g,* a to je u ono doba najvedée odli-
kovanje koje se davalo osobama izvan vojske.

) Odlikovanje je bilo vezano na suglasnost Vojina Vojnoviéa da mu se
mjesto naknade za pretrpljenu Stetu odobri besporezni uvoz vlastitog vina

iz Herceg-Novog. Tako je to veliko odlikovanje uru¢eno Dimitriju Vojnovicu
tek u veljaci 1764.1

O toj pobjedi Di}nitrijg Vojnoviéa bilo je dugi niz godina govora i to ne
samo u :I‘rstu, nego 1 u najviS§im beCkim krugovima, ali ona znaéi i prekret-
nicu u njegovu zivotu.

Jos neko vrijem? ga nalazimo kao kapetana. U popisu kapetana i mor-
nara u Trstu od godine 1762. zabiljeZen je i Dimitrije Vojnovi¢ kao kapetan
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s oznakom, da je roden u Herceg-Novom u Kotoru, da je mletadki podanik
i da sluzi 10 godina.”

Godine 1763. Dimitrije trazi »patent«. Tom zgodom utvrduju mjero-

davni krugovi da je to kapetan koji je stekao 1760. slavu u boju protiv engle-
skih korzara.!$

Ta je Cast uglavnom razlog $to je Dimitrije Vojnovié godine 1764. odreden
za direktora brodogradilista u Kraljevici.

U to doba viSe nema Vojina Vojnoviéa u Trstu. Veé godine 1761. zabiljeZen
je Giovanni konte Vojnovié¢ kao vlasnik i kapetan broda »La Madonna del-
I'Assunta« s 200 tonelata nosivosti (14 topova i 6 kamenobaca&a)”, a 10. srpnja
1762. unesen je u popis vlasnika brodova kao vlasnik broda »S. Spiridione e S.

12 Tbid. fol. 60.

. 13 On se tako uvijek potpisuje sve do smrti. »Statuti e regolamenti della Na-
zione Illirica« (novi sastav od g. 1793) zavrSuje potpisima, medu njima je i »]_)em.c-
trio conte Vojnovich«. Iznad njega latinicom »Marco conte Woynovich«. To je sin
Giovannija Vojnovica st. koji je kao ruski admiral 1788. pobijedio tursku flotu u
Crnom moru.

4 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 135, rote Nr. 689, fol. 101, 160 i dalje.

15 Ibid. fol. 101, 160 i dalje — Gogg (str. 62) navodi da je brod »Madonna
dell’Assunta« 15. prosinca 1759. unajmljen da sluZi kao korzarski brod protiv
Prusa, da je naoruzan sa 6—8 topova, pa da je u boju godine 1760. oStecen i poslije
toga vracen vlasniku Vojnoviéu. Za te navode nema potvrde jer arhivski dokumenti
dokazuju ono §to je ovdje receno.

. '3 O spomenutoj borbi s engleskim brodom saznajemo i iz reskripta kojim
Jje Vojnovicu podijeljeno odlikovanje. O tom v. HKAW 6 ex Maji 1786, Nr. 180, Fol.
241. 1z prijepisa reskripta o odlikovanju:

.. »Sua Sacra Cesarea ¢ Regia Apostolica Maesta avendo graziosissimamente con-
siderato, che egli Sig. Capitano conte Demetrio Voinovich nell’Aprile dell’Anno 1760.
per Sostenere il Decoro e convenienza della Navigazione Austriaca turbata e infe-
stata nel Mediterraneo da Corsari Prussiani, € con Bandiera e Patente Prussiana
Mascherati aveva con proprio Dannaro armato in Corso la sua Nave La Madonna
dell’Assunta coperta con Gloriose Sovrane Insegne, e munita d’... Passaporto,
in corso da questa Suprema Intendenza qual Consesso d’Ammiraglita, ¢ animato
dallo Zello di Fedele Suddito, e Cittadino, nel 5. Maggio del medesimo Anno dato
abbia una Prova de Singolar Valore ne’ Mari di Smirne, dove Solicito Specialmente
del decoro della Ces. Regia bandiera, e delle Prerogative a quella competenti, incon-
tro, e Sostenne lungo Conflitto di quattro ore con la Checcia Inglese armata in
Corso del Capitano Carlo Ratalif (!), recusando di prestarli con la sua Nave
quell'Ubbidienza, che il Capitano Ratalif pretendeva, e consegmentemente abbia
esposta la detta Sua Nave e Vita a Pericolo, del quale perd sia... disimpegnato
felicemente con aver anzi riportata una gloriosa Vittoria, e sottomesso il Basti-
mento del Capitano Ratalif e Condotto a Smirnac.

;‘ N. Ebner v. Ebenthal, Maria Theresia und die Handelsmarine (Trst 1888),
str. 4.

Vaclav Méri¢ka, Orden und Ehrenzeichen der Osterreichisch—Ungarischen Mo-
narchie (Wien u. Miinchen 1974, str. 212) navodi da su prva odlikovanja (kolajne)
za spomen, Cast i zasluge s pasvetom Josipa II izdane 1764—1766. To prvo izdanje
Izradio je A. Widemann. Ta odlikovanja nazivaju se »Medaille virtute et exemplok,
a tezina mu je 24 dukata, tj. dana$njih 84 g. .

R. Prochazka, Oesterreichisches Ordenshandbuch (Miinchen, 1974, str. 27).

7 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 110, rote Nr. 621, 3. IV 1762, Trst.

18 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 113, rote Nr. 642: 16. VII 1763 (.... in dem
Seegefechte mit den englischen Korsaren erworbener Ruhm...).

19 Ibid. Fasc. 103, rote Nr. 621, fol. 25.
79



Spiridione e S. Nicolo«, kapetan mu je $ogor Ilija Posevié (?) ili Prodano(vi¢).®
Prije se taj brod zvao »S. Giuseppe e S. Antonio«. Imao je 140 tonelata nosi-
vosti i 10 momaka posade, a bio je oboruzan sa 4 topa i 4 kamenobacaca. U
kolovozu 1762. brod je izmjeren pa je utvrdeno da mu je duzina 68 stopa, 3i-
rina 18 stopa i dubina 11 stopa, na temelju ¢ega mu je utvrdena nosivost od
145 tonelata®

Bivsi vlasnici Giuseppe Belusca i Antonio Rossetti prodali su taj brod
za 403 mletatka cekina ili po tadasnjem tecaju 1198 austrijskih forinti
i 51 krajcar?

Iste godine, 11. rujna Giovanni Vojnovi¢ je zabiljezen kao vlasnik i kape-
tan toga broda.?

Giovanni Vojnovi¢ bavi se jo§ neko vrijeme prekomorskom trgovinom.
Nastupa kao suvlasnik najveéih brodova u Trstu sa Giovannijem Kurtovi-
¢em.? Kasnije prelazi u rusku mornaricu gdje se kao »colonello« isti¢e te do-
biva naslov »cavaliere«

: c) Dimitrije Vojnovi¢ — ravnatelj brodogradilista u Kraljevici
|

Izmedu mnogobrojnih natjecatelja je zapovjednistvo nad gradnjom fregata
u Kraljevici povjereno u prosincu 1764. Dimitriju Vojnovi¢u. Utvrdeno je
da on s velikom porodicom, brati¢ima i bradom, veé 12 godina zivi u Trstu
kao austrijski podanik te da ima veliki imetak.

Becko komercijalno vijece smatra da bi se posada fregate koja ce se
sagraditi imala sastaviti od Pripadnika ilirske narodnosti. Vojnovi¢ dobro
poznaje tu narodnost. K tome je dodana biljeska da konte Vojnovi¢ moze
odli¢no posluziti s obzirom na svoje sunarodnjake i suvjernike. Zbog ugleda

svoje porodice i rodaka on sigurno ne bi svoju &ast stavio na kocku, §to se
kod stranaca lako moZe dogoditi.

Iz tih razloga Komercijalno vijece predlaze grofa Vojnovica za ravna-
telja gradnje fregata u Kraljevici uz godidnju placu od 1000 forinti.?

Dimitrije Vojnovi¢ preuzet je najprije kao ugovorni namjestenik s poseb-
nom odredbom da ée se njegov polozaj naknadno urediti.?

Vec 20. studenog 1764. Marija Terezija postavlja Dimitrija Vojnoviéa za
rqvnatelja.brodogradiliéta s obecanjem, da ¢e prema zaslugama po dovrse-
nju gradnje fregata biti postavljen za zapovjednika tih fregata s odgovara-
juéim zvanjem i pla¢om,® a otpisom od 8. sijenja 1765. kona¢no je potvrden
za ravnatelja brodogradili§ta® Tim je otpisom odredeno:

»Njez.ino Veli€anstvo je odludilo u Kraljevici izgraditi nekoliko ratnih
bro_dovg 1 tamo ih opremiti pa je u vezi s time odluéilo da Dimitrija conte
VO_JHO\'léa, s obzirom na njegovu spremu i dokazano iskustvo, postavi za ravna-
telja brodogradilita u Kraljevici i to s godidnjom pla¢om od 1000 forinti.
Isplatu ce u Cetvrtgodi$njim obrocima obavljati Pomorska blagajna koja se ¢e
osnovati u Kraljevici.

Kox}_te qul}ovié neka se stoga odmah javi kraljevskoj carskoj Generalnoj
komercijalnoj intendanci u Trstu radi polaganja prisege i preuzeéa poslova
prema posebnim uputama.
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Ta svevi§nja kralj. car. rezolucija stavlja se na znaje kontu Vojnoviéu da
odmah preuzme povjereno mu ravnateljstvo brodogradnje i da prema
daljnjim uputama i smjernicama Intendance vjerno, marljivo i brzo radi«®

Vojnovi¢ ima mnogo protivnika koji traze razloge i nacin da mu napa-
koste. Medu ovim protivnicima bilo je i takvih koji su prosvjedovali protiv
toga da mu sc prizna naslov »conte«. Premda je kraljica osobno te prosvjede
osudila i utvrdila da ga taj naslov ide, ipak mu je Komercijalna intendanca
u Trstu pocela dostavljati dopise i naloge bez toga naslova.

Svojim dopisom od 9. travnja 1765. Vojnovi¢c moli da Intendanca
naredi svojoj kancelariji da mu se uvijek uz ime stavlja naslov »conte«
koji ga pripada po starim izvornim ispravama, pa je i kralji¢inim reskriptima
to potvrdeno.’!

Svojim rjesenjem od 18. travnja 1765. Komercijalna intendanca medu
ostalim odgovara, da je za priznanje plemic¢kih naslova mjerodavan Normativ
od 19. prosinca 1706. pa neka Vojnovi¢ dojavi kada je dobio pravo na
refeni naslov »conte«.” No kratko vrijeme potom mu je morala priznati taj
naslov, koji bez ikakva daljnja prigovora nosi do svoje smrti.

d) Dimitrije Vojnovi¢ po povratku u Trst

Prilikom postavljenja za ravnatelja brodogradiliSta u Kraljevici Dimitriju
Vojnoviéu je obecano mijesto zapovjednika fregata koje ¢e se tamo izgraditi.
Kada se 1765. dovriavala gradnja jedne od tih fregata, vec je bilo izvjesno
da to obedanje nece biti izvrseno, jer se oko pitanja zapovjednika tih fregata
vodila Zestoka rasprava. Prevladalo je misljenje da bi zapovjednik tih fregata
trebao biti ujedno zapovjednik cijele mornarice, te da se na to mjesto moze
postaviti samo stru¢njak s visokim vojnim polozajem. Dimitrije Vojnovic
nije imao vojni polozaj i time je bio ve¢ unaprijed iskljucen iz redova onih
koji su dolazili u obzir kao zapovjednici mornarice.

.. ® M. Cirkovi¢ ima na str. 30. u popisu Srba u Trstu od g. 1766; 1lija Prodano-
Vi€, a to ce biti navedeni »Prodanox.
. 2 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 103, rote Nr. 621: kao kapetan oznacen
Giovanni Vojnovié.
2 Herkov, Grada. Drugi svezak, str. 447.

X 17_-/‘6;{KAW Kommerz Litorale Fasc. 113, rote Nr. 624 sub: 11. IV, 10. VII i 11.

2 Ibid. fasc. 109, rote Nr. 621.

% Obitelj Vojnovié¢ je uopée povezana s ruskim uglednim krugovima. Sin Gio-
vannija Vojnovi¢a Marko je, kako je ve¢ spomenuto, godine 1788. kao ruski admiral
pobijedio u Crnom moru tursku flotu.

2% KAW Commercialia Fasc. 12, Nr. 111/26.

21 Ibid. Fasc. 12, 111/12, 11. XI 1764.

2 Ibid. Fasc. 13. 111/52, 1765.

¥ Ibid. Fasc. 12. Nr. 111/26.

3 AT Intendenza Commerciale Busta 411, fol. 148.
3! Ibid. Busta 412, Nr. 84.

32 Tbid. Busta 412, Nr. 112.
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Dimitrije Vojnovié¢ je to saznao pa je stoga ve¢ 12. studenog 1765.
Komercijalnu intendancu u Trstu zamolio da ga postavi za prvog zapovjed-
nika one fregate koja se u Kraljevici upravo dovrsava.®

Godine 1766. odbijena je molba pa i prijedlog da se Dimitrije Vojnovic¢
postavi za zapovjednika fregate Isticu se, medutim, njegove zasluge, koje je
stekao time 3to je u toku posljednjeg rata na vlastiti troSak opremio jedan

brod. Postoji misljenje da mu se povjeri zapovjedniStvo jedne fregate ali
bez vojnog ¢ina.®

Oko pitanja Vojnoviceve buducnosti vode se dugotrajne rasprave. Ko-
mercijalno vijece smatra da je Intendanca u Trstu predlozila da se Vojno-
vi¢ otpusti. Ona se ograduje od toga i naglasuje kako je ona predlozZila da se
Vojnovié¢ zadrzi kao direktor arsenala u Kraljevici* Konaéno je odluceno
da se taj prijedlog prihvati pa se Vojnovi¢ postavlja za direktora arsenala i lu-
¢kih uredaja u Kraljevici uz dotadaSnju placu od 1000 forinti, koliko je imao
proteklih 6 godina kao direktor brodogradilista. I to rjeSenje je privremeno
dok se za njega ne nadu druge duznosti.¥

Njegova sudbina ostaje jo§ dugo neizvjesna. Dok je vecina mjerodavnih
organa smatrala da je on ve¢ umirovljen te mu ne treba novo namjestenje,
drugi su protivnog mi$ljenja, vjerojatno potaknuti njegovom vlastitom zeljom.

Ve¢ godine 1771. major Struppi predlaze ga za zapovjednika feluke
»La vigilanza«, Sto, takoder, nije prihvaceno.

Kada je godine 1771. izgradena galijica (galiota) koja je imala zamijeniti
strazarski brod »La Vigilanza«, ponavlja se takav prijedlog. Referent Gene-
ralne intendance Valentino de Modesti navodi da je Dimitrije Vojnovic¢ dola-
zio u obzir za zapovjednika jedne kraljevske fregate. Ako ga se postavi
za kapetana te galijice, koja ima sluziti mjesto jednostavne feluke to bi
za njega bilo veliko poniZenje. Osim toga tada bi nastalo i pitanje $to ce biti
s Vincenzom Vukasovicem koji je sada zapovjednik feluke?

Savjetnik (Pasquale) Ricci je, suprotno tome, smatrao da je Vojnovi¢ vrlo
prikla_dan za zapovjednika te galijice. On je iskusan u brodarenju, a osim
toga ima potrebne sposobnosti za gospodarska pitanja i za odrzavanje po-
tre}me discipline posade. Osim toga, on prima 1000 forinti mirovine,
koja nece biti potrebna, ako mu se odredi diona placa® Tek 11. studenog

1773. odluceno je da se odbije prijedlog da se konte Vojnovi¢ postavi na
mjesto Vukasovica!

.Godine.l"77.3. Dimitrije Vojnovi¢ podnosi molbu da mu se prizna mirovi-
na i to u visini nekada$nje plac¢e od 1000 forinti. Podsjeé¢a na svoje zasluge,
posebno na zasluge kod gradnje fregata u Kraljevici.®?

. 2 r}x_ina 1773. postavljen je na brodu »Felnova« »feldwebel« Vukasovi¢ u
Kraljevici namjesto Vojnovi¢a koji je umirovljen. Njegovo je mjesto suvis-
no, pa se dokida.®

i U popisu placa sluzbenika u Trstu od godine 1776. nalazimo i »nekadas-
njeg i nakon napustanja ratne mornarice suvinog ravnatelja brodogradnie«
Dimitrija Vojnoviéa s plaéom od 1000 forinti*

N.akon mnogqbrojpih pokusaja da se namjesti kod mornarice kao zapo-
vjednik pa i najmanjeg broda, Dimitrije Vojnovi¢ dobiva mjesto luckog
kapetana u Trstu, za koje mjerodavni smatraju da odgovara polozaju neka-
dadnjeg direktora gradnje fregata u Kraljevici i njegovim zaslugama.
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Na toj duZnosti nalazimo ga i godine 1787. iz koje su sacuvane razliCite
potvrde o veli¢ini brodova i njihovu kretanju koje je izdao Dimitrije Voj-
novié.»

Dimitrije Vojnovié i u toj duznosti obavlja mnogobrojne vazne i odgovor-
ne poslove. Kada se npr. odluc¢ilo da se oba, iz austrijske Nizozemske nabav-
ljena kutera »Le Justa« i »Le Ferme« po$alju na kruzno putovanje do Livor-
na, Dimitrije saziva za 17. velja¢u 1791. sastanak® na kojemu su uz njega
sudjelovali i zapovjednik kutera »Le Juste« Thomas Botte i njegov zamjenik
Jacques Williams, brodograditelj Pietro Nocetti i pristav lucke kapetanije
Giuseppe Posar. Tada je utvrdeno da su ti brodovi sposobni za takvu plo-
vidbu, ali da ih je potrebno popraviti, a zato je potreban iznos od 500 forinti
za svakog od njih. Taj je iznos veéi od uobicajenih izdataka, jer je potrebno
mnogo nadnicara. Dalje se nabrajaju radovi koji se imaju obaviti. Za svaki
brod je potreban kapetan, njegov zamjenik, zapovjednik palube i 22 mor-
nara. Takvi brodovi nisu gradeni kao teretni brodovi i ne mogu se robom
opteretiti. Za dovrsenje radova bit ¢ée dovoljno mjesec dana.

Veé 18. veljace 1791. Dimitrije Vojnovié podnosi izvje$taj Guberniju s
toénim proracunom osposobljavanja brodova za plovidbu i tro3kova puto-
vanja, $§to u svemu iznosi 4761 forint i 12 krajcara.®

Iste godine, 26. studenoga, Dimitrije je ¢lan povjerenstva za Qrodaju i
drazbu jedne topnjace. Uz njega su ¢lanovi povjerenstva zapovjednik kutera

3 Ibid. Busta 414, fol. 2.

3 KAW Commercialia Fasc. 13, 111/102—1766.

35 Ibid. Fasc. 13, 111/110—1767.

3% Ibid. Fasc. 13, 111—139, 15. travnja 1769.

31 Ibid. Fasc. 13, 111—160.

3 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 116, rote Nr. 643, Nr. 11 ex Novembri 1773.

3 Ibid. Fasc. 111, rote Nr. 625, Nr. 68 ex Martio 1773.

40 Ibid.

41 Ibid. Fasc. 111, rote Nr. 645, 11. XI 1773.

2 Ibid. rote Nr. 625, fol. 157.

4 Ibid. fol. 157.

# AT Intendenza Commerciale Busta 86/23r—1776.

% HKAW rote Nr. 629: Vojnovi¢ potvrduje 5. veljade 1787. da je u luci u Trstu
brod Karla Franceska Maurovicha duzine 55 stopa, Sirine 19 stopa i visine dubine
dna broda 7 stopa, $to odgovara nosivosti oko 80 tonelata. — Ibid. 2. svibnja 1787:
Vojnovié potvrduje da brod Giovanni Kurtoviéa ima nosivost od 240 tona. — 23.
kolovoza 1787: sliéna potvrda, itd.

#% HKAW Kommerz Litorale rote Nr. 626, Nr. 818 ex Apr. 1791.

41 Giuseppe Posar (Pozar?) bio je ve¢ 1782. pristav (»Adjunkt«) lucke kapeta-
nije. Pri sastavu pregleda o trgovini u Trstu od te godine iskazao se potpunim
neznanjem. Npr. on navodi da se duhan izvozi iz Njemacke, a radi se o 1zvozu
iz Madarske, i sl. (v. Rechberger, str. 119).

% HKAW Kommerz Litorale rote Nr. 626. Nr. 818, 16 Aprili 1791. =

O posadi tih brodova v. Rechberger str. 164—165. Odredene su i odore cijele
posade. Nakon dugih rasprava, car Josip II je odredio da hlace i prsluci tih odora
budu plave boje koja je ve¢ dugo uvedena kod granicara, kaputi neka budu smede
boje s modrim ovratnicima i »aufélagima« na rukavima. Time je ponovno odora
nasih graniara (Licke i Otocanske regimente) potvrdena za odoru posade austrij-
skih brodova.
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»Le Ferme« Georg Simpson® i Pietro Nocetti. Brod je prodan Filipu Nocetti
za 701 forint® Isto povjerenstvo prodaje na drazbi 1792. godine kuter za
6500 forinti. Kupac je i ovaj put Filip Nocettis!

Dimitrije konte Vojnovi¢ je 13. listopada 1794. izdiktirao svoju oporuku
iz koje mnogo ne saznajemo, jer se u njoj poziva na drugi pismeni sastav
koji je vlastoru€éno napisao 14. srpnja 1794. u tri primjerka. Jedan primjerak
ima njegova Zena Maria r. Cardonici, drugi njegov brat Giorgio, a treéi pri-
mjerak Spiridion Angelicopoli, carski kancelar »ruskog konzulata u Trstu«?
koji je i pisao ovu oporuku. U oporuci se izri¢ito potvrduje da vrijedi ono
$to je napisano u navedenom pismu.

Dimitrije je umro 8. studenoga 1794, dakle kratko vrijeme poslije sasta-
va oporuke™

#¥ AT Gubernium, 2. XII 1791.
% O njemu v. Rechberger, str. 165.

St HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 626, Nr. 20 ex Jan. 1792.
2 AT Testamenti 1794. Nr. 530.

5 Spiridione Angelicopoli napisao je 6. prosinca 1790. i oporuku Dimitrijevog
bratica, koji se u toj oporuci naziva »Cavaliere Giovanni conte Vojnovich, Collonello
al servizio di sua Maesta Imperiale di tutte li Russie« (AT Testamenti 1790. Nr.
380). U to doba postojao je ruski konzulat u Trstu. Léwenthal (str. 192) navodi da
je prvi ruski konzul bio Anton Papa iz Janine koji je bio vrlo bogat i koji je
utrodio velike svote novca za uljepSavanje Trsta. Za vrijeme cara Josipa bili su u
Trstu veé otvoreni mnogobrojni konzulati (Danska, Engleska, Francuska, Genova,
Malta, Modena, Napulj, Bavarska, Portugal, Prusija, Dubrovnik, Rim, Rusija, Sar-
dinija, Svedska, Toskana, Turska i Mleci). — Nav. djelo II, str. 11).

$ Matica umrlih parohije grada Trsta, red. broj 85.
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3. GIULIO I PIETRO NOCETTI — BRODOGRADITELJI
U KRALJEVICI

Giulio Nocetti doSao je g. 1746. iz Francuske u Livorno, gdje je ve¢ go-
dinu dana kasnije dobio polozaj kraljevskog brodograditelja. Tada je dobio
besplatni prikladni stan i razne skladi$ne prostorije s pravom da gradi bro-
dove i za svakog privatnika koji bi za to imao interesa.!

Giulio Nocetti bio je veé u to doba poznat kao vrstan brodograditelj
i osobito kao stru¢njak za gradnju ratnih brodova.

Njegov rad u Toskani trajao je blizu 20 godina, a prekinut je godine
1764, kada mu je, na molbu beckog dvora, vojskovoda (Feldmarschal) markiz
de Botta dao nalog da odmah pode u Trst2 Za izvrienje toga naloga dat mu
Je rok od tri dana tako da nije mogao likvidirati svoje poslove u Livornu
ni unovéiti svoju imovinu. U Trst je oti$ao sa sinom Pietrom koji mu je bio
suradnik ali i poznat kao samostalni struénjak za brodogradnju?

Dolazak Giulija Nocetti i njegova sina u Trst smatra se pocetkom
nove ere u tamos$njoj brodogradnji?

Giulio i Pietro Nocetti bili su veé prije svog dolaska u Trst ukljuéeni
u osnovu za podizanje austrijske ratne mornarice. Kada je 10. studenog
1764. izdan nalog za gradnju dviju ratnih fregata u Kraljevici, ve¢ je tada
bilo predvideno da ¢e nacrte za te brodove izraditi Giulio Nocetti, dok ¢e
gradnju voditi njegov sin Pietro.5 Prema naredbi betkog dvora Komercijalna
intendanca u Trstu 4. sijecnja 1765. izdaje dekrete Giuliju i Pietru Nocetti za
gradnju fregata u Kraljevici® Prvi kao brodograditelj dobiva plaéu od go-
di$njih 1.200 forinti i naknadu tro$kova koji ¢e se posebno obracunati. Pietro
Nocetti dobiva dekret asistenta brodogradilidta u Kraljevici uz plaéu od 600
forinti. Izdavanju tih dekreta prisustvuje i konte Dimitrije Vojnovi¢ koji se
ve¢ tada oznaduje kao ravnatelj brodogradilista’

Giulio Nocetti dovr$io je gradnju jedne fregate, ali je ve¢ godine 1766.
umro, ne dozivjevsi porinuée u more druge fregate. Za pedov§eng fregatu
odobrena je njegovoj obitelj renumeracija od 1.200 forinti, a na njegovo je

! KAW Commercialia, Fasc. 12/1766; Nr. 111/89.

2 KAW Commercialia, Fasc. 12, 111/11: Toscanische Hofkanzlei 22. XI. 1764.

3 AT Intendenza Commerciale Busta 411.

4 Ebner, str. 57.

5 KAW Commercialia, Fasc. 12, 111/12, 10. XI. 1764.

¢ AT Intendenza Commerciale Busta 414, Fol. 82. ) e

7 KAW Commercialia, Fasc. 13, Nr. 111/64—1765. Giulio Nocetti dobiva i na-
knadu za putne troskove, buduéi da stalno boravi u Trstu. No, on misli da s time
nije njegovo potraZivanje potpuno podmireno. U podnesku od 26. VIII 1766, pisa-
nom u Kraljevici, on navodi da je 1746. iz Francuske do$ao u Livorno, gdje je
postao kraljevskim brodograditeljem. Sada kada je kraljica odlucila graditi 2 fre-
gate u Kraljevici, ostaviv$i u Livoru u kratkom roku od tri dana domovinu, oblte_lJ
1 poslove, donio je u Kraljevicu samo ono $to je potrebno za gradnju spomenutih
fregata,_od kojih je jedna ovih dana sretno pustena u more. e

Moli da mu se uz odobrenu mjeseénu plaéu prema dekretu od 15. .oll_llka
1766. odobri mjeseéno 100 forinti dok traje njegov boravak u ovim Krajevima,
kao i putni troskovi. (HKAW Kommerz Litorale, 111, Nr. 89, 1766).
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mjesto postavljen za drZavnog brodograditelja njegov sin Pietro Nocetti s
placom od 1.200 forinti. On to ostaje dugi niz godina uz istu placu’

Zanimljivo je da on godine 1773. sudjeluje u gradnji rije¢nih fregata
u karlovaékom brodogradilistu.’

Veé nakon kratkog vremena Pietro se vraca u Trst gdje radi kao drZavni
brodograditelj. Po odobrenju mjerodavnih organa Pietro Nocetti gradi bro-
dove i za privatnike i to ¢esto po vlastitim nacrtima i po vlastitom izumu
(»di sua invenzione«).!?

Pietro Nocetti je umro oko godine 1798. kao (placeni) drzavni brodogradi
telj u Trstu

* Drugi sin Giulija Nocettija Josip podnio je poslije smrti svojega oca molbu
da se uposli kao poru¢nik na dovrsenoj kraljevickoj fregati, ali mu je ona odbijena
(KAW Commercialia, Fasc. 13, 111/97—31. XII 1766).

Pietro Nocetti dobiva redovito placu iz drzavne blagajne. Godine 1776. nalazimo

ga npr. u popisu s placom od 1200 forinti (AT Intendenza Commerciale Busta
86, fol. 23r — 1776.

 Sacuvan je njegov podnesak od 5. sijeénja 1773. kojim Komercijalnu inten-
dancu moli da mu odobri dvomjese¢ni dopust radi putovanja do Karlovca kako
bi obavio neki privatni posao. 25. veljace 1773. Nocetti se javlja Komercijalnoj in-
tendanci iz Suma kraj Karlovca s napomenom da mu je odobren dopust dva mje:
seca radi obavljanja privatnog posla u blizini Karlovca. Javlja da ga je prijatelj
Giuseppe Gianelli, koji je u cijelom Primorju dobro poznat, zamolio da izgradi
jednu ladu s kojom bi po njenu dovrienju trebao ploviti do Dunava, a za to j¢
potrebno po prilici 6 mjeseci pa moli da mu se to dozvoli (AT Intendenza Commer-
ciale Busta 414, fol. 41).

Kako je na drugom mjestu opsirnije razloZeno, Karlovac je u to doba po-
snato brodogradiliste. Brodovi se grade kraj samog grada, u blizini $uma iz kojih
se izravno dobiva gradevno drvo. Godine 1773. be¢ki dvor gradi ovdje veliku rijec-
nu fregatu na vesla i jedra, uz sudjelovanje najboljih brodograditelja. Iz molbe
Pietra Nocettija saznajemo da je tu uposlen i Giuseppe Gianelli, a djelimice i on
sam. Saznajemo i to da se jedan tako veliki brod gradi oko Sest mjeseci.

U isto doba u Karlovcu postoji jos jedno veliko brodogradiliste koje je smje-
Steno blizu Dubovea kraj trgovackog skladista. Vodi ga poznati brodograditelj bec-
kog dvora Matija Hepp. .

Medu privatnicima koji u to doba grade brodove u Karlovcu spominje se 1
senjski brodovlasnik i trgovac Marko Suzani.

1" HKAW Commerz Litorale, Fasc. 109, Nr. 28 ex 1795.

I Pietro Nocetti nije bio zadovoljan u Trstu pa nastoji otiéi. 14. III 1786. on
npr. podnosi molbu za mjesto poruénika na jednom od kutera koji su tada nabav-
ljeni. Obecava da ¢e mladi¢e na brodu poducavati, éemu je i dorastao s obzirom

na svoje poznavanje matematike, nautike i ostalog (HKAW Commerz Litorale Fasc.
111, rote Nr. 625, Nr. 111/58 ex Majo 1786).

86




VIII POGLAVLIJE

0 BRODOGRADITELJSKIM I NAUTICNIM SKOLAMA NA SJEVERNOM
JADRANU — POKUSAJ DA SE TAKVA SKOLA OSNUJE
I U KRALJEVICI

Oko pitanja izobrazbe struénjaka za nautiku i brodogradnju u 18. se
SF?‘JEéU mnogo raspravlja. U tom su se stoljecu jo$ uvijek na]ylée gradili
rijeCni brodovi, a stru¢njaci za tu gradnju pozivali su se iz inozemstva.

~ Jos u poéetku druge polovice 18. stoljeéa poduka iz teoretske nautike bila
Je prepustena inicijativi pojedinaca. I prvu nauti¢ku $kolu toga vremena u
Trstu nisu pokrenuli za to pozvani drzavni organi. U kolovozu 1753. dolazi
u Trst RijeCanin Isusovac Franjo Ksaver Orlando i podnosi molbu za otva-
ranje nauti¢ke $kole. Kao dokaz svoje spreme predlaze rukopis »Scientia na-
utica«! Kraljevskim otpisom od 28. kolovoza 1753. dato mu je dopustenje
da otvori nauti¢ku $kolu pocetkom 1754. Skola je zaista otvorena, a'h su
predavanja pocela tek 15. lipnja. Iz Trsta se javilo 20 slusaca, dok se iz Ri-
jeke nije javio nijedan. Svi sludaci zavrsili su osnovne studije. Medu glavnim
predmetima je nautika. Bio je predviden i zavrini isipt uz obvezatno tiska-
nje teza.

Uz stru¢ne predmete predaje se i matematika, a u njenom sklopu po-
sebno »Il ragguaglio delle monete, pesi e misure di tutte le piu rinomate
piazze dell’Europa.«

Praktiéne vjezbe vrée se na trgovackim brodovima koji primaju apsol-
vente nauticke $kole kao praktikante.

Godine 1756. Komercijalna intendanca odreduje da se nitko ne moze
primiti u dravnu slufbu, ni civilnu ni vojnu, ako prije toga ne svrsi
Orlandov nauti¢ki studij koji je veé tada uzivao posebni ugled. Godine 1757.
natuticka $kola ima 17 slugada, a isto tokilo i 1760. Jedan od njih je
iz Rijeke.

Orlandova predavanja doZivjela su zapaZeni uspjeh, tako da su kraljev-
skim otpisom od 24. sije¢nja 1764. mladi¢ima koji se posvete nautidkoj izo-

! Podaci o nauti¢koj $koli u Trstu crpljeni su iz spisa HKAW Kommerz Lito-
rale Fasc. 27/2, rote Nr 507. O toj $koli v. i Ebner, str. 66 i dalje.
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brazbi obedane pogodnosti? dok im je ve¢ prije bila odobrena novcana
pomoé od 100 forinti.

Ipak ima i mi$ljenja da Orlandova nastava nije dostatna. Nekadasnji za-
povjednik mornarice Pallavicini predlaZze da se odmah iz inozemstva pozove
vrstan struénjak brodogradnje} a u listopadu 1763. pomiSlja se na slanje
nekoliko mladi¢a u Francusku da se tamo usavrSe u brodogradnji. O tome su
15. studenog 1763. zatraZena i mi$ljenja savjetnika Pasquala Riccija i Franje
Ksavera Orlanda, koji ve¢ 11. prosinca iste godine dostavljaju Komercijalnoj
intendanci u Trstu opsirni izvjestaj. Iz njega saznajemo da se radilo o slanju
u Francusku mladica koji su zavr$ili matematicko-nauticki studij u Trstu.
Izvjestitelji istiéu da su najprije pregledali popise sviju sluSatelja da bi
utvrdili koji su najpogodniji za daljnju izobrazbu, pri ¢emu se, uz ostalo,
trazilo i znanje francuskog jezika. Bez poznavanja francuskog jezika, misle
oni, bilo bi beskorisno slati mladi¢e u francuske 8kole. Samo dvojica bi za to
dosla u obzir: Giovanni Baptista Epis, tadasnji pristav luckog kapetana, i
Giuseppe Posar, koji ve¢ nekoliko godina sluzi u luckoj kapetaniji a uz to
obojica dobro poznaju teoriju brodogradnje. Upitavsi prvoga, $to on o tom
misli, dobili su odgovor da je voljan oti¢i u Francusku na godinu dana, ako
mu se plate putni tro$kovi u iznosu od 1.292 forinta. Posar se, naprotiv, zado
voljava s godiSnjom pomoci od 600 forinti uz putni troSak od 150 mletackih
cekina.

S obzirom na te troSkove i potrebe za izobrazbu vedeg broja kandidata,
predlagac¢i smatraju da bi se u Trstu mogla osnovati teoretsko-prakti¢na
Skola za brodogradnju i opremu brodova, na koju bi se pozvao jedan vrstan
i iskusan Francuz, po mogucnosti iz Livorna.

Takva bi nastava sluzila na ¢ast i slavu Trstu, a stajala bi manje nego
slanje dvojice struénjaka u Francusku. Moglo bi je pohadati viSe slusaca, a
da to ne bi iSlo na Stetu indvidualne nastave. Buduéi da se matemati¢ko-nau-
ticka nastava drzi ujutro, nastava iz prakti¢ne brodogradnje mogla bi se
odrzati navecer, ¢ime bi se sluSa¢ima dala mogucénost da istodobno posjecuju
i ta predavanja. Konaéno postoji i osnova za gradnju drzavnog arsenala
1 podizanje gradilita ratnih brodova za $to bi trebalo §to prije pozvati
vrsnog poslovodu.

; Time.j.e naceto pitanje Skole za brodogradnju, ali Orlandova nauticka
S$kola radi i dalje ispunjavajuéi osjetljivu prazninu.

Goc}ing 1764. .r_nole primitak u Orlandovu nauti¢ku $kolu, uz pripomo¢ od
100 forinti,: Igacije Mitler iz Rijeke, Nikola Mavrié¢ iz Senja, Antun Orebic¢
i Josip Krtica iz Bakra i drugi.

Petar Orlando drzi svoja predavanja 20 godina. Odlazi s visokim odliko-
vanjem, primiv§i medalju od 12 dukata.

Godine 1774. vraca se u rodnu Rijeku gdje osniva Pomorsku $kolu i vodi
je do 17782

Njegov nasljednik u Trstu je Luigi de Capuano koji je ve¢ prije kao
Orlandov asistent predavao nautiku u Rijeci. Rijeka je protiv toga da odstupi
ovoga predavaca ali je njen protest uzaludan. Mjerodavni, naime, misle da
je jedna nauti¢ka Skola dovoljna za cijelo Primorje.
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Postoje popisi sluSada i iz kasnijeg doba. Godine 1784. bilo ih je npr.
20, od toga 2 iz Lienza u Tirolu, 1786. samo 7 redovitih slu$afa i 7 izvanred-
nih, a godine 1787. 8 redovitih i 7 izvanrednih.

Godine 1788. ima 10 redovitih slu$aca i »vi$e« izvanrednih, a godine
1789. 9 redovitih uz 4 »prido$la« i vide izvanrednih.

Godine 1796. (29. sije¢nja) Gubernij u Trstu donosi vaznu odluku da se
matematika i nautika predaje »in ihrer wilschen Sprache« jer je to ne samo
korisno nego i potrebno.

Luigi Capuano umro je u studenom 1795. Privremeni mu je nasljednik
Andrija Stadler koji ve¢ godine 1796. postaje stalni nastavnik.?

Treba spomenuti da se iz godine 1797. sacuvala teza sedmorice slusata
koja je tiskana pod naslovom »Saggio de geographia e d'idriographia« uz
oznaku da je pisana prema predavanjima Mihajla Andrije Stadlera, profesora
matematike i nautike, ¢lana vi$e akademija, itd.

Vrijedno je spomenuti da je u Senju nastava iz nautike u 18. stoljecu
tradicionalna. Godine 1786. ovdje se spominje nastavnik nautike Maskaric
(Mascarich) koji je zamolio da mu se dade mjesto brodograditelja (maestro
di nave) u Trstu. Molba mu je odbijena s obrazloZenjem da bi time prestala
obuka jz nautike u Senju koja je neophodno potrebna.’

Maskari¢ se iste godine natjece i za €asnika na jednom od nizozemskih
kutera koje je bec¢ka vlada nabavila za obranu Austrijskog primorja. U izvje-
Staju Tricanskog gubernija Maskari¢ (Macheritz, Machgeritz, Maschgoritz) se
naziva »profesor nautike« i »profesor prakti¢ne nautike«. Navodi se kako se
on ponudio da ¢e kao c¢asnik na jednom od nabavljenih kutera obavljati na-
stavu iz praktiéne nautike i time doprinijeti odgoju vedeg broja kapetana,
pomorskih &asnika i mornara koji su za obranu jadranske obale vrlo po-
trebni. Gubernij drzi da bi molitelj bio dorastao duznostima za koje se nudi
ali se njegova molba ipak ne moze preporuiti jer posadu tih kutera saci-
njavaju Englezi, a on ne zna engleski®

Senjski su brodari i mornari u 18. stoljecu vrlo traZeni. To posebno vri-
jedi u doba kada se ja¢a brodogradnja uzduZ obala Jadrana, naroito u Rijeci
i u Trstu. Kod sastavljanja brodskih posada uvijek nailazimo na stanovnike
Senja, Sv. Jurja i Jablanca, pa i Kraljevice, Bakra i Rijeke. Pri sastavu mor-
narskih odreda Karlovacki generalat takoder uzima u obzir stanovnike
Hrvatskog primorja.

Iz jednog izvje$taja poznatog brodovlasnika Marka Susannija saznajemo
da su brodari i mornari naputali svoje brodove, ¢im bi im se pruzila
prilika za boljom zaradom. OpaZza se velika nesta$ica struéno osposobljenih bro-
dara i mornara. Susanni smatra da bi trebalo §to vide takvih kadrova izobra-
ziti i izraduje za to prijedlog. Pomorske oblasti u Trstu, Rijeci i Senju tre-

2 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 107, rote Nr 621.
3 Rechberger, str. 81. =
4 Kojié¢-Barbalié, str. 109.

5 O njemu v. Andrea Stadler di Breitweg, professore all’Accademia di Trieste
(Oserv. Triestino, 1838. Nr 155).

6 HKAW Litorale Fasc. 111, rote Nr 625, Nr 24 ex Majo 1786.
6 Ibid. Fasc. 111, rote Nr. 625, Nr. 6 ex Maio 1786.
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bale bi popisati po 100 mladica u dobi od 12 do 15 godina, koji bi se uputili
na brodove na prakti¢nu izobrazbu. Ta izobrazba trajala bi tri godine, a tek
tada bi se izmedu najboljih i najbistrijih mladiéa izabrali oni koji bi se
slali na praktiéno do$kolovanje u nauticke $kole.” Kako se vidi ni ovaj prije-
dlog ne razlikuje se bitno od drugih miSljenja o nautickom, teoretskom i
prakticnom $kolovanju i ne sadrzi nove bitne elemente za rjeSavanje uspje-
Snog $kolovanja u nautickim $kolama.

Jednako je vazno i pitanje izobrazbe struc¢njaka za brodogradnju koje
se od 1763. vise ne skida s dnevnog reda.

Potpukovnik Brodarskog ureda u Trstu Ludwig Rudolf predlaze 23. kolo-
voza 1764. da se nekoliko mladic¢a poSalje u Nizozemsku da tamo izuce bro-
dogradnju. Dvorsko ratno vijece nije sklono tom prijedlogu nego zakljucuje
da se reflektanti zaposle pri domacoj brodogradnji, pa tek kad se pokazu
vrijednim i sposobnim da se raspravi pitanje njihove daljnje izobrazbe.®

Kada se pocetkom g. 1766. zapocelo radom u brodogradiliStu u Kraljevici,
komercijalni savjetnik Maksimilijan Fremaut predlaze, da se 12—18 mladica
posalje u Kraljevicu kako bi kod brodograditelja Nocettija izucili nautiku
i brodogradnju.’ Taj je prijedlog dostavljen na misljenje ravnatelju bro-
dogradnje u Kraljevici Dimitriju Vojnoviéu i spomenutom Nocettiju, koji
dopisom od 15. sije¢nja 1766. daju svoje obrazlozeno misljenje o tom pitanju'®:
. u obzir dolaze mladi¢i od 15 do 16 godina
na izobrazbi bi morali ostati najmanje 6 godina,

. u toku prvih triju godina dobivali bi honorar od 20 solda na dan,
. preostale 3 godine honorar bi iznosio 30 solda na dan,

. 6 godina dostatno je za izobrazbu iz brodogradnje,

. kandidatima je potrebno dati orude i sprave,

. predlozeni honorar iznosi za prve tri godine za svakoga mjesecno
8 forinti i 30 krajcara, a za svih 18, 1224 forinte na godinu ili za 3
godine 3672 forinte.

8. za slijedece 3 godine honorar iznosi za svakoga mjese¢no 8 fo-
rinti i 20 krajcara, odnosno za sve godiSnje 1836 forinti ili za tri godine
5508 forinti,

9. cijeli trosak za svih 18 mladiéa iznosio bi za 6 godina 9180 forinti

10. treba rijesiti i pitanje njihova smje$taja, jer kastel nije dosta-
tan ni za majstorske radionice i mornare.

NO UL AW

Taj odgovor dostavljen je ponovno savjetniku Fremautu na misljenje $to
govori o krutosti tadas$njeg administrativnog aparata zbog koje i najbolji
prijedlog moze biti odbacen ili zastarjeti.

Savjetnik Fermaut odgovara veé 21. veljace 1766. na Vojnovicevo i Nocet-
tijevo misljenje o primanju vjezbenika u brodogradnji.®® Sigurno je vrlo
korisno da drzava ima vrsne brodograditelje. Ravnateljstvo Kraljevice iznijelo
je u 10 tocaka svoje misljenje o odredbi Komercijalne intendance od 25.
sijeénja 1766. Fremaut se slaZze da odabrani poéetnici budu u dobi od 15 dq
16 godina, ali mu se za naukovanje 6 godina ¢ini predugackim. Hrvatl
i Kranjci se Zene s 20 ili 22 godine i ne mogu Zivjeti bez stalne odredene
place, dok ne steknu zvanje brodograditelja.

Dnevnica od 20 solda na dan odgovara za prve dvije godine, a isto tako
je dovoljna dnevnica od 30 solda za daljnje dvije godie, dok bi se za zadnjc
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2 godine $kolovanja mogla povisiti dnevnica na 40 ili 50 solda. Razumije se
da treba prihvatiti i prijedlog o davanju potrebnog oruda i instrumenata.
Fremaut najvi§e prigovara tvrdnji da za te vjeZbenike nema mjesta u
Kraljevici.

Prijedlozi o brodogradilisnoj Skoli u Kraljevici nisu realni s obzirom
na to $to je za gradnju dviju fregata odredeno vrijeme od najviSe dvije go-
dine, dok je za $kolovanje predloZeno 6 godina. Ve¢ tada bilo je vrlo dvojbeno
da li ée se u Kraljevici nastaviti s gradnjom ratnih brodova. Prevladalo je,
naime, misljenje da je gradnja takvih brodova u Trstu jeftinija, a osim toga
postavljeno je i pitanje njihove korisnosti.

Usporedo s pokretanjem nauti¢ke $kole u Primorju javlja se i nastojanje
da se izobraze vrsni stru¢njaci i za rije¢nu brodogradnju.

Najvi$e se na tome radilo u Ljubljani, gdje je veé godine 1765. pokrenuto
pitanje struénog $kolovanja zidara i tesara. Ta su predavanja povjerena
Isusovcima s time da se ona drze nedjeljom i praznicima. DeZelno glavarstvo
21. kolovoza 1766. poziva Isusovce da takvu obuku §to prije organiziraju. Za
profesora mehanike odreden je Gabrijel Gruber koji je 3. srpnja 1768. doSao
iz Beta gdje je roden 6. svibnja 1740. Radi organiziranja predavanja Gruber
najprije nabavlja potrebne knjige i instrumente i polinje s predavanjima 8.
travnja 1769. Svoja je predavanja drzao u gimnaziji i to: crtanje, geometriju
hidrauliku i inZenjerske znanosti.'® U vezi s time naucavao je i brodo-
gradnju.!

Iz jednog izvje$taja iz godine 1779. saznajemo da mu je uspjelo unajmiti
vrsnog struénjaka za brodogradnju koji je izradio viSe brodskih modela. Je-
dan model predstavlja linijski brod sa 106 topova, drugi mali ratni brod s 80
topova, nadalje jednu galiju s 34 veslatke klupe i jedan brod s dva jarbola,
podesena za rijeénu plovidbu.?

Haquet piSe da je sam plovio u takvoj ladi i da ima o njoj loSe mislje-
nje. Smatra da de se takve lade uskoro povuéi iz prometa.?

Na kraju je vrijedno spomenuti rije¢kog trgovca Jakova Braditi¢a koji
godine 1787. predlaze da ¢e sam na svoj troSak izgraditi Sest trgovackih bro-
dova, unajmiti 80 domadih mornara i u Rijeci osnovati teoretsku i prakticnu
nauti¢ku $kolu. Kao i mnoge druge ideje i ta je propala zbog pomanjkanja po-

trebnih novéanih sredstava. Erar se nije mogao upustiti u financiranje Bradi-
¢iceva prijedloga.l

7 Erceg 1., str. 412—413.

8 KAW Kriegsrath, 23. VIII. 1764, Nr 600.
.? HKAW Kommerz Litorale rote Nr 621 (1675).
10 Tbid. fol. 230—240.

1% Slikar Ivan, Zgodovina obrtnega 3olstva v Ljubljani do leta 1860: I. Mehan-
ska 3ola v Ljubljani 1764—1784 (Zgodovinski ¢asopis Ljubljana, XII—1963).

" Serajnik Vavken Ju$e, Stavni razvoj Gruberjeve palace v Ljubljani_(Kro-
nika, Leto VII—1959, str. 184). — V. i V. Steska, Graditelj Gruber (Izvestja Muzej-
skog druStva za Kranjsku XV, sv. 1—2, str. 41—46).

. 2 Danas se ti modeli nalaze u Pomorskom muzeju »Sergej MaSera« u Piranu.
Slike tih modela objavili Koji¢-Barbalié, str. 110, 125

13 Argo. VIII Jhg. 1900, str. 90. Belsazer Hazquet, r. u Bretagni 1739, umro 1815.
u Be¢u. VaZan i za nase brodarstvo.

¥ Rechberger str. 134. — Kabinets-Archiv, Staatsrath 1787.
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IX POGLAVLIE

GRADNJA FREGATA »AURORA« I »STELLA MATTUTINA« U KRALJEVICI

1. Nalog za pocetak gradnje fregata u Kraljevici

Kako je ve¢ spomenuto, Marija Terezija je svojim otpisom od 10. stude-
noga 1764. naéelno odludila da ¢e se dvije fregate graditi u Kraljevici, ¢ime
je kona¢no napustena misao da bi se ti brodovi gradili u Trstu. To uostalom
odgovara otpisu od 30. listopada 1764. kojim je Kraljevica progladena za
austrijsku ratnu luku. PoSto su uklonjene posljednje zapreke, otpisom od 8.
sije¢nja 1765. izdane su upute za pocetak gradnje u Kraljevici.!! Tada je
stavljeno na znanje da ¢e se izgraditi nekoliko ratnih brodova. U Kraljevici
podet e se gradnjom dviju fregata, od kojih ¢e svaka biti naoruzana s 50
topova. Bakarski upravitelj kapetanske uprave Anton Zandonati treba da Kra-
ljevicu sa svim zgradama odmah preda Komercijalnoj intendanci zajedno s
vinoto¢jem, ali bez ribolova. Prihodima od vinoto&ja treba djelomi¢no pokri-
vati pla¢u kapelana, a tu isplatu preuzet ée od 1. sijeénja 1765. Komercijalna
intendanca. Odredit ¢e se povjerenstvena predaja Kraljevice, o ¢emu treba
podnijeti pismeni izvje$taj. Intendanca se ima pobrinuti i za opskrbu vojne
straze u Kraljevici.

, Ravnateljstvo gradnje i opreme tih fregata povjereno je Dimitriju konte
Vojnovic¢u koji je ujedno postavljen za ravnatelja brodogradnje s pla¢om od
1.000 forinta godisnje, koja mu se ima isplaéivati u &etvrtgodisnjim obrocima
pocevsi od 1. sije¢nja 1765. U okviru svojih duznosti, kao ravnatelj brodo-
gradnje Vojnovi¢ se ima pobrinuti za smje$taj grade i namirnica za prehranu,
pa sklopiti shodne ugovore i odrediti isplate iz Pomorske blagajne, koja je
u _povgdu gradnje fregata osnovana u Kraljevici. Njegova je duZnost da se
brine i za zapt zaposlenih osoba i uopée za red pri gradnji brodova. On treba
d.a se pobrine i za smje$taj opreme, za posadu brodova s mornarima, vojni-
cima i drugim osobljem, a i za red medu njima te za prehranu i isplatu placa.
Za sve treba da podnosi prijedloge, o kojima ée odludivati Komercijalna inten-
danca ravnajuéi se prema onome §to se u Mlecima u takvim sludajevima
poduzima. Vojnovi¢ ¢e odmah po primitku tog otpisa poduzeti sve $to je
potrebno za izvr$enje ovih duZnosti. On ée se, osim toga, pobrinuti i za na-
bavu gradevnog drva i to iz bankalnih $uma kraj Bakra i Rijeke. U tom
pogledu obratit ¢e se upravitelju kapetanske uprave u Bakru, odnosno Sum-
skom prihodnom uredu u Rijeci, koji su veé primili potrebne naloge. On ce
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zajedno sa stru¢njakom za drvenu gradu u tim §u.n'.1ama izabyat_i i obiljeZiti
1000 stabala i, nakon potrebnih priprema, otpremiti ih u Kraljevicu.

Kraljevska bankalna deputacija dobila je nalog da Upravi prihoda u
Kranjskoj dade potrebne upute ne samo za nabavku i dopremu drv_ene gra-
de, potrebne za gradnju tih dviju fregata, nego i za osiguranje izvjesnih zaliha
takva drva, te njihovu dopremu u Kraljevicu. Kako je, medutim u Tr_st stigao
i brodograditelj Giulio Nocetti, treba ga uputiti da sudjeluje pri sje¢i potreb-
nog drva. Njegov sin Pietro, koji se i onako nalazi na podru¢ju Primorja,
treba da se uposli sa stalnom godi$njom pla¢om.

Prijasnji lu¢ki kapetan u Trstu Epis neka se privremeno postavi za kra-
ljevickog kapetana luke i neka mu se dade u pomoc¢ jedan nadzorx_uk bla-
gajne ili gradevni pisar kojega treba Komercijalna intendanca sama izabrati
uz godi$nju pla¢u od 300 do 400 forinti. Pomorska blagajna ima se Cuvati
uz sukljucarstvo, a pod nadzorom Vojnovica. Tric¢anski komercijalni blagaj-
nik treba da na rac¢un Glavne pomorske blagajne isplati iznos oSi 15000 fo-
rinti, i to prethodno 1/3, tj. 5000 forinti. Isplata neka se izvr$i luckom kape-
tanu Episu.

Osim drvosjec¢e za brodogradnju potrebni su i popravei dvaju kastela
kod Kraljevice, uredenje nekoliko magazina i prostorija za blagajnu 1 rad-
nike te za gradevni materijal. To ée predloziti ravnatelj Vojnovic.

Na temelju ovih iz Beta stiglih odredaba i dekreta Komercijalna inten-
danca sa svoje strane izdaje potrebne upute koje se ne ;azhkuju Qgi ermlje-
nih naloga.! Isto tako izdaje 9. veljage 1765. dekret Giuliju Nocettiju 1 palog
da sudjeluje pri sje¢i drva za gradnju brodova? Kraljevica se ima zajedno
s dva ka$tela predati Komercijalnoj deputaciji? U vezi s tim Bankalna fieplf-
tacija u Ljubljani naredbom od 18. sijeénja 1765. poziva bakarskog namjesni-
ka Antonija Zandonatija® da preda kraljevicke kastele i sve ostalo Komer-
cijalnoj intendanci u Trstu i da izvijesti, da li za to postoje kakve zapreke.

U svom opS$irnom izvje$taju Zandonati saopcuje Komercija}nqj mtendafl-
ci da se predaja moze izvr$iti. Navodi da vinotodje u ka§te151. 1 nbvo'lov nece
smetati brodogradnji, ali treba uvaziti da zakupnina vinotocja sluzi za dje-
lomiénu isplatu kapelana uz 30 forinta koje on prima od kameralne bla-
gajne.’

Podsjeca i na to da je 22. veljae u Bakar doputovao namjesnik Rijeke
Giovanni Felice de Gerliczi s velikom pratnjom, u kojoj su bili S'aVJet_f}lCl}
Intendance de Raab i Fermaut uz druge struc¢njake za brodogradnju. Cijeli

! AT Intendanza Commerciale Busta 411, Fol. 146—150.
2 Ibid. Busta 411, Fol. 168—171.
3 V. i KAW Commercialia Fasc. 12, 111/12—1764.

4 KAW Fasc. 12, 111/12—1764.
AT Intendanza Commercl:iale Busta 412, Fol. 9—13; Fol. 58—60.

.. 3 Antonio Zandonati roden u Rijeci, po smrti oca Silverija 1726. postaje Vi
nik u Rijeci, a poslije godine 1760. nalazimo ga kao namjesnika u Bakru.
V. Kobler 111, str. 197.

S AT Intendenza Commerciale Busta 412, Fol. 9—13, Fol. 58—60.
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dan oni su pregledavali luku i dva kasStela. Namjgsnik mu _je dao nalog da
sastavi potpuni inventar i da ga predloZi p-adleimm organima. Posebno je
izvijestio o predaji luke i kaStela. Topovi koji su se nglaglll u I_(raljewm pret-
hodno su bili vlasni$tvo Bankalne deputacije, no kako ih je godine 1692. kupio
fisk, moraju mu se i oni predati.

Sto se tice kapelana, on prima u ime place 20 forinti od zakupnine vino-
toéja, i 30 forinti od Carinskog ureda u Ljubljani. On je na taj nacin p'r.imio
plaéu do kraja godine, a od 1. sije¢nja 1765. dobiva placu od Komercijalne
intendance. Sastavljen je i inventar predmeta koji se nalaze u kapeli.

Kasteli su dodu$e predani, ali oni za sada ne mogu sluZiti za stanova-
nje. Njihovo kroviste bilo je dobro sacuvano do oluje u studenom protekle
godine, kada je oSteceno, a oStedenje se nije moglo popraviti zbog vrlo oStre
zime u prosincu.

Cim nastupi bolje vrijeme, dvije pulake otpremit c¢e vesla koja se nalaze
uskladiStena u dvije sobe kaStela.

2. Pripremni radovi — uredenje kastela

Kada je u listopadu 1764. Kraljevica odredena za ratnu luku i arsenal
za naoruzavanje trgovackih brodova, oba su kaStela ruSevna i ne mogu
sluziti kao nastambe.® Ipak je u tom &asu veé¢ mnogo toga ovdje uskladi$teno.
Tako se tu nalazi 18 topova i 1566 topovskih kugala. U prosincu iste godine
ta je zaliha bila mnogo veca: uz 56 topova nalazimo ovdje 504 razlicite pu-
Ske, 1344 topovska taneta (!), 526 funti baruta, 1000 kresiva za puske itd.

Posadu su tada €inili: ¢asnik, 2 kaplara, bubnjar, 22 vojnika, 6 potkaplara i 1
puskar”

Kako je poznato, Kraljevica ostaje i za vrijeme gradnje fregata, pa i po

njezipu dovr§:enju ratni arsenal iz kojega su se opremali i naoruZavali trgo-
vacki brodovi.?

y Budusﬁi da se pocetak gradnje fregata poZuruje, Kraljevicu obilaze strué-
Ajaci radi utvrdenja stanja u kojemu se kadteli nalaze i radi predlaganja
mjera za brzo osposobljenje Kraljevice za brodogradiliste.

Me_du x}_jlma} ja\_/l.ja se i gradevni struénjak Komercijalne intendance
Fusconi, koji vec 1. sije¢nja 1765. podnosi proracun, (popraden preglednim na-
crtom), za gradn'J'u novog arsenala u Kraljevici? Svoj prijedlog podijelio je u
Cetiri dxj.el'a, ra§Clanjujuéi svaki dio pregledno radi obrazlozenja troskova
koji ce biti potrebni za predlozen

Diti poty e gradnje, odnosno pregradnje. Po njegovu
obrazloZenju bit ée potrebni ovi izdaci - e : e

forinti
1. Za temelje arsenala, skladidta za rad i boravak te dovr-
§e:~nje crkve ili kapele koja se nalazi u sredini te grad-
nje 23.532
2. Za skladi§ta koja imaju sluziti za spremis
! t
gradnju brodova e 5.411
3. Za drugo skladite za drvo i to veli&i k -
ditta pod 2. 1Cine kao pola skla 2700
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4. Za daljnja skladi$ta koja ce sluziti za spremanje je-
dara, uzadi i drugih brodskih potrepstina 2.255

5. Za sli¢no skladiSte za brodske potrepstine koje de biti
smje$teno s druge strane 1.353

Na kraju svog proracuna trogkova predlaga¢ dodaje i trosak za dvije
cisterne i trosak zidane ograde oko cijelog arsenala pa za izgradnju arsenala
dobiva ukupnu svotu od 38.170 forinta. Svojem proracunu prilaze i tlocrt
(piano geometrico).!

Najprije je izdan nalog za obnovu kagtela u Kraljevici, radi najnuznijeg
preuredenja za smje$taj posade. Veé 17. veljace 1765. jedan je kastel toliko
popravijen da se u njemu mogla smjestiti posada od 80 ljudi.

Daljnji radovi na obnovi kastela polagano napreduju. Kada je 7. srpnja
1765. odlu¢eno da se 150rvojnika odredi za posadu Kraljevice, utvrdeno je
kako za njihov smjestaj nisu pripremljene prostorije. Tada se ponavlja nalog
da se prostorije potrebne za smjesStaj vojnika $to brze urede.?

Savjetnik Komercijalne intendance Maksimilijan Fremaut, koji je tako-
der bio u Kraljevici da bi iznio svoje misljenje o najnuZnijim radovima i
gradnjama koje se moraju izvesti radi omogucenja pocetka gradnje fregata,
ne slaze se, medutim, s proracunima troskova koji su, prema njegovom
glediStu, pretjerani. Cini se da se on nije mogao sloziti s time da se Kralje-
vica trajno osposobi za ratnu luku, brodogradiliste i arsenal. To jasno doka-
zuje i njegov prijedlog i proratun troskova za pregradnju i uredenje zgrada
u Kraljevici, kojeg je 28. veljaée 1765. dostavio Komercijalnoj intendanci u
Trstu.

Prijedlog je podijeljen na &etiri ¢lana (article):

1. Popravci starog kastela i mjegovo osposobljavanje za smje$taj
Casnika, radna mjesta voditelja gradnje i glavnog graditelja, bla-
gajnika i radnika. U prvom katu predviden je smje$taj Dimitrija
konta Vojnovic¢a i njegove obitelji koju namjerava dovesti, zatim
za blagajnika i kontrolora, vise ¢asnike, stru¢njake (kalafate, te-
sare, itd).

Drugi kat je ostavljen za kapelicu, za smjestaj brodograditelja
Nocettija i njegova sina i razli¢ite druge potrebe.

Za popravak i preudesavanje sviju prostorija starog kastela pred-
vida se troSak od 8.053 lira i 10 soldina.

¢ KAW Commercialia Fasc. 14, 112/7 — 30. X. 1764.
7 AT Intendenza Commerciale Busta 411, fol. 231.

8 AT Intendenza Commerciale Busta 407, Senj 1766. (3. II): tada su izdane
upute za kapetane trgovackih brodova koji primaju naoruZanje iz erarskog arse-
nala, pa je naglaseno da u Kraljevici ima dovoljno topova, topovskih kugli, baruta,
puSaka i ostalog materijala za naoruzanje trgovacékih brodova.

® AT Intendenza Commerciale Busta 411, Fol. 84.
10V. sliku iza str. 94.

' AT Intendenza Commerciale Busta 414, Fol. 97.
2 KAW Commercialia Fasc. 13, 111/53. e
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2. Popravak i preude$avanje novog kaStela koji ima sluZiti za smje-
Staj posade, i to jednog Casnika i 120 vojnika. Svi potrebni ra-
dovi su ovdje svrstani u 17 to¢aka. TroSak iznosi samo 760 lira,

3. Uredenje male kovaénice u starom kastelu s troSkom od svega
75 lira.

4. Troskovi arsenala i radionica te tro$kovi podupiraca za dvije
fregate s osiguranjem iznose 6.600 lira.

Ukupni trodkovi bili bi prema tom proracunu 34.098 lira 10 soldina ili
u austrijskom novcu 6.590 srebrnih forinti i 50 krajcara.

Fremaut® dodaje svojem proracunu opSirne upute za nadzornika predlo-
zenih popravaka i preinaka u Kraljevici"

Fremaut nastoji ra$¢lanjivanjem predloZenih izdataka dokazati njihovu
vjerodostojnost. Pojedine stavke su i za ono doba smijeSno niske. Tako npr.
za popravak jednih vrata predvida iznos od 9 lira, a drugih vrata samo 2
lire, za popravak prozora 5 lira itd.

Fremaut je uspio sniziti troSkove za adaptaciju kastela i odbaciti dograd-
nju novih skladi$ta. U nacrtu Kraljevice koji nam je sacuvan iz godine 1770.
nema traga onim zgradama koje su predlozene godine 1765.%

3. Stanje gradnje krajem svibnja 1765.

Zeleéi da o napretku gradnje u Kraljevici bude Sto bolje obavijeStena,
Komercijalna intendanca u svibnju 1765. $alje u Kraljevicu svoga savjetnika
Maksimilijana Fremauta, koji je to putovanje obavio od 19. do 25. svibnja,
pa vec 28. svibnja podnosi opsezan izvjeStaj.'s

Na prvom mjestu spominje da je popravak starog kastela skoro dovrsen.
Podrum se sastoji od 4 prostorije, jednu od njih je zauzeo ravnatelj gradnje,
druguuluéki kapetan i blagajnik Jaketi¢; treca prostorija je podijeljena na
dva dijela, jedan drzi kontrolor Verneda, a drugi brodograditelj Nocetti. Ce-
tvrtu prostoriju drZi g. Arnold za skladiste vina kao zakupac, ali tvrdi da je
ona za to premalena.

- U kapeli je g. c;e Zandonatti iz Bakra pohranio veliku koli¢inu vesala
koje je protekle godine dao izraditi jedan napuljski privatnik. Bilo bi dobro
da se zatraZi da taj privatnik ukloni vesla iz skladi$ta.”

4 Yeliki nedostatak Krg.ljevice je pomanjkanje pitke vode. Stari kastel
ima jednu cisternu u obliku bunara, ali je ona veé sada bez vode i nije
nikako u skladu s veli¢éinom zgrade.

N_ovi kastel ima vrlo dobru cisternu, ali treba strahovati ‘e biti
dovoljno za 120 ljudi koji tu stanuju sa &asnicima, pa je veé (liaiist(;igsggo da
ée ravnatelj br?dog_radnje Za se i za svoje osoblje dovoziti iz Bakra vodu u
ba¢vama, a to ée biti skop€ano s velikim tro$kom." Tome se mo¥e doskoéiti
tako da se u dvoridtu starog kadtela sagradi cisterna odgovarajuce veli€ine.
Taj rad bi trajao oko 10 tjedana a stajao bi po prilici 4.500 forinti, Drugi bi
natin bio, da se dovede voda iz izvora koji je udaljen od ka¥tela oko 4000
francuskih hvata® (= 7.796 m), ali to bi iziskivalo trofak od oko 22.000
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forinti. Fl_'cmaut _]L clfxo tu udaljenost izmjeriti i dobio je toine podatke.
Vodovod je za kastel i r_nornarléki arsenal potreban, a gradnja nove cisterne
s troskom od 4.500 forinta nece trajno zadovoljavati.

Provizorni arsenal koji se gradi na ostatku starog velikog arsenala bit
¢e dovrsen za 8 do 10 dana i dovoljan za potrebe dviju fregata.

Kovaénica je nedavno dovrSena i dovoljno je prostrana, izradena je po
nacrtu kova¢kog majstora Matije Glavana. DovrSeno je i smjestiste za ugljen.

Drugi dio izvjeStaja ti¢e se popravka novog kastela. Tu se imaju uz 120
vojnika smjestiti i Casnici: kapetan, prvi i drugi porucnik, kapelan i ranar-
nik. Ovamo dolazi i kantina, kapela (koja veé postoji), bolni¢ka soba, kuhinja
za 120 vojnika i oruzana. Radovi su jo§ u toku.

Fremaut je treé¢i dio izvjeStaja posvetio potrebi izgradnje skladiSta za
barut, koji s obzirom na potrebnu koli¢inu baruta mora biti od kastela uda-
ljen oko 60 francuskih hvata (oko 117 m).

Fremaut dalje govori i o blagajnickom poslovanju. Iz komercijalne bla-
gajne primljeno je do 8. svibnja 14.800 forinti. Od toga je potroseno do 23.
svibnja 12.120 forinti i 35 krajcara. Ostatak za obracun bio je prema tome
2.679 forinti i 25 krajcara. U nastavku govori i o na¢inu racunovodstva. Isplate
obavlja blagajnik Jaketi¢ samo na temelju doznaka ravnatelja Vojnovica.
Doznake nose tekuéi broj. Vodi se i dnevnik isplata, posebna knjiga o izda-
cima za popravak kastela, tjednik isplata za gradnju fregata i popis isplata
po tjednima te tjedna knjiga za izravne izdatke za gradnju fregata.

Osim toga vodi se posebna knjiga za materijale. U njoj se tereti koliko
je g. Verneda dobio i izdao materijala .

Kako je obiéaj da se brodska kobilica kiti barjakom, potrebno je odre-
diti kakvom e se zastavom kobilice u Kraljevici kititi: velikom ili malom ili
samo zastavicom, kakve boje i s kakvim grbom?

Brodograditelj Nocetti upozorava na obi¢aj da se onomu koji gradi
brod za vladara daje odlikovanje, pa moli da Intendanca odredi dva takva

odlikovanja u tezini od 4 do 5 dukata svako.

Potrebno je da se po3alje zvono za pozivanje radnika na rad tesko od
40 do 50 mletackih funti (= 19 do 23,85 kg).

13 Potpis ovdje glasi »Fremannc« M

14 AT Intendenza Commerciale Busta 411, Fol. 274—283.

15 V. tlocrt iz g. 1770. Kraljevica.

16 Intendanza Commerciale Busta 412, Fol. 268—283.

17 Ta vesla spominje i Zandonatti u svojem izvjestaj
kastela.

18 Voda se zaista dopremala iz Bakra. :
1765. iskazan je izdatak od 189 lira »per aqua da Bucari«
ciale Busta 413, Fol. 423—424.

19 »Toise«, po 1,949 m.

u o predaji kraljevitkih

U obradunu trodkova za mjesec srpanj
(AT Intendenza Commer-
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Potrebne su i dvije vage (ballances, Schnellwagen, brzotezi): jedna velika
za mjerenje tezine do 1000 mletackih libara tezine (= 477 kg) i manja do
100 libara (= 47,7 kg). Treba nabaviti i Zeljeznu blagajnu.

Brodograditelj Nocetti moli Intendancu da iz Livorna dobavi 12 do 15
drvodjelaca, dok ravnatelj trazi takve struc¢njake, ali ne iz Livorna nego iz
Rijeke i Senja.

Direktor brodogradiliSta prilaze uzorke platna za jedra® i uzorke za pa-
lamar (gomenu) ali ne moze dati uzorke za svu uZad, jer je ona vrlo razlicita.

Nocetti je medutim tu uzad opisao i dao toéne mjere (o tom je na drugom
mjestu govora).

Izvje$taj Fremauta koji je djelimice prikazan daje jasnu sliku o stanju
gradnje u Kraljevici u njezinu pocetku, pa je vrlo zanimljiv s obzirom na ra-
zne prijedloge koje sadrzi.

. % Ovi su uzorci priloZeni uz spise pa su do danas sacuvali potpunu svjezinu,
djelujuéi kao da su nedavno izradeni.
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X POGLAVLIJE

NABAVA MATERIJALA I PRIBORA ZA GRADNJU FREGATA
1. Nabava gradevnog drva

Nakon donosenja odluke da se u Kraljevici sagrade dvije fregate kao po-
Cetak osnutka ratne mornarice, najprije se pristupilo predradnjama za naba-
vu potrebnog gradevnog drva. Vec¢ otpisom Marije Terezije od 14. sijeCnja
1765.! odredeno je da se Dimitrije Vojnovié¢ kao ravnatelj brodogradiliSta i
arsenala u Kraljevici pobrine za nabavu gradevnog drva. Za to su u obzir do-
lazile erarske Sume u Bakru i Rijeci. Odobrena je nabava od 1000 stabala
Sto je bilo dovoljno &ak i za stvaranje izvjesnih zaliha. O tom su 2. veljade
1765. obavijeSteni Rijec¢ka kapetanija i upravitelj Kapetanske uprave u Bakru
Antun Zandonati i pozvani da pomognu brodograditelju Nocettiju i ravna-
telju Vojnovicu pri izboru te grade, njezinoj sjeci i otpremi u Kraljevicu.
Prema mi$ljenju stru¢njaka drvo iz rijeckih Suma je prikladnije i jeftinije
pa se preporuc¢a nabava iz njih. Ubrzo su izabrana stabla i to hrastova, cerova
i bukova, razli¢ite duZine i debljine, o ¢emu je sastavljen todan popis i izvr-
Sen obracun, kako slijedi:

forinti  krajcara

800 hrastovih stabala uz ukupnu cijenu od 3.882 54 3/4
297 hrastovih »vrhova« 513 36
9 cerovih stabala 48 46
6 bukovih stabala 32 54

Ukupni izdatak za gradevno drvo 4478 10 3/4

Prigodom nabavke tog drva rije¢ki ubira¢ daca trazio je uz isplatu ovog
racuna i naplatu dade na gradnju brodova. Ratunu je priloZen i cjenik te
dade iz kojega se razabire da se ona placala prema duzini sagradena brodq.
Najveéi brod koji je ovdje predviden dug je 75 stopa (= oko 26 m), a naj-
manji 10 stopa (= 3,47 m). Daca se krece od 45 krajcara do 200 forinti.
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Nadzornik Suma Ivan Karlo Franzoni, koji je sudjelovao pri izboru
gradevnog drva, svojim dopisom od 29. ozujka 1766. potvrduje da je cijena
drva ispravno zaracunata, ali dodaje da se da¢a na brodogradnju neispravno
trazi i da je ne treba platiti, s obzirom na to da je kupljeno drvo izvezeno
u Kraljevicu.?

Tek 11. svibnja 1766. odobren je taj izvjeStaj pa je pitanje isplate racuna
za nabavljenu drvenu gradu tako konacno rijeSeno.!

Kako je to drvo trebalo otesati i otpremiti u Kraljevicu, brodograditelj
Pietro Nocetti poziva podanike Klane, Gotnika i Kastva da dodu 28. veljace
1765. u Rijeku na dogovor radi izvrSenja toga posla. Oni to zaista preuzimaju
uz naknadu od 853 dukata (ili 965,66 forinti).> Tom zgodom je izraden tocan
opis poslova koje su preuzeli podanici Klane i to: Grgur Ladina, Matija Laéina,
Matija Barac, Grgur Starcié, Juraj Starci¢ i Ivan Rudin zajedno sa svojim
drugovima.t

2. Nabava drugih potrepstina, pribora i opreme

Cim je osigurana nabava gradevnog drva i njegova doprema u Kraljevicu,
Dimtrije Vojnovié dopisom od 6. travnja 1765. dostavlja Komercijalnoj inten-
danci u Trstu popis svega, $to je potrebno za gradnju dviju fregata u Kra-
ljevici.?

! KAW Commerzialia 111/74-1766.

2 AT Intendenza Commerciale Busta 411, Fol. 180. Zandonati potvrduje pri-
mitak toga naloga i uvjerava kako ce sve $to je moguce uciniti da se udovolji
trazenju.

3 KAW Kommercialia 111/74—1766, Fol. 16.

+ Ibid. Nabavljena grada oznacena je:

njemacki talijanski
Weiss-Aichen = alberi roveri
Weiss-Aichen-Wipfel = cima de alberi roveri
Zehr-Aichen =  alberi cervati

Buchen = alberi di foglio

Obradun cijena je pomno izraden uz uvaZenje vrste drva, te prema duZini
stabla i njegovoj debljini. To odgovara tadasnjim propisima Sumskog gospodarstva
za erarijalne Sume.

Primjerice ovdje se navodi Sumski red za Sume_ bakarskog vlastelinstva od
16. studenoga 1767. (Wald-Ordnung, Regolamento per li boschi). Na prvom mjestu
tu su razradeni propisi o zastiti Suma, zatim dolazi cjenik, i to ne samo za debla,
nego i jarbole, pa za raznovrsnu manju drvenu gradu (3estakinje, gredice, petaki-
nje, mernice, tretake, pa dalje mosnice, raznovrsne daske). Vesla su posebno iska-
zana. I njima se cijena ravna po duZini koja se krece od 36 stopa (= 11,376 m) do
8 stopa (= 2,5 m).

Takvo razlikovanje drva je u bakarskom vlastelinstvu u to doba tradicio-
nalno. Spominje se ve¢ u bakarskim radunima jz godine 1673—9 (Nacionalna bibli-
oteka u Budimpe$t sign. Fol. ital. 9, pag. 33/v).

I rije¢ki raduni za dobavu drva za gradnju kraljevickih fregata vrlo su za-
nimljivi, a tako i cjenik dade za izgradnju brodova koji im je priloZen.

5 Dukat se raduna sa 120 soldina, a forint sa 106 soldina.

6 AT Intendenza Commerciale Busta 411, fol. 257—258.
7 AT Intendenza Commerciale Busta 412, fol. 230—233,
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Taj zanimljiv popis glasi:

1. Zeljezna i gvozdena roba (osi, lanci za koloture (landa),® Zeljezne ploce,
&avli razli¢itih duZina i ostala Zeljezna roba, sve to u ukupnoj teZini od 83.515
mletackih funti (= 39.836,6 kg);

2. smola, katran, loj (20 barila po 250 mletackih funti);

3. dva velika bakrena kotla, dva manja i jedan posve mali;

4, getiri velika vitla, i dva manja;

5. krmena uzad (gomena) 50 stopa duzine, svaki komad debljine 5 unca;
svitak takve uzadi od 100 stopa, debljine 3,5 unca;

6. Cetiri sidra »speranza«, svaki tezine 2900 mletackih funti ili ukupne te-
zine 11.600 funti (= 5.532 1/5 kg);

&etiri sidra za pristaniSte teZine 2.700 mletac¢kih funti ukupno 10.800 funti
(= 5.151 kg);

Cetiri mala sidra® tezine 1.450 mlet. funti, ukupne tezine 5.800 funti
(= 2.766 2/3 kg);
dva sidra zvana »andrivelli« (?) tezine 700 funti, ukupno tezine 1.400 funti
(= 668 kg).

Cijela tezina iznosi 129.600 mletackih funti (= 61.819 kg).
Slijedi popis buradi za dvije fregate:

80 velikih ba¢ava po 11 barila,'® &ini 880 barila (= 57.780 1)
40 takvih badava po 9 barila, ¢ini 360 (= 23.637 1)
40 isto takvih bacava po 7 barila, ¢ini 280 ,, (= 18384 1
20 isto takvih bacava po 5 barila, ¢ini 100 ,, (= 6.566 1)

Vise rucnih barila, ¢ini 48 (= 3151D

Ukupno 1.668 barila (= 109.518 1) ili
toCno 109.520 1)

Za vino
20 velikih bac¢ava po 10 barila, ¢ini 200 barila (= 13.132 1)
40 manjih bafava po 5 barila, ¢ini 200 barila (= 13.132 ])
Ruénih barila 60 barila (= 3.939 )

Ukupno 460 barila (= 30.203 1)

Zanimljiv je i popis platna potrebnog za jedra fregata koje se grade u
Kraljevici. Tu se traZi slijedece platno:

a) Za dva jedra velikog jarbola, za tri jedra prednjeg jarbola, za tri jedra
srednjeg jarbola, za dva jedra kosnika, za vrina jedra kosnika, za jedno
latinsko (trokutno) jedro koje se razapinje na pramcu iznad kosnika.

Za navedena jedra traZi se ukupno 6.532 lakta platna.

b) Laganije platno za dva jedra kosnog jarbola, za dva jedra kosnika i za
dva jedra jarbola nad srednjim jarbolom.

Za ta jedra trazi se 3.520 lakata platna. To je grublje platno kojega treba
svega 10.052 lakta.

Uz navedeno platno traZi se jo3 lagano platno za jedra stjeZiSta, za jarbol
nasuprot stjezista, za dva latinska jedra na pramcu iznad kosnika (za flokox{e),
za dvije vrike, za letna jedra, za jedro koje se veze uz zaStitno uZe srednjeg
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jarbola i stjezista, za jedro iznad kosnika, za vrinik srednjeg zarbola, za dva
manja pomocna jedra uz jedra velikog i prednjeg jarbola, za dva dodatna je-
dra uz vece stjeziSte, za dva uz vrh kosnika, za dva stjeziSta, za dva za gornji
jarbol, za dva latinska jedra na predkama, te platno za tri zastora od sunca.

Za ta jedra i zastore trazeno je 4.800 lakata platna.!

Ovaj je popis potvrdio Giulio Nocetti kao konstruktor kraljevskih fre-
gata.'™

Kod sastava popisa prvenstveno je sluzila mletacka, ali donekle i talijan-
ska terminologija, $to govori o jakom utjecaju mletacke brodogradnje.

Boerio (str. 783)'2 navodi da jedra dobivaju ime po jarbolu za koji su od-
redena. On takoder nabraja jarbole:

1. veliki brodovi imaju &etiri jarbola, tj. jedan nasuprot krme koji se zove
srednji jarbol (albero di mezzana o mezzano);

2. veliki jarbol ili veéi jarbol (albero di maestra, albero grande o maggiore);

8 Boerio (str. 359): Landa, spranche o catene di ferro, le quali sostengono le
bigotte delle sarchie, ritenendole unite al bordo. — Zeljezne prec¢nice ili lanci koji
sluZe za pridrzavanje kolotura brodske uzadi, sloZzene o bok broda.

9 »Ancora di penellic. Boerio (str. 489): ancora da penello, piccola ancora che
si gitta in mare davanti una piu grossa, affincheé il vascello sia piu in grado di
resistere al vento, e la grossa ancora sia meno in pericolo di sfiancarsi. — Malo
sidro koje se baca u more ispred vecdeg sidra kako bi se brod bolje odupro
vjetru i kako bi bila manja pogibao da veliko sidro udara o bok.

10 Mleta&ki baril = 64,386 1. Stari baril u Trstu = 65,659 1. v. Mjere Hrvatskog
primorija, str. 33 i dalje, te Istarske Suplje mjere, str. 360 1 dalje, gdje je vidljivo da
se na podruéju Istre javlja i jedan 1 drugi baril.

I Nije oznadeno, o kakvoj se mjeri ovdje radi. To bi mogao biti becki lakat,
ali je vjerojatno da je to lakat grada Trsta, jer je predloZzeno da se platno za jedra
nabavi u Trstu. Taj je lakat duzine od 681.6 mm. Prema tome je za jedra svake od
recenih fregata zatrazeno:

1. grubog platna za velika jedra 10.052 lakta ili 6.851,44 m

2. tanjeg platna za ostala jedra 4.800 lakat . ili 3.272.64 m

Svega je za svaku fregatu zatrazeno vise od 10.000 platna ili za
obje fregate vise od 20.000 m.
1a Taj dio zahtjeva za nabavu materijala glasi u izvorniku:

_ A, In velle basse, cioé: due maestre; tre trincheti; tre mezane; due
civade; due trinchetine; una di straglio di mezana

brazza in circa S s 6.532
Piu:

tella suddetta: piu leggera per velle due di gabbia; due parocchetie (=

garuchetti); due contramezzane

razza in circa I i e e 3520

Brazza 10.052

B. Tella sottila ad’uso d'Ancona per far due papafighi; due contra

papafighi due flochi: due velle straglio di gabbia, cioé: vella di straglio

i basatarda e vella di straglio di contromezzana et vella di straglio di

papafigo; et una contracivada; et un belveder; due scoamari di Maestra;

due scoamari di trincheti; due cortelazzi di gabbia; due detti di paro-

cheto (= parruchetto); due simili delli papafighi; due detti cortelazzi per

la contromezzana; due velle per la lancia (lanza); tre tende per il sole

In circa brazza S, e 4.680

Le sudette velle e brazza .sud.detz.x servono i)er'unz'l sola fregata.
12 Dobar tumaé¢ vrsta jedara nalazimo u Boerija (str. 783).
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3. prednji jarbol, prednjak (albero di trinchetto);
4. kosi jarbol, kosnik (albero di bompresso o bompresso).

Svaki se jarbol dijeli na dva ili tri dijela, od kojih je najdonji nepokretan.
Jarbol koji stoji nad srednjim jarbolom zove se »contramezzana«. Treci se
zove »belvedere«. Jarbol iznad nepokretnog dijela velikog jarbola zove se
kosni jarbol (albero di gabbia, gabbiozzo), a tre¢i dio nad tim jarbolom
zove se stjeziSte, tj. jarbol na kojem se pri¢vricuje stijeg.

Jarbol nad prednjakom je gornji jarbol, nad kojim je »pappafico di trin-
chetti«, tj. stjeziSte prednjaka.

Konaéno, dio kosnika je gornja sljemenaca (»parrochetto!® di bompressox)
a vrhovi toga jarbola su »flokovi« ili »preckee.

Jedrilje kraljevskih fregata bilo je potpuno, §to se jasno razabire iz popi-
sa jedara. Imaju Cetiri jarbola, srednji, veliki, prednji i kosi jarbol (kosnik),
a za svaki od njih je predvideno puno jedrilje.

U Vojnoviéevu popisu od 6. travnja 1765. iza popisa jedara slijedi popis
razli¢itih zastava i stijegova koji se traze za fregate. Ima tu austrijskih, engle-
skih, danskih, nizozemskih pa i §vedskih zastava i stijegova, razlicite veli¢ine
i izgleda.!*1¢

3. Izvjestaj o djelomi¢noj nabavi grade i pribora od 9. travnja 1765.

U vezi s izvjeStajem od 6. travnja 1765. Dimitrije Vojnovi¢ 9. travnja
1765. piSe Komercijalnoj intendanci u Trstu o utovaru grade koja je potreb-
na za gradnju dviju fregata u Kraljevici:!?

1. Na prvom mjestu spominje Zeljeznu, odnosno gvozdenu robu koju
Jje izradio kova¢ Angelo Cestari za cijenu od 52:10 forinti. On je dao svo-
je Zeljezo i sve dovrSio u prvorazrednoj izradbi. Opisujuéi prednosti
te nabave, Vojnovi¢ navodi da su s njom osigurana sidra, Zeljeznarija
za kormilo i ostalo.

2. Sto se tie uzadi, on smatra da bi bilo dobro uzeti u obzir uzad
iz Bologne, koju treba da ispitaju struénjaci na temelju uzoraka koje
¢e predloziti interesenti na drazbi.

3. Za platno za jedra postoji samo tvornica braée Bozzini u Trstu.!

4. Vojnovi¢ obecaje ostali materijal (kao $to je smola, katran, loj,
burad i ostalo) nabaviti najpovoljnije prema prilikama.

5. Za rad na gradnji fregata potrebno je pobrinuti se za dva niZa
sluzbenika koji se opcenito nazivaju »nostromo«. Oni ¢ée upavljati cije-
lim brodovljem i dosljedno tome voditi sve plovidbene vjeZbe. Oni mo-
raju biti savrSeni stru¢njaci i u trgovackoj plovidbi, pa je potrebno
pisati u Livorno ne bi li se tamo pronaili.

6. Topovi i cijevi topova (canonzini)® poslani su u Trst da Inten-
danca moze odrediti potrebne kugle i taneta. Vojnovié je zadrzao manje
oruZje kao Sto su puske, pistolji i tromboni.

Vojnovi¢ nadalje podsjeca na podnesak od 24. ozujka u pogledu do-
preme omorike i drugog potrebnog drva iz vojnih Suma za gradnju brodova,
$to jo$ nije ucinjeno. TraZi da mu se stavi na raspolaganje potreban novac
te da se kralj. blagajni u Bakru dade za to nalog, jer se time izbjegavaju
opasnosti vezane uz otpremu novca.
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Vojnovié¢ na kraju upozorava Intendancu neka uputi svoj ured da nje-
mu pripada naslov »conte« koji treba uvijek stavljati uz njegovo ime.

Svojem dopisu dodaje popis novca koji je dao u ime kapare za drvo iz
vojnih Suma. Cijela svota iznosi 11 mletackih cekina, 10:10 lira® Novac je
isplatio kaplaru Tomi Vuceli¢u, Ivanu Babiéu, Grgi Devé&iéu, Domjanu Mo-
stric¢u, Pavlu Vukeli¢u, Domijanu Biondic¢u i »ober-knezu« Iliji Vukeli¢u. Popis
je sastavljen u luci Sv. Juraj.2!

Vecé 18. travnja 1765. Komercijalna intendanca opSirno odgovara Vojno-
vicu na njegovo pismo od 9. (10.) travnja,2 da treba sastaviti toan popis

¥ Prema franc. »perroquet«. Putanec (Francusko-hrvatski ili srpski rjecnik):
perroquet volant, gornja sljemenaca; perroquet fix, donja sljemenaca.
4 U tom popisu poimence su navedenc ove zastave i stjegovi:

Vrsta barjaka ili stijega DuZina : stopa

2 velike zastave s orlom

2 manje zastave s orlom 3 (= 0,954 m)
2 ukrasne velike zastave (fiamole) s orlom : 17 (=54 m)
2 stijega velika zuta 5 (= 1,59 m)
2 stijega mala Zuta 21/2(= 0,795 m)
2 ukrasne zastave Zute boje 12 (= 381 m)
2 velika crvena stijega (cornette) 10 (= 3,18 m)
2 velike kraljevske engleske zastave 6 (= 109 m)
2 isto takve male 3 (= 0,954 m)
2 isto takve ukrasne zastave 16 (= 5,088 m)
2 velike kraljevske danske zastave 5 (= 1,59 m)
2 isto takve male 21/2(= 0,795 m)
2 ukrasne kraljevske danske zastave 15 (= 4,77 m)
2 velike kraljevske nizozemske zastave 6 (=19 m)
2 isto takve male 3 (= 0,954 m)
2 isto takve ukrasne zastave 16 (= 5,088 m)
2 velike kraljevske Svedske zastave 5 (=159 m)
2 isto takve male 21/2(= 0,795 m)
2 isto takve ukrasne 15 (= 4,77 m)

Ovdje se pretpostavlja da se radi o tr$éanskoj stopi koja je 0,318 m duga.

15 Boerio (str. 268): fiamola, banderuolla o pennocello, quelle strisce di drappo,
che si pongono ad ornamento delle navi in certa solennita. — Svilena zastava
vise duga nego S$iroka, koja se mede kao ukras broda u odredenim sve¢anostima.

16 Boerio (str. 199): cornetta. T. mar. dicesi a bandiera quadra, che termina
in punta acuta divisa in due. Essa & distintivo del caposquadra e del supremo

comandante della squadra. — § e
— Tako se zove zastava detvrtasta oblika koja je na kraju Siljastog vrha

razdijeljena na dvoje. Ona je znamenje vode eskadre i vrhovnog zapovjednika
eskadre
17 AT Intendenza Commerciale Busta 412, fol. 84—89.

_ '8 U popisu manufaktura koje postoje 1761. u Trstu, upisana su i Braca Bozzi-
ni kao proizvoda¢i »corda da bastimenti« s time da sirovinu nabavljaju u Bolo-
gni a imaju 8 radnika (Intendenza Commerciale Busta 389, fol. 12). .

. Godine 1804. nalazimo dva brata Buzzini, Franju i Tomu, takoder kao tvornicare
uzadi, dok je kao tvorni¢ar platna za jedra ubiljezena udova Zupati (Beischreibung
der Handlung und des Industriefleisses der k. k. Seestddte und Freihdfen Triest

und Fiume, Leipzig-Triest 1804).
19 »Canonzini« ne moZe drugo biti nego mletatko »canoncin« $to Boerio (str. 129)

tumaéi: cannone piccolo o tubo (mali top ili topovska cijev).
? Miletaéki cekin u to doba vrijedi oko 22 libre. V. Grada, str. 366.

2 »Porto S. Zorzi« Boerio (str. 821): Zorzi: Giorgio (Juraj).
2 AT Intendenza Commerciale Busta 412, fol. 112—113.
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Zeljezne odnosno gvozdene robe i da je potrebno raspisati javnu drazbu u
Trstu, Rijeci i Senju radi izbora dobavlja¢a koji mora dati jamcevinu.

Sto se tie uzadi, treba uzeti u obzir i tvornic¢ara Sinibaldija® ali i druge.
Ravnatelj Vojnovié neka stoga sastavi to¢an popis potrebne uzadi da se moZe
raspisati drazba te da se pozovu i druge tvornice uzadi u Trstu i u Rijeci ka-
ko bi mogli na njoj sudjelovati.

Dobro je da je s bracom Bozzini sklopljen ugovor o dobavi platna za
jedra, ali je potrebno da se Intendanci dostave uzorci i toan popis onoga,
Sto je potrebno kako bi se ugovor mogao potvrditi. Odobravaju se i drugi
prijedlozi s izvjesnim opaskama i zahtjevima Intendance.

Konaé¢no se daje odgovor i s obzirom na titulu »conte«, o ¢emu je vec
bilo rijeci.

Vojnovié¢ mnogo kasnije, tj. 26. srpnja 1765. daje izraditi tocan popis
uzadi potrebne za svaku fregatu, i to s oznakom njene to¢ne duZine i
debljine

Popis je razdijeljen na nekoliko odlomaka, svaki pod posebnim naslo-
vom, a u svakom odlomku svrstane su razli¢ite vrste uzadi po njihovoj
specifiénoj namjeni i svrsi®

Taj je popis odobrila Komercijalna intendanca, $to je na njemu potvr-
dio njezin predsjednik Enrico d’Auersperg.?

.. 2 U popisu manufaktura Trsta od godine 1804. nalazimo tvornic¢are uzadi Anto-
nija Sinibaldija i Nikolu Sinibaldija (Beschreibung, str. 15).

% Intendenza Commerciale Busta 412, Fol. 299—300. V. prilog red. broj 3
Reprodukcija.

5 U izvoru »guarnimento« = oprema. Buduéi da se nabraja »uzad«, ovdje je
u naslovu uzeta ova oznaka.

Ovaj je popis zanimljiv ne samo zbog nabrajanja vrsta potrebne uzadi, nego i
zbog duzine pojedinog uZeta.

Te vrste su poimence nabrojene kako slijedi:

.. a) Uzad za brodsko korito, uze za vitlo, kotvenak (ili po Paréidu: kotvokaza),
sidrenjak za upravljanje, kolo brodskog uzeta za opremu koloturja prove itd.).
DuZina pojedinog uzeta krece se od 45 do 130 mletackih sezanja% (= 78,2—226 m).
(Mletacki seZzan je zaokruZeno 1738 mm).

. b) UZad za kosnik (del bompresso). Dvije vrste duzine, duZine 55 i 60 mletac-
kih sezanja (= 95,6—104,28 m).

c) Uzad za prednji jarbol (di trichetto), svega 8 razli¢itih uzadi, duzine od 14
do 146 mletaékih seZanja (= 24,33 do 253,75 m).

_ d) Uzad za sljemenacu (di parocheto). Sest vrsta, duZine od 22 do 116 mletackih

sezan,;a (38,236 do 201,6 m).

e) Uzad za veliki jarbol (per l'albero di maestra). Osam vrsta, od 20 do 140
mletackih sezanja duZine (= 34,76 do 243,32 m).

f) Uzad za kos$ni jarbol (per l'albero di gabia). Sest vrsta duzine od 20 do
123 mletackih sezanja (= 34,76 do 213,77 m).

g) Uzad za srednji jarbol (per l'albero di mezzana). Dvije vrste, jedne duZine
15, a druga 100 mletackih seZzanja (= 26 i 173,8 m).

h) Uzad za jarbol koji stoji nad srednjim jarbolom (»per la contramezzanac).
Cetiri vrste duZine, od 9 do 66 mletackih sezanja (= 15,64 do 114,70 m).

Slijedi niz od 28 razli¢itih vrsta uZeta, duZine od 60 do 120 mletaékih sezanja
= 10428 do 208,56 m). Na kraju se navode tanji brodski konopi (comando) od
2, 3i 4, niti vlakna u ukupnoj tezini od 3000 funti (= 1.431 kg), uzice jake i izabra-
ne (forzino e merlini) svega 560 funti (= 267 kg) te deblji konopac tezine 100
funti (= 47,7 kg).
% V. biljesku 24.
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XI POGLAVLJE

DOVRSENJE GRADNJE FREGATA U KRALJEVICI
I NJIHOVO NAORUZANJE

1. Radovi na brodogradilistu u Kraljevici u pocdetku sijeénja 1767.

U rujnu 1766. fregata »Aurora« dovrSena je i spu$tena u more. Rad na
drugoj fregati nastavio se i nes$to otegao. To daje povod Komercijalnoj inten-
danci da pocetkom 1767. poSalje savjetnika Maksimilijana Fremauta u Kralje-
vicu radi uvida u stanje radova i izrade gradevne osnove (»Bau-Systemc)
za godinu 1767. Vec¢ 10. sijecnja iste godine Fremaut saopduje Intendanci!
da je u Kraljevici utvrdio da se rad na drugoj fregati nastavlja i da ée do-
skora biti dovr3en. Graditelj Pietro Nocetti mu je saopéio da je bilo neko-
liko udaraca potresa te da je potrebno safekati nekoliko lijepih dana, kako
bi se brod mogao bez opasnosti porinuti u more. Za dovrienje kova&kih ra-
dova treba dati predujam od 9000 lira. Ravnatelj brodogradnje i brodogra-
ditelji neka ga zatraze od Komercijalne intendance.

Pietro Nocetti je potpuno dorastao svojim duznostima koje je preuzeo
po smrti oca. Fremaut predlaze da mu se izda dekret za kraljevskog brodo-
graditelja.

Fregata «Stella mattutina» je zaista spuStena u more veé 29. sije¢nja
17617.

Tada je trebalo obracunati utro$ak za gradnju fregata i zatraziti nova
sredstva za njihovo potpuno dovr$enje i opremu.

2. Obracun troskova za gradnju fregata »Aurorac i »Stella mattutina«

Pocetkom svibnja 1767. obje su fregate dovrSene i sve je pripravno da se
one opreme i naoruzaju. Ravnatelj gradnje Dimitrije Vojnovié stoga podnosi
obraéun za dvogodiste, tj. za vrijeme od 3. oZzujka 1765. kada je novoosnovana
Pomorska blagajna u Kraljevici primila prvi predujam od odobrenih sred-
stava, pa do kraja travnja 17672 U tom je razdoblju primljeno svega 160.645

! AT Intendenza Commerciale Busta 416, fol. 145—146.
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forinti i 53 krajcara, a utroSeno 159. 768 forinti i 48,25 krajcara, pa je osta-
tak iznosio 877 forinti i 4,75 krajcara.

Obradun je sastavljen u zbitim iznosima za pojedine izdatke koji su
sabrani u srodne skupine:

forinti krajcara

1. Za gradnju i popravak arsenala, kastela i polog
za barut 15.627 41 3/4

2. Za nabavu hrastovih stabala, njihovu sjecu, tesa-
nje, piljenje u Sumi, za dovoz morem, nabavu sve-

ga ostalog drva i drva za jarbole za obje fregate  19.754 57 1/2
3. Za nabavu katrana, pakline, smole, loja i izdaci

za burad 2.643 45
4. Za zeljeznariju i njenu izradu 20.978 34 3/4
5. Za kupnju opreme, jedara, zastava, kucine, platna i

izrade 33.892 44 1/2
6. Nadnice radnika na gradnji i drugim radovima na

fregatama 40.674 34

7. Razliditi troSkovi; drveni klinovi, popravak cesta za
prijevoz, troSak prijevoza grade, prijevoz topova,
topovske kugle i materijal za katranjenje; troskovi
putovanja i izvr$enje naloga brodograditelja i osta-

li izdaci 10.273 4
8. CetvrtgodiSnje i mjesecne place 15.923 26 3/4
Ukupno 159.768 48 1/4

Bit ée zanimljivo na tom mjestu spomenuti da je u godini 1765. i 1766.
za kraljevicko brodogradiliSte nabavljeno 1000 stabala, dok ih je zaista
za gradnju fregata utroSeno samo 346. Na taj je nalin gradnja opterecena
razmjerno velikim izdacima, zahvaljujuéi ¢emu je stvorena rezerva za druge
potrebe na $to se otprije racunalo?

Iz obraduna za mjesec srpanj 1765. saznajemo i to da je Vojnovi¢ dao
izraditi model jedne fregate' za koji je platio 16 lira i 10 soldina, $to je vrlo
mali iznos,’ ako se uvazi da cetvrtgodiSnja plac¢a blagajnickog kontrolora
prema tom obracunu iznosi 397 lira, a isto taliko i plac¢a blagajnika. Uzgred
spomenimo da je cijeli izdatak u tom mjesecu iznosio 28.505 lira i 16
soldina.

3. Vojnoviéev prijedlog za dovr3enje i opremu
fregata od 9. veljace 1767.

Fregate »Aurora« i »Stella mattutina« u _éasu spuStanja u more nisu
bile potpuno ni dovriene ni opremljene. To daje ravnatelju Vojnoviéu povpd
da, uzevsi u obzir i Fremautovo misljenje, 9. veljace 1767. potanko popise
sredstva potrebna za dovrSenje gradnje i opremu fregata sve do nutarnjeg
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uredenja te iznese koliko je novaca potrebno za isplatu majstora i namje-
Stenika do kraja srpnja, do kada se taj rad ima dovrsitit

Vojnovié trazi 52.949 forinti, i to za pokrice slijedeéih tro$kova:

A

o =

10.
11.

12.
13.

14.
15;

16.
17.

forinti

Za hrastovo drvo za izradu barki i ¢amaca za sigurnost fre-

gata i za njihovu izradu 1.800
Orahovi stolovi tamne boje, palubne klupe, postolja za topo-

ve, takoder izrada tih postolja 1.240
Ostatak isplate izrade jedrilja i vesala 890
Jo§ jedan takav ostatak 249

Za isplatu kovnih plo¢a, boje, lomljeno dukatsko zlato, la-
neno ulje i kristalni predmeti za sobe kapetana obiju fre-

gata 1.050
Manji kljudarski predmeti koji su nabavljeni u Rijeci ili se
imaju tamo nabaviti, i izvrSeni radovi 1.586

Brodska oprema nabavljena u Rijeci za posude za jelo i pie 538
Za novo zeljezo za izradu Zeljeznarije i drugih radova za do-

vrienje fregata 1.000
Ostatak rafuna za izradu Zeljeznarije kova¢u Glavanu za vec
izvrdeni rad glasom ugovora 2.280
Za uvoz platna i uzadi iz Ankone za sva mala jedra 2.175
Za grubo platno, loj i druge potrepstine te za opravljanje pod-
vodnog dijela fregata’ 500
Za uvoz 23 sveznja obrufa za burad za obje fregate 1.091
Za isplatu ostatka za cijelu opremu koju imaju dobaviti Sini-
baldi i bra¢a Borrini za obje fregate 6.000
Za isplatu zaostalog lanenog platna koje imaju dobaviti braca
Borrini za veliko jedro 680
Za cetvrtgodi$nje plade do kraja mjeseca srpnja 1.500
Za place kormilara i mornara za refeno vrijeme 2.400
Placde za sve obrtnike za isto vrijeme racunajuci prema dosa-
dasnjim placdama 11.000
Vojnovié nadalje trazi potrepStine za pri¢uvu za obje fregate:
Pokuéstvo i potrep$tine za sluzbe za obje fregate 400
Mjedena zvona za te fregate 220
. Razne naprave i sve ostalo za brodarenje 300

. Isto za topnistvo, tj. kola, kolica, Sipka ili palica za nabija-

nje topa,? pergamena za topovske naboje’ i druge potrebe 700

2 AT Intendenza Commerciale Busta 416, fol. 35.

3 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 109, rote Nr. 621, Nr. 20 ex Iuni 1781.

4 S obzirom na svrhu izgradnje nuzno se mora pretpostaviti da je taj model
satuvan. Gdje?

5 Intendenza Commerciale Busta 413, fol. 423/4.

6 KAW Commerzialia 111—105/1767.

7 «Per ... carenar le dette fregate». Boerio: T. mar. carenare. Dar carena,
metter un naviglio alla banda (= jedna strana broda) per visitarlo, ripulirlo, cala-

fatarlo e impeciarlo.—
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22. Lanci i okovi!® Zeljezni 1.700

23. Sve potrepstine za kuhinju i sve ostalo za nju 600
24. Veliki kistovi iz Londona i ostalo za okatranjenje jarbola i

bokova obiju fregata te za svjetiljke na njima 300
25. Prié¢uvni brodski konopi i uzad po vrstama prema prijedlogu

tvornice Sinibaldi 1 Borrini u Trstu 6.000
26. Pricuva velike Zeljeznarije 300
27. Pric¢uva sitne Zeljezarmije 200
28. Olovo u plotama za zapu$ace topova 1 drugo 400
29. Loj i grubo platno za pri¢uvu 450
30. Katran za priéuvu 150
31. KozZe za pricuvu 100
32. Zeljezni kotlovi za kuhanje smole i druge potrep3tine za kala-

fate i bradve 150
33. Naboji za topove i lancem vezane kugle'? koje treba nabaviti

u Londonu stajat ée po prilici 3.000
34. Za nagradu nasljednicima pokojnog brodograditelja Giulija

Nocettija 2.000

Ukupna dodatna svota koja je bila potrebna za dovrSenje fregate izno-
sila je prema tome 35.979 forinti, dok su sredstva za nabavu pricuva i za
neke predmete opreme i naoruzZanja fregata iznosila 14.970 forinti. Ako se
tome pribroji 2000 forinti za obitelj pokojnog Giulija Nocettija, proizlazi da
je Vojnovidev naknadni zahtjev za dodatna sredstva iznosio 52.949 forinti, a
to je tredina sredstava potroSenih za izgradnju fregata.

: Vojnovi¢ je bio uvjeren da se fregate moraju dovrsiti, opremiti i naoru-
zati, dok su protiv toga bili mnogi od najmjerodavnijih faktora, $to je dovelo
do dugotrajnih rasprava, a posljedica toga bila je da fregate »Aurora« i

»Stella mattutina« nisu nikada potpuno ispunjavale svrhu zbog koje su
gradene.

Vrijedno je ovdje spomenuti proraéun tro$kova za opremu i spuStanje
fregate u more i za njezinu daljnju opremu i naoruzanje:"

forinti
1. Porinuée u more 12.000
2. Jedrilje (arboratura) 1.200
3. Uzad i gumina (palamar) 6.000
4. Platno za jedra 1.000
5. Pet sidara 1.000
6. Zastave, kompasi i instrumenti za upravljanje brodom 120
7. Burad 150
8. PotrepStine za kuhinju 50
9. Cunj i ¢amac s potrepStinama 150
10. Naprave za kalafate 20
11. 20 zeljeznih veéih topova 3.600
12. 6 Zeljeznih manjih topova 300
13. Naprave za postavljanje topova 40
14. 1000 kugli za vee topove 640
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15. 300 kugli za manje topove 72

16. 36 pusaka i bajoneta 288
17. 36 sabalja 108
18. 12 trombona (pudaka Sirokih cijevi) 120
19. 5000 funti baruta za topove 1.500
20. 500 funti baruta za puske 160
21. 2000 olovnih kugli za puske i naboje 180
22. Pergamenat za izradu topovskih naboja 30
23. Za kapelicu 150
Ukupno 28.878.—

Ako usporedimo sve proracune za gradnju odnosno za opremu i naoru-
zanje fregata, uodavamo goleme razlike. Pojedini nam se proracun <&ini
naivan, kao da je sastavljen bez prethodnog proucavanja potreba i njihovih
cijena. Imajuéi u vidu tadadnju birokraciju to je i razumljivo: pojedini pred-
met rjeSava odredeni »referent« od &ije savjesti ovisi kako ée povjereni mu
predmet zavr$iti. Radi se na brzinu i povrsno, a to isklju¢uje dublje pro-
uCavanje predmeta a time i suvislih pitanja.

4, Naoruzanje fregata »Aurore« i »Stelle mattutine«

Opsirnije rasprave vode se o naoruzanju fregata. Krugovi koji se pro-
tive njihovoj gradnji, otezu s rjeSenjem tog srediSnjeg pitanja. Da bi udo-
voljili svojoj namjeni potrebno je da se brodovi makon svrSetka gradnje $to
prije opreme i naoruzaju.

Ravnatelj brodogradili§ta Dimitrije Vojnovié¢, svjestan da se pravodobno
mora pobrinuti ne samo za opremu brodova, nego i za njihovo naoruzamje,

odmah na pocetku gradnje podnosi u svojem izvjeStaju od 17. listopada °

1765." zahtjev da se nabavi sve §to je potrebno za to maoruzanje. U tu svrhu
trazi:
60 gvozdenih topova, kalibra za kugle tezine 10 funti

64 manja topa (cannoncini) za boj iz bliza'
4000 topovskih kugli po 10 funti

8 «Calcadori». — Boerio: calcador del candn, asta lunga di legno con grossa
capocchia, con cui si calcano la polvere ed il boccone, nel caricar i cannoni.

? «Carta peccora per scartozzi». — Boerio pod «scartozzi»: scartozzo da candn,
cartoccio, la carica di polvere del cannone stretta e nnphxus? in carta, tela, carta-
pecora o in un cilindro in latta colla palla o colle palline di mitraglia sopra.

10 «Manette». — Boerio: manete, stromento di ferro con cui si legano le mani
agli arestati per condurli in prigione.

Il «La battaria di cusina». — Boerio: bataria di cusina, arnesie attrezzi di
cucina.

12 «Per anzoli e balle cattenate». — Boerio: anzolo, voce mari. Angelo o angiolo,
palle di cannone attaccate al duo capi d'una catena o d'una spanga di ferro, ad
uso di tagliare il sartiame delle nave nemiche.

13 KAW Commercialia 111/5—1764.

14 AT Intendenza Commerciale, Busta 414, fol. 136.
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15000 manjih kugli za naboj Sprihom

1800 kugli, nazvanih »anzoli«, tj. po dvije kugle spojenec lancima.

Malo zatim, 4. studenoga 1765, Vojnovi¢ dopunjuje zahtjev s popisom
potrepitina i pribora za naoruzanje fregata.!® Tu se navodi da je za svaku
fregatu potrebno:

1. olovnih naboja za obiéne puske $irokih cijevi komada 50.000
2. zeljeznih lanaca s dva postolja sa svojim klin-
cima 1 éavlima ” 50

3. isto takvih lanaca sa detiri postolja, snabdjeve-

nih na jednaki nacin - 50
4. pusaka ili ¢eli¢nih musketa (puSaka na fitilj) = 200
5. zeljeznih granata » 500
6. zeljeznih okova s polugama i klju¢em o 100
7. fitilja ili lunta? funta 800
8. zeljeznih pijuka s oStricom odozdo i Siljkom

odozgo komada 80
9. kresiva za puske i piStolje + 6.000
10. pistolja 5 120
11. baruta barila 140, svaki baril po 100 funti, svega barila 140
12. maceva ili sabalja, opremljenih s tokovima komada 200
13. »spontona«®® gvozdenih s ru¢kom od drva % 100

Komercijalna intendanca nije zadovoljna tim izvjeStajem pa dopisom
od 22. veljace 1766. traZi poblize obrazlozenje, na $to Vojnovié¢ odgovara
dopisom od 21. ozujka iste godine. Daje potrebna objasnjenja i prijedloge o
nabavi potrebne bojne opreme, smatrajuéi da bi se sve moglo u Trstu naba-

viti, odnosno dalo izraditi. Topovske kugle mogu se nabaviti u Genovi ili
Londonu.”

Iz ‘tog izvjeStaja razabire se da se popis od 4. studenoga 1765. odnosio
samo na jednu fregatu.

Uz svaku stavku svog traZenja prilaze toan opis traZenog oruzja i mu-
nicije. Pretezni dio traZemog oruzja odgovara oruzju kojim se sluzi vojska.

Vec¢ je prije odredbom od 6. veljale pozvan generalni ravnatelj kraljev-
ske carske artiljerije da se pobrine za topove na fregatama koje se grade u
Kraljevici. Za njih treba osigurati: 30 topova kalibra 10 ili 12 funti, 52 topa
duzine 7 engleskih cola (= 0.1778 m) i 8 topova duZine 8 engl. cola
(= 0,2032 m)»®

1_5 Caqnoncini da rambaggio. Boerio: rambagio, rambo, term. mar. Arrem-
baggio, L'incontro di due navi che s’accostano per combattere.

16 KAW Commercialia 111/60—14—1766. Isto Intendenza Commerciale Busta
414, fol. 136.

17 «Micchia o sia corda cotta». Boerio: Corda di stoppa di lino concia con
salnitro per dar fuoco alle artiglierie.

18 Boerio: spontén, spuntone o spontone, arma di ferro in asta con punta
acuta, di cui andavano una volta armati i capitani, i tenenti e sottotenenti militari.

19 KAW Commercialia 110, 7. Maji 1766, fol. 17—18.
2 KAW Commercialia Fasc. 13, No 111/61—1766.
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XII POGLAVLIE

SUDBINA KRALJEVICKIH FREGATA I RAZLOZI
1. Pitanje zapovjednika kraljevic¢kih fregata

Vec za vrijeme gradnje fregata nastao je spor o tome tko ce biti njihov
zapovjednik. Komercijalno vijece zakljucuje 22. kolovoza 1765. da se pred-
lozi za glavnog komandanta tih fregata Dimitrije Vojnovi¢ jer mu je to
obecano i u kraljevskom reskriptu o postavljenju za ravnatelja brodogradi-
liSta u Kraljevici. Komercijalna intendanca ne prihvaca taj prijedlog, nego
zakljubuje da 'se na jednoj fregati postavi za zapovjednika pomorski po-
ru¢nik s poloZajem kapetana kopnene vojske. Kako pak Komercijalnom
vijecu nije bio poznat takav struénjak, trebalo je sacekati ponude interese-
nata i tek tada o tom donijeti odluku.! Prevladalo je mi$ljenje da bi se za-
povjednik fregate morao potraziti na Malti. On bi ujedno bio zapovjednik
ratne mornarice koja se imala izgraditi.

Molitelji za mjesto zapovjednika fregata javljaju se ve¢ u doba gradnje
fregata. Tako se godine 1766. za to mjesto natjece grof Leopold Barbo iz
Trsta, ali se njegova molba me preporuca, jer molitelj nema potrebno zna-
nje? Iste godine, 16. sijecnja pjeSadijski kadet Francesco Francolli natjece
se za mjesto porudnika na jednoj od tih fregata, dakako s madom da de
postati njezin zapovjednik.?

Medu prvim natjecateljima za zapovjednika fregata nalazimo i Dimitrija
Vojnovic¢a. Ve¢ na pocetku gradnje fregata on je uvjeren da se zbog nesklo-
nosti Komercijalne intendance gradnja brodova m Kraljevici neée nastaviti
pa Zeli osigurati sebi trajno namje$tenje koje nede zaostajati za poloZajem
ravnatelja brodogradnje. Njegova se molba, medutim, ne uzima u razmatranje
jer su veé tada poceli pregovori da se na mjesto zapovjednika fregata po-
stavi jedan maltedki vitez s vi$im vojnim poloZajem.}

' KAW Commercialia Fasc. 13, 111/52, 1765.
! Ibid. Fasc. 13, 111—55, 1766.

* Ibid. Fasc. 13, 111/63, 1766.

* Ibid. Fasc. 13, 111/102—1765.
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Kada su godine 1767. fregate dogotovljene i kada se raspravljalo o nji-
hovoj opremi i naoruzanju, Mle¢anin Francesco Pilon predlaze da se u Trstu
osnuje zapovjedni$tvo mornarice koje bi se njemu povjerilo. Imajuci u vidu
zasluge Dimitrija Vojnoviéa Komercijalno vijece dostavlja Komercijalnej
intendanci misljenje da se briga za dovrSene fregate prethodno povjeri Voj-
noviéu i Nocettiju. Vojnovi¢, doduse, nije do sada sluzio u ratnoj mornarici,
ali se pod rukovodstvom iskusna zapovjednika brzo mozZe za tu sluzbu izo-
brazitis

Iz istog razloga Komercijalno vijece odbija prijedlog ministra Malte
Hamiltona da se za zapovjednika fregata u Kraljevici postavi malteski vitez
markiz Pietro Gallerati. Komercijalno vijece smatra da bi trebalo najprije
nac¢i prikladno rjeSenje za daljnju sudbinu Dimitrija Vojnovica.®

Komercijalna intendanca medutim Zeli da se pitanje zapovjednika kra-
ljevickih fregata 3to prije rije$i. Godine 1767. raspravlja se o mogucénosti da
se na to mjesto postavi MalteZzanin Johann Karl Meaussé.’

Odlukom Marije Terezije od 1. rujna 1767. odobreno je da Meaussé pre-
uzme tu duZnost uz polozaj topnidkog ili brigadnog majora a uz placu od
4.000 forinti? Njemu je kasnije priznat polozaj general-majora.

Komercijalno vijece, medutim, ne zaboravlja Dimitrija Vojnovica, isti¢uci
da je on za vrijeme posljednjeg rata na vlastiti tro$ak opremio jedan brod
kojim je vrlo uspjeSno zapovijedao. Prijedlog je Vijeéa da se Vojnovi¢ po-
stavi zapovjednikom jedne fregate, ali bez vojnog zvanja jer za to nema
preduvjeta.’

O ostalim pristiglim molbama za zapovjednika kraljevi¢kih fregata nije
se raspravljalo.

2. Meaussé — zapovjednik kraljevikih fregata i preodredeni zapovjednik
austrijske ratne mornarice

Meaussé stize u Trst ve¢ pocetkom godine 1768. Kao zapovjednik fregata
najprije je obiSao Kraljevicu da bi pregledao brodove. U vezi s time pred-
sjednik Komercijalne intendance Enrico d' Ausperg saziva 28. veljace 1768.
sjednicu posebnog odbora, nadleznog za rjeSavanje pitanja fregata. Na sjed-
nici, kojoj prisustvuje i novi zapovjednik Meausse, donesene su ove odluke:

a) Odredenje i upotreba fregata: Unapredenjem ratne mornarice treba
unaprijediti i trgovacku mornariou, jer ¢e joj sada biti omoguéena sigurna
plovidba i treba nadalje oCuvati mir s barbarskim vladama i osveéivati nji-
hove napadaje i navale. Sagradene fregate mogu osigurati plovidbu prema
Istoku, ali ne prema Zapadu. Podrzavajuéi plovidbu na Istok, ne treba da se
boje napada, osim ulcinjskih pirata kojima ¢e se one uvijek lako oduprijeti.
TuneZani i Alzirci ne slijede brodove koji plove na Istok, a vlada Tripolisa
nema velikih brodova. Nasuprot tome fregate ne treba da prate trgovacke
brodove na plovidbi u Sredozemlju, jer se tu neée moé¢i oduprijeti jacoj snazi
Alziraca.

Prema opcenitom misljenju Odbora glavni ¢e zadatak fregata biti da u
Levantu brane nase brodove od svakog napadaja. Fregate osim toga mogu
sluziti i za druge, sporedne svrhe: pratiti koji trgovacki brod u Sredozemlje,
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pomoci pri otpremi vojnika i municije u Italiju itd. Tako s oskudnom oru-
zanom mocdi, te dvije fregate bit ¢e korisne:
1. za sigurnost i pribavljanje izvjesnog postovanja lukama i obali
Austrijskog primorja;
2. mnogim mornarima sluzit ¢e kao $kola;
3. u toj c¢e se Skoli gajiti pomorska mauka;
4. omogudit ée se pozivanje stranih mornara i ¢asnika kad izbije
pomorski rat;
5. njihova ¢e posada pomagati struénjacima na Dunavu i u Italiji
za vrijeme rata i
6. fregate ¢e odrzavati vrsni obrtnici, uZari i kovaci koji ¢e takoder
rukovoditi gradnjom trgovackih brodova.

b) Povecanje ratnog brodovlja. Na osnovi miSljenja iz prvog prijedloga
a imajuci u vidu obranu nase trgovacke plovidbe i odrZavanje mira s vlada-
ma Barberije (Mauritanije) §to iziskuje jaée i brojnije ratno brodovlje, po-
stavlja se pitanje kakvim bi se brodovima to moglo posti¢i. Samo mir s
vladom Barberije moze osigurati pravu i stalnu sigurnost plovidbe i trgo-
vine. Takav se mir ne moZe ofuvati bez brodovlja koje c¢e tu vladu natjerati
da se pona$a suzdrzljivo, s duznim po$tovanjem. Za to bi bile potrebne 4
fregate i 4 broda, svaki naoruzan sa 60 topova.

c) O posadi dviju fregata. Rije¢ je o prijedlogu Vojnovica uz koji se
raspravlja i prijedlog de Meaussé-a. MalteZzanin se ne slaze s Vojnovicem,
jer on trazi suviSe vojnika, a nedovoljno mornara. Po Meausséovu prijed-
logu za svaku fregatu potrebno je namjestiti 270 Ijudi.

d) Izbor vojnika za opremu fregata. Meaussé predlaze da se stvori
sastav vojnika iz Hrvatske. Odbor smatra da bi se taj sastav ‘morao formi-
rati u tr§éanskom garnizonu.

Ako se, imajuéi u vidu godi$nje izmjene, osposobe dvije brodske posade,
potrebno je da oni koji ostaju na kopnu neprekidno vjezbaju.

Odore ne bi trebale biti skuplje od odora vojnika na kopnu.

e) O mornarima potrebnim za fregate. Meaussé trazi najmanje 5 ¢inov-
nika za svaku fregatu, 4 pomorska strazara i 1 Cinovnika za vojsku, $to
znatno povedava brojno stanje posade.

f) Nadalje, raspravljano je pitanje o naoruzanju, oruzju i bojnim napra-
vama za fregate.

g) Godisnji tro¥kovi. Meaussé obrazlaZe troSkovnik od 50.000 forinti za
svaku fregatu godi3nje.

* Ibid. Fasc. 13. 111/110—1767.
¢ Ibid. Fasc. 13, 111/87—1766.

. ' Ibid. Fasc. 13, 111/112—1767. Sam se potpisuje s »Meaussé« ali ga u mno-
gim jzvorima pa i u literaturi nalazimo pod imenom »Mausséc.

* Haus-, Hof- und Staatsarchiv Wien, Staats-Rath-V. i prilog...
* KAW Commercialia Fasc. 13, 111/127—1768.
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h) O raspremi fregata i gradnji novih ratnih brodova. Meaussé ne nalazi
u Kraljevici dovoljno prostora za raspremu dviju fregata, niti podesnu na-
stambu za posadu, i struénjake koji ¢e raditi na izgradnji brodova, dok toga

svega ima u Trstu. Meaussé smatra da je zato nepotrebno praviti nove izdatke
u Kraljevici.

U sastav posade svake od tih fregata uSli bi: kapetan, 4 pilota. 2 kormi-
lara, 3 ranarnika, 4 pisara, 2 topnicka potcasnika, 15 topnika, 2 mornaricke
starjeSine, 2 mornaricka potcasnika, 6 mornarskih kaplara, 5 jarbolskih pot-
¢asnika, 2 tesara, 2 kalafata, 4 potkormilara, 1 nadglednik jedara, 60 vojnika s
potéasnicima, 140 mornara i 16 brodskih »malih«.

I ovdje ponovno predlaZze opremu za cijelu posadu, odore s opisom, itd.

Za raspremu fregata'® ne moZe se upotrijebiti Lazaret u Trstu, jer mu
magazini nisu blizu mora. A kako fregate mogu pristati samo uz most Laza-

reta, njihova bi rasprema i ponovno opremanje predugo trajali uz velike tro-
Skove i Stetu.

Prema miSljenju komandanta de Meausséa Kraljevica nije podesna za
gradnju novih ratnih brodova i moZe sluZiti samo za provizornu raspremu
fregata. Prednost ima Trst s obzirom na radionicu koju je projektirao inZe-
njer Fremaut. Meaussé smatra da ¢e se izgradnjom umjetnog bazena («l'opera

del Bassin artificiale») stvoriti uvjeti za skladnu raspremu fregata i za izgrad-
nju novih ratnih brodova.

Meaussé se tako potpuno priklanja misljenju i Zeljama Komercijalne
intendance koja svakom zgodom nastoji Kraljevicu likvidirati kao ratnu luku
i brodogradiliSte za potrebe ratne mornarice.

Godine 1768. fregate »Aurora« i »Stella mattutina« jo§ se uvijek nalaze
u Kraljevici. Kona¢na odluka o tom da li ée se one potpuno opremiti i
naoruzati i da li postoje moguénosti za podizanje ratne mornarice gradnjom
odgovarajuceg broja brodova — jo$ nije bila donijeta. Postoje mnogobrojni
prijedlozi i osnove za rjeSenje toga pitanja.

U povodu toga de Meaussé 16. srpnja 1768. ponavlja svoj zahtjev o na-

oruzanju kraljevackih fregata i o rjeSenju pitanja njihovih posada. Njegov
Je prijedlog da u sastavu moméadi udu:!

1. on kao zapovjednik u &inu general-majora s godidnjom pla¢om
od 4000 forinti i drugim dodacima,

2. jedan kapetan fregate s polozajem pukovnika i placdom od go-
di$nje 1800 forinti i dodacima,
3. jedan kapetan drugog razreda u polozaju majora i 5 poru¢nika

broda s polozajem kapetana na kopnu s plaéom od 89, odnosno na
moru s pla¢om od 72 forinta,

4. 4 porucnika fregate s godiSnjom placom od 1800 forinta i do-
dacima,

5. 8 gardista, pa

6. 2 brodska sveéenika, 2 lijeénika, 2 vjezbenika, 4 marednika, 4
kaplara, 4 potkaplara, 2 bubnjara i 2 trubljada, 104 obiéna vojnika i
30 puskom naoruzanih vojnika.

PredlaZe i opremu cijele moméadi, uniforme s opisom.
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Zapovjednik ¢e pozvati s Malte kapetane fregata, a pobrinut ée se i za
4 poruc¢nika. Drugi kapetani i poruénici broda moraju poznavati geometriju,
mehaniku, fiziku, crtanje i ne$to se razumjeti u astronomiju.

U tom popisu nedostaju podaci o mornarima i mjihovom broju, Sto
govori da je Meaussé nastojao te brodove svrstati u ratnu mornaricu i pod-
rediti ih vojnim oblastima.

Meaussé u ovom zahtjevu istice i slijedece:

Zapovjednik jedne fregate mogao bi privremeno biti Dimitrije Vojnovic,
ali bez vojnog cina.

Pripadnici garde moraju biti rodom iz Gumpendorfa i Neustadta, a za
njih se navodi »und hétten der Wallschen Sprache kundig zu sein«. I kaplari

moraju vladati tim jezikom. Potéasnici imaju biti »Wallsche«.?

Meausséovi prijedlozi se u mnogim tockama ne slazu sa stanoviStem
austrijskih mjerodavnih krugova, ali u to doba mnisu ni oni radlistili svoje
medusobne odnose. Glavna to¢ka njihova neslaganja bila je nadleznost. Vojni
krugovi nisu htjeli odstupiti od gledista, da kraljevicke fregate kao dio
buduce ratne mornarice spadaju u djelokrug vojnih oblasti. Komercijalna je
pak intendanca smatrala da te fregate spadaju u njezinu mnadleZnost, jer su
sagradene radi osiguranja slobodne plovidbe trgovackih brodova.

Meaussé uporno trazi da se fregate podvrgnu vojnim oblastima.

Sporno je i pitanje mornarske bolnice koju je Intendanca namjeravala
smjestiti u Rijeci ili u Bakru. Meaussé pak zahtijeva da se ta bolnica sagradi
u Trstu, kao sjedi$tu ratne mornarice; a dok se ona ne sagradi, u tu bi se
svrhu koristio stari lazaret.

Nije ras¢is¢eno ni pitanje koja je zadaca kraljevickih fregata. O tome
se razilaze miSljenja. Becko Komercijalno vijeée sada trazi da se fregate
upotrijebe za obranu obale, a ne za pratnju i osiguranje trgovackih brodova.
Fregate bi dosljedno tome morale biti usidrene u jednoj luci, a opremile bi
se i naoruzale samo u sluc¢aju rata.

Meaussé se, naprotiv, zalaze za prvobitnu namjenu fregata, prema kojoj
bi one do izgradnje drugih brodova dobro posluzile za obranu trgovackih
brodova od barbareska.

Ovo njegovo nastojanje imalo je, medutim, suprotan u¢inak. Marija Tere-
zija je, naime, bila sklona da se trgovacki brodovi na taj nacin zaStite ali je
odluéno protiv toga da fregate budu u djelokrugu vojnih oblasti, ve¢ se
imaju podrediti Komercijalnoj intendanci.

Tako postoje u to doba tri miSljenja o opremi kraljevickih fregata:

1. Meaussé smatra da bi brodovi morali biti cijelu godinu oprem-
ljeni s punom posadom od 379 ljudi za obje fregate.

" Opcenito je tada ve¢ prevladavalo misljenje da bi fregate sluZile za obranu
obale, a posebno luka te za pratnju trgovackih brodova samo 7 mjeseci u godini.
Ostalo vrijeme stajale bi »raspremljene« u luci.

" KAW Hofkriegsrath 54—622/28. Sept. 1768. — Isto: KAW Commercialia

111—130—1768.
. 1283 Vjerojatno se ovdje, kao i u mnogim drugim izvorima s podrucja Trsta
i primorja s »willsche Sprache« oznauje talijanski jezik, odnosno narjeéje tali-
janskog jezika koje se tamo govori pa je »Willscher« stanovnik tadaSnjeg au-
strijskog primorja (Litorale) koji vlada tim jezikom.
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2. Komercijalna intendanca, naprotiv, smatra da samo na jednoj
fregati treba drzati stalno naoruZzanu posadu od 181 momka, dok bi
se druga momcad naoruzavala prema potrebi, a najviSe na dva mjeseca
godidnje. Za tu fregatu dostajalo bi 160 ljudi.

3. Ba3 u to doba podnosi neki Vanucci poseban prijedlog o naoru-
zanju fregata i o njihovoj posadi. Po njegovu misljenju, ta bi se posada
sastojala od 180 ljudi.

Na temelju toga izradeni su proracuni tro$kova za placanje posade,'
i to:

Forinti
1. TroSak posade po Meausséovom prijedlogu 111.500
2. Po prijedlogu Komerijalne intendance
a) za posadu obiju fregata racunajudi troSak za 7 mjeseci 112.868
b) za slu¢aj da se u cijeloj godini drzi opremljena samo
jedna fregata, a druga samo dva mjeseca 57.168
3. Vanuccijev prijedlog 90.042

Zanimljivo je ovdje spomenuti da je 1764. osim za gradnju fregata pred-
racun izraden i za posadu. Tada se smatralo da je ‘dovoljna posada od 55
ljudi za svaku fregatu, koju c¢ine: kapetan, potkapetan, pilot, nostromo, ra-
narnik, kapelan, strazar, kuhar, stolarski majstor, kalafat, 28 mornara, 4
brodska »mala«, ¢asnik i 12 vojnika. Cijeli godisnji tro$ak za takvu posadu
bio bi 9.126 forinti, uraCunavsi ovamo i troSak prehrane za cijelu godinu od
274 forinte i 30 krajcara's(!)

Dakon dugotrajnih rasprava i proucavanja razli¢itih misljenja i prijed-
loga svi raspravni spisi, koji se ti¢u opreme i naoruzanja dviju kraljevi¢kih
fregata, dostavljeni su Ratnom vijeéu u Becu, gdje ih prou¢ava nadlezni izvje-
stitelj. On izraduje opseZan izvjestaj, ne udaljujuéi se mnogo od stanovista
Ratnog vijea u nacinu rjeSenja tog predmeta. U izvjeitaju od 4. kolovoza
1768.% izvjestitelj obrazlaZze dva ve¢ poznata nacina obrane protiv barbareska,
a to su:

1. sklapanje ugovora s gusarskim narodima i

2. osiguranje plovidbe oruzanom snagom.

Ugovori su veliko opterecenje za drzavnu blagajnu. Danak se plada bez
prave sigurnosti da ¢e se ugovoreni mir obdrzavati.

Premda je Mletacka republika poduzela sve $to je moguée da odvrati
barbareske od napadaja, Austrija je sada s njima sklopila ugovor, §to ce
viSe koristiti Toskani, nego Austriji.

Zbog prekida mira Trgovacko drusStvo u Trstu nije trpjelo, ali kako je
viastita plovidba pri tom jako stradala, otpao je i veliki dio dobitka za to
drustvo. .

Cini se da je u tom €asu najvaznija obrana morskih luka te osiguranje
slobodnog prolaza prema Italiji, i obratno od Italije natrag, ¢emu ¢e dobro
posluziti dvije ve¢ izgradene fregate.

Ako se pak pomislja na ponovnu uspostavu pomorskog prometa, trebalo
bi izgraditi onakvu flotu kao $to je imaju Engleska, Francuska i_Nizoze.mska
ili pak platiti danak gusarskim narodima kao $to to ¢ine Mleci.
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Prvo nije podesrfo, a potonje bi bilo vrlo te$ko ostvariti, ako Velika
vojvodina Toskana ne bi na se preuzela zadacu da rijesi pitanje barbareska.
Ona je i sama u te$kom polozaju s obzirom na to da njenu slobodnu luku

Livorno c¢uva ratna mornarica.
Pri svemu tome vrlo je vazno da ratne lade kao pratnja trgovackih bro-

dova idu i dalje od Jadrana, uzduz cijele Dalmacije sve do Levanta. Osigu-
rati oruzanu pratnju trgovackim brodovima koji prevoze robu na Istok i na
Zapad, ploveci uzduz cijele africke obale nemoguce je. Osim toga takva trgo-
vina ne moze drzavi donijeti korist.

Novcem se pak mir ne moze kupiti, jer ¢e u sada$njim uvjetima Mleci
uvijek najviSe nudati.

Dobro ¢e biti stoga da se izgradene fregate upotrijebe za zaStitu Pri-
morja. Ako bi pak one posluzile za osiguranje plovidbe prema Italiji, morali
bi se Trst i Rijeka s kopnene strane potpuno osigurati od napadaja.

Vazno je sada odluciti §to udiniti s fregatama.

Predsjednik Komercijalnog vijeca u Becu Rudolf Chotek podnosi veé
istog dana, tj. 4. kolovoza 1768. na temelju prednjeg izvjedtaja, a u ime toga
Vijeca, prijedlog o sustavu obrane protiv barbareska.”

Prije nekoliko godina barbareske su prekrsile ugovoreni mir, a Mleci su
s njima sklopili ugovor. Posljedica toga je: ili da se Austrija uopce odrekne
plovidbe, ili da svojim trgovac¢kim brodovima pruzi dovoljnu sigurnost.

Ta sigurnost mogla bi se posti¢i na dva nacina:

— da se s barbareskama poput Mletaka ugovori novi mir, u moguéim

granicama kratkotrajni, ili

— da se izgradi vlastito brodovlje.

Ugovaranje je skupo i vezano s velikim te§kocama i problemima. Ima pri-
govora i na izgradnju brodova u prvom redu zato jer mitko jo$ ne zna, mece
li se njome prijeéi novéane mogucnosti drzave.

U takvoj dvojbi poslo se srednjim putem pa su sagradene 2 fregate.
Namjera je pri tom bila da se pokusa izgraditi brodovlje kakvo imaju druge
drzave za za$titu vlastite obale.

Ova je namjera u svom prvom dijelu potpuno uspjela. Dvije fregate su
izgradene, dobivsi priznanje svih struénjaka pa mogu biti poticaj za daljnju
gradnju brodova.

I u drugom dijelu uspjeh je bio iznad ocekivanja. Nijedan, naime, pred-
met nije u Mlecima pobudio toliko zanimanje koliko gradnja ovih brodova.

Onaj Maltezanin Meaussé koji dolazi u obzir kao zapovjednik tih fregata
predlozio je da se oba ova broda potpuno naoruZaju i opreme, te da plove
nekoliko godina, dakle, da obavljaju ono $to bi se moglo uéiniti sa €itavom
eskadrom.

Izvjestitelj, koji je ovaj predmet ispitao, istaknuo je u svojem izvjeStaju
da bi tako opremljeni brodovi mogli sluziti samo za za$titu ne preduge obale.

" KAW Commercialia 111—6—1764.

5 Tbid. 111/5—1764.

' KAW, Hofkriegsrath, 1768—54—622. Izvjestaj je potpisan s »Myginde.
" KAW, Hofkriegsrath, 54—622—1768.
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Naoruzanje trgovackih brodova je jednako sumnjive vrijednosti kao i njihova
pratnja.
U pogledu borbe protiv barbareska izvje$cuje se:

1. Ako se nastavi s naoruzanjem trgovackih brodova, moze to kod
Mleéana izazvati teznju da uz jo$ veée novéane izdatke kupuju prijatelj-
stvo s Alzirom ili da se sami upuste u brodogradnju. U tom bi slucaju
Jadran bio jo$ viSe izlozen upadima barbareska. Uglavnom, opasno je
vilastitu sigurnost graditi na samovolji susjeda.

2. Obrani luka s kopnene strane treba tako dugo davati prednost,
dok se ne namaknu potrebna sredstva za obranu s mora.

3. Sigurnost na moru od barbareska moZe se posti¢i savezom ili
ugovorima s drugim vladarima koji se nalaze u istom polozaju.

4. Ne bi se moglo savjetovati da se mir s barbareskama ikada kupi
placanjem znatnih svota ili da se uopcde s tom namjerom pregovara s
njima, jer je vlastita plovidba ve¢ i onako izgubljena, i to bez posebne
Stete za trgovacki promet, dok bi njezina obnova previSe stajala.

Trebalo bi, prema tome, oprezno postupati kako se Meaussé ne bi
povrijedio i kako bi stekao dojam da je on, kao zapovjednik morna-
rice, otklonjen samo zato, $to se odustalo od pomorskog naoruzanja.

Zbog toga bi trebalo:

a) sve prijedloge i osnove koje je dostavio Meaussé sjediniti i kao obra-
denu cjelinu dostaviti na misljenje mjerodavnim drzavnim oblastima, ali
prvenstveno Komercijalnoj intendanci;

b) Meausséovu osnovu dostaviti toskanskom nadvojvodi radi usporedi-
vanja s toskanskim sustavom i gospodarstvom, a s molbom da saopéi svoje
opaske;

c) ispitati mogucnosti da se toskanskom nadvojvodi ponudi da Austrija
sa svoje strane sudjeluje u mjerama koje poduzima Toskana s obzirom na
barbareske.

Konac¢no bi trebalo:

d) Komercijalnu intendancu upitati u kakvom se stanju nalazi obrana
pomorskih luka Trsta i Rijeke i §to bi trebalo poduzeti za njihovu sigurnost.

Isti¢e se misljenje da bi se na taj nacin susjedi mogli uvjeriti da naoru-
Zanju na moru poklanjaju neprekidnu pozornost i éime bi se stvorili uvjeti
za osiguranje Primorja i vlastite plovidbe. Pri tom treba dati prednost obrani
Primorja te u tom smislu tro$iti raspoloziva sredstva.

Napomena saveza s Toskanom odgovarala je misljenju beckog dvora.
Marija Terezija stoga rado prihvaca ovaj prijedlog, ali samo nadelno, dopu-
Stajuci tako sebi moguénost daljnjih savjetovanja o tom predmetu.

Uostalom, zamisao o zajedni¢koj ratnoj mornarici s Toskanom nije u to
doba nista nova. Senjski brodovlasnici (Petar Demeli, Matija Ruéié, Gaspar
Hreljanovi¢, Gaspar Dragani¢, Vincent Homoli¢ i Lovro Bogut) na svom sa-
stanku od 24. ozujka 1767. raspravljajuci o kraljevickim fregatama smatraju
da bi se one trebale s obzirom na svoju namjenu sjediniti s toskanskim bro-
dovijem. To je misljenje uz obrazloZenje ve¢ 30. ozujka 1767. dostavljeno Ko-

mercijalnoj intendanci u Trstu.”®
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3. Toskana preuzima fregate »Auroru« i »Stellu mattutinu«

Izbijanjem spora u pogledu uloge Meausséa kao predodredenog zapo-
vjednika austrijske mornarice, njena je daljna sudbina sve neizvjesnija. Taj
se spor zaoS$trio osobito podvrgavanjem novosagradenih fregata Komercijal-
noj intendanci u Trstu, §to dovodi do Meausséova odlaska iz Austrije.

I sada je bilo mnogo prijedloga za TjeSenje pitanja kraljevickih fregata.
Neki su se odluéno zauzimali da se fregate prodaju ili ustupe trgovcima s
time da se one u slucaju rata vrate.

Glavni je prigovor bio da te fregate zapravo i nisu potrebne. Tek nezna-
tan broj malih brodova polazi, naime, na Levant, za koje se ne isplati osigu-
ravati onako skupu pratnju ratnih brodova.

Odmah po zavr$etku gradnje fregata sve je viSe pristaSa prijedloga da ih
se drzava $to prije rijesi. S velikim se odobravanjem prihvada misao da
Velika vojvodina Toskana preuzme za$titu Jadrana i plovidbu m njegovim
vodama, ¢ime bi otpala potreba za izgradnjom posebne austrijske ratne mor-
narice. Marija Terezija je takoder sklona takvu rjeSenju, premda bolje upu-
éeni krugovi savjetuju na oprez, kako Austrija u slucaju rata ne bi ostala s
morske strane nedovoljno zasticena.

Car Josip je, naprotiv, otvoreni protivnik ‘takvog rjeSenja za austrijsku
ratnu mornaricu i o§tro nastupa protiv namjere da se za$tita Jadrana preda
Toskani. O tome svjedocli i Josipov dopis Georgu Adamu Starhembergu u
prosincu 1769. u kojemu izri¢ito navodi: »Iz vainih razloga zakljudio sam
da i nadalje zadriim obje fregate«.’®

Usprkos tome dolazi do ugovora izmedu Austrije i Toskane kojim se
osniva udruZena austrijsko-toskanska ratna mornarica. Prema tom ugovoru
Toskana s 1. sijeénjem 1770. preuzima obje kraljevicke fregate® i to uz
uvjete koji su za Austriju posve nepovoljni:

1. Toskana preuzima obje fregate u besprijekornom stanju potpuno
opremljene i naoruZane.

2. Za posadu ima se pobrinuti Austrija uzimajuéi za to u obzir vjeste
mornare i vojnike iz Primorja.2!

3. Austrija ée Toskani svake godine ispladivati odstetu od 116.000 forinti
za za$titu obala na Jadranu. Toliko ¢e iznositi i odSteta za odgoj Sestorice
austrijskih pomorskih kadeta koji ¢e se $kolovati ma toskanskim brodovima.

Prilikom pregleda brodova radi njihove predaje toskanskoj mornarici
utvrdeni su nedostaci na njima pa je, da bi se oni otklonili, potroSeno jo$
7.512 forinti,

® AT Intendenza Commerciale Busta 416, fol. 329.
¥ O tom opsirno v. i Rechberger, str. 112,
* KAW Commercialia, Fasc. 13, 111—160/1770.

% KAW Commercialia 111/151—1770. Pitanje posade zadaje velikih teskoca.
Do 14. svibnja 1770. nije se moglo sakupiti vise od 130—150 vesla¢a (Bottsknec-
te = ladara?), premda su toskanski ¢asnici ve¢ na putu prema Trstu kamo
moraju svakog ¢asa stici.
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Kada su u svibnju 1771. toskanski kapetani stigli u Kraljevicu, trebalo
je na njihov zahtjev izvrSiti jo§ neke dodatne poslove odnosno dopuniti opre-
mu. Za tu je svrhu Austrija Toskani isplatila iznos od 20.000 forinti. Tek tada,
tj. 27. srpnja 1770. obje su fregate pod zapovjedniStvom toskanskih kapetana
navodno isplovile iz Kraljevice, $to, medutim, nije sigurno utvrdeno.

U meduvremenu postignut je sporazum da jedna od toskanskih fregata
preuzme zasStitu obala Jadranskog mora. U tu je svrhu u travnju 1771. u
Trst stigla fregata »L’'Etruria« i preuzela prvenstveno zaStitu te luke. »Etru-
ria« je godine 1767—1770. sagradena u Rijeci i uvrStena u toskansku mor-
naricu.?

Taj brod nije Austriji posebno koristio. Zabiljezeno je samo jedno nje-
govo putovanje. U Kraljevici je naime te godine jedan privatnik dao sagra-
diti brod (koji je plovio pod imenom »Heinrich«) i koji je trebao otputovati
u Kadiz da bi tamo bio prodan. Pratnju toga broda preuzela je toskanska
fregata.®

1 godine 1772. zabiljeZeno je da toskanska fregata prati trgovacke bro-
dove®

S razlogom se moZe posumnjati da su fregate veé¢ u srpnju 1770. napu-
stile Kraljevicu. Naime u rujnu 1771. jedna od fregata jo$ se nalazi u Kra-
ljevici s nepopunjenom posadom. Uprava komorskih dobara u Bakru tuzi se
dopisom od 18. rujna 1771. Komercijalnoj intendanci u Trstu da Zagrebacka
Zupanija obavlja regrutaciju na podruéju tih dobara. Protiv toga se prosvje-
duje to viSe, Sto se istodobno obavlja i regrutacija za »toskansku« fregatu,
koja se nalazi u kraljevickoj luci. Zapovjednik toga broda regrutira mladice
iz Bakra, Vinodola i Hreljina radi popune brodske posade?

Imajucéi u vidu neznatne koristi od ugovora s Toskanom u Austriji se
teSko opravdao godiS$nji izdatak od 116.000 forinti. Zbog obostranog nezado-

voljstva dolazi 25. oZujka 1772. do otkaza i raskinuca ugovora koji je trajao
jedva dvije godine.

Tako je zdruzena »austrijsko-toskanska ratna mornarica« prestala posto-
jati, a kraljevicke fregate vradene su Austriji.

4. Daljnja sudbina kraljevi¢kih fregata

Kraljevicke fregate su pomalo pale u zaborav, pa kada je godine 1775.,
deset godina po njihovom dovrSenju, pokrenuto pitanje Sto ¢e biti s njima,
moralo se najprije utvrditi kako je doSlo do toga da one nisu iskoriStene.
Utvrduje se sve ono, $to se dogodilo od kraljevskog reskripta kojim je godine
1764. odredeno da se u Kraljevici sagrade fregate »Aurora« i »Stella mattu-
tina«, pa do njihove predaje Toskani prilikom osnivanja udruzene austrijsko-
-toskanske mornarice. Posebno je naglaSeno da je za njihovo uzdrzavanje
tada osnovan fond od godi¥njih 100.000 forinti od kojih je polovicu davala
Komercijalna blagajna a drugu polovicu erar Austrijske Nizozemske.?

Ali ni sada se ne poduzima niSta za donoSenje konaéne odluke o tim
brodovima.

U Kraljevici se jo$ uvijek nalazi Dimitrije Vojnovi¢ kao ravnatelj kra-
ljevske brodogradnje, iako se tamo viSe ne grade ratni brodovi.
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O daljnjoj sudbini kraljevickih fregata malo je poznato. Lucki kapetan
u Trstu Pietro Mayr godine 1779. podsje¢a u jednom spisu da su dvije fregate
u Kraljevici jo$ uvijek neiskori$tene.? Dimitrije Vojnovi¢ je u to vrijeme veé
napustio Kraljevicu.

Opet prolazi dugi niz godina u kojima nema o tim brodovima spomena.
Godine 1787. te fregate stoje jo§ uvijek neiskoriStene pa se postavlja pitanje
njihove sudbine. Nakon $to je odbijen prijedlog da se one opreme i naoru-
zaju, zakljuCuje se da i nadalje ostanu u Kraljevici dok ne dode vrijeme da
isplove.?

Prema jednom izvoru iz godine 1798. brod »Stella mattutina« nalazi se
jos uvijek u Kraljevici. Prodaje se na drazbi?

Ista sudbina je veé prije vjerojatno zadesila i fregatu »Aurorac.

Ta dva broda, koja imaju veliko znacdenje za naSu brodogradnju, nisu
izvrSila namijenjenu im zadadu. Razlog je tomu $to pojedini krugovi vise Zele
kao ratni arsenal i gradiliSte ratnih brodova wvidjeti Trst nego Kraljevicu.
Jednaku krivnju za to, ako ne i vecdu, treba pripisati austrijskoj birokraciji,
koja je, kad su se miSljenja o nekom pitanju razilazila, te$ko i veoma sporo
rjeSavala predmete.

5. Obustava gradnje ratnih brodova u Kraljevici

Dokidanjem Komercijalne intendance u Trstu i vradanjem grada Rijeke
s Hrvatskim primorjem Hrvatskoj, dolazi do veéih reformi u uredenju ovih
krajeva. U prvom se redu ukidaju ustanove koje je osnovala i financirala
Intendanca. Tako je ukinuto Ravnateljstvo mornarice a s njime brodogradi-
liste u Kraljevici kojemu je bio na c¢elu Dimitrije Vojnovié. Istodobno je
obustavljena i daljnja gradnja ratnih brodova.

Tada je Dimitrije Vojnovi¢ umirovljen uz godi$nju mirovinu od 1000
forinti, koliko mu je tada iznosila i placa* Prestankom rada kraljevickog
gradili$ta ratnih brodova, samo je potvrdeno stanje koje je trajalo veé 10
godina. Od godine 1767., to jest od zavrSetka gradnje fregata »Aurore« i

* Gogg, str. 57.

¥ Rechberger, str. 112.

* AT Intendenca Commerciale Busta 542—I1772: »La regia fregata Austriaco-
-Toscanac«, ali se ona naziva i jednostavno »La fregata Toscanac.

5 AHZ Acta Buccarana C 3 (fasc. 7, stara sign. 1).

% HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 645, Nr. 42 ex Decemb. 1775.

7 HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 645, Nr. 69 ex Augusto 1779.
(»2 abgestellte Fregattenc).

# Tbid. Fasc. 111, rote Nr. 625, Nr. 53 ex Martio 1787.

29 HKAW Rote Nr. 629, 7 ex Sept. 1798. et 1 ex Octob. 1798.

* HKAW 5 ex Majo 1786, Nr. 160 (prilog iz g. 1776): Da intimarsi per parte
della S.CR, Commerciale Intendenza in tutto il Littorale Austriaco al sign. De-
metrio conte Vojnovich, direttore della Costruzione Navale in Porto Re:... Sua
Maesta reputando superflua la Direzione della Marina — finora sostenuta da

Lui conte Voinovich, atteso che fu levata la _Costr_uzionc nqyal_e, de metterlo nella
Classe de Pensionati con passargli la continuazione dell'intiero suo salario di

annui Fl. 1000 a titolo pensione...
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»Stelle mattutine«, u Kraljevici je, koliko je poznato, godine 1771., neki pri-
vatnik dao sagraditi jedan brod. Nedostaju pak podaci o gradnji drugih vecih
brodova. U Kraljevici je, medutim, i nadalje postojalo slagaliSte ratne opre-
me (topova i municije) za naoruZanje trgovackih brodova.

No, zacijelo su i u to doba u Kraljevici gradeni manji brodovi, kako to
spominje i R. Barbalié: »Na navozima kraljevickog arsenala nastavlja se
gradnjom brodova za ratnu mornaricu, uglavnom tipa feluka oboruzanih za
obranu obale, a godine 1788. u Kraljevici se grade tri $ambeka koji su vrsili
patroliranje na plovidbenim pravcima u Jadranskom moru«.!

Postoji moguénost da su godine 1793. u Kraljevici sagradene neke od 7
salupa koje je austrijska mornarica dala sagraditi za obranu luka i obale.”

Nakon sloma francuske okupacije i vladavine, a posebno nakon austrij-

ske kupacije Mletaka, na Jadranu pocinje novo razdoblje brodogradnje u
koje je ukljucena i Kraljevica.

6. Austrijska ratna mornarica po dokidanju brodogradnje
u Kraljevici do okupacije Mletaka

Neuspjeh kraljevickih fregata, koje nisu nikada potpuno opremljene,
naoruzane i osposobljene za svrhu zbog koje su gradene, dobro dolazi kru-
govima koji su skloni Trstu. Taj neuspjeh, medutim, ponovno dovodi u neZe-
ljeni zastoj izgradnju austrijske ratne mornarice. Trgovacki su brodovi svoju
plovidbu i nadalje osiguravali vlastitim naoruzanjem, od ¢ega nije bila izu-
zeta ni duga plovidba, osobito prekooceanska.

Dok trgovacka plovidba dozivljava izvjestan procvat i bez za$tite ratne
mornarice, medunarodne prilike ipak prisiljavaju Austriju da se vidljivo po-
zabavi pitanjem osnutka ratne mornarice.

ViSe od jednog desetljeca po izgradnji kraljevic¢kih fregata, tj. godine
1780. izraduje se nova osnova za osnutak ratne mornarice. Sada se trazi 19
brodova, od toga 9 velikih, naoruzanih s 20 do 60 topova. Za tu mornaricu
predvideno je svega 320 topova i posada od 1530 ljudi. Predvideni tro$kovi
za izgradnju ove mornarice iznosili su 460.000 forinti, a za uzdrzavanje i place
posade 170.120 forinti®

Kako se vidi, proradun troSkova izgradnje te nove mornarice i uzdrZava-
nja njezine posade razmjerno je nizak u usporedbi s tro$kovima kraljevickih
fregata i njihove posade.

Do gradnje predloZzenih brodova, medutim, nije do$lo. Razlog tome bile
su dijelom politicke prilike, dijelom nesloga u mi$ljenju mjerodavnih kru-
gova. Osnova nove mornarice nije poblize razradena, a kasnije je pala u
zaborav.

Godine 1784. trebalo je izgraditi mornaricu za rat protiv Nizozemske,
pa je pitanje mornarice u Austrijskom primorju odgodeno. No, kada je u
studenom 1784. sklopljen mir s Nizozemskom, utvrdeno je da bi se na
Austrijsko primorje mogla premjestiti dva kutera koja su se tada nalazila u
luci Ostende, a koji su plovili pod imenom »Le Juste«, odnosno »Le Ferme«.

Jo$ prije nego su nabavljeni kuteri stigli u Trst, nastaje borba za mjesta
zapovjednika ovih brodova koji su inace oznaceni kao »najniZi« na ljestvici
ratnih brodova.
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Tric¢anski gubernij svojim dopisom od 10. oZujka 1786. javlja Belkoj
dvorskoj kancelariji da se ve¢ vode pregovori s Karlovackim generalatom u
pogledu sastavljanja posade za nabavljene kutere. Ujedno izvjeSc¢uje da se
za zapovjednike kutera natjec¢u Georg Simpson i Dimitrije Vojnovic. Prvi je
rodeni Englez, ali je postavsi austrijski podanik dobio polozaj kapetana s pra-
vom nosenja odore. Vojnovié¢ je rodom iz Mletaka (!). Njegova porodica se
naselila u Trstu prije 35 godina. On sada uziva erarsku mirovinu.*

Bilo je i drugih natjecatelja, $to je sporne tocke izmedu Ratnog vijeca
i Gubernija u Trstu jos povecalo. Gubernij se posebno zauzimao da se ne
dira u kapetane koji su te brodove doveli u Trst, dok je protiv toga, medu
ostalim, govorila ¢injenica da je Thomas Botts, kapetan kutera »Le Juste«
poznavao samo engleski jezik.

Vojnoviéu je mnogo stalo do toga da mu se povjeri zapovjedniStvo jed-
nog kutera pa podsjeé¢a na zasluge zbog kojih je postavljen za ravnatelja bro-
dogradnje u Kraljevici i na pohvale koje je primio za rad ma tom brodogra-
dilistu, a koje su potvrdene i time da mu je prilikom dokidanja kraljevi¢kog
brodogradiliSta godine 1776. priznata mirovina u visini plade koju je do tada
primao.

Kako smo na drugom mjestu veé¢ spomenuli, Vojnovideva molba nije
uvazena. Nisu uvazene ni druge molbe, pa su za zapovjednike tih kutera ipak
postavljeni njihovi dotada$nji zapovjednici Thomas Botts i Georg Simpson.

Glavni zapovjednik u Karlovcu Samuel Gjulai je veé¢ prije u svom izvje-
Staju od 18. veljace 1786. izvjestio da je spreman suradivati pri sastavu mom-
¢adi za dva nizozemska kutera, od kojih je svaki oboruzan s 20 topova.
Momdad svakoga broda treba da se sastoji od 60 ljudi. Ta bi se momdad
mogla unovacditi u primorskim gradovima Senju i Karlobagu. Moli tr§éanski
Gubernij da mu javi to¢an popis potrebne momcadi s oznakom polozaja i
plade

Tridanski lucki kapetan Mayr izraduje dva popisa momdcadi potrebne za
nabavljene kutere: jedan sa 40, a drugi sa 60 ljudi, dodajuéi i troSkove za
uzdrzavanje tih kutera. Prema njegovu proracunu placa momcadi kutera sa
40 ljudi iznosila bi mjeseéno 1.059 forinti (tj. godi$nje 12.608 forinti), a ostali
troskovi 1.500 forinti. Plaée momcadi kutera sa 60 ljudi iznosile bi mjese¢no
1.444 forinte (tj. godiSnje 17.328 forinti) uz druge troS$kove u iznosu od 1.800
forinti.*

Oba kutera »Le Juste« i »Le Ferme« stigla su u Trst 4. listopada 1786.
i to prvi pod zapovjedniStvom kapetana Thomasa Bottsa, rodom iz Engleske,

) Historijski razvitak brodogradnje u Kraljevici... str. 122, pozivom na a)
Cenni sulla marina guerra dell Austria. Annuario marittimo za 1855. god. str. 196;
b) Marina di guerra austriaca de secolli scorsi. L'Istria, 17. 4. 1750.

2 Gogg (str. 66) navodi da su te Salupe bile naoruZane s 3 do 5 topova, a
gradene su u Trstu, Rijeci ili Kraljevici. Ime im je bilo: »Cane«, »Ceffeac,
»Celsea«, »Cetta«, »Dolfino«, »Grue« i »Pallenac.

3 Rechberger, str. 158 i dalje.

% HKAW Litorale Kommerz rote Nr. 625, Fol. 248—249. Molbe Simpsona i
Vojnovicéa priloZene su tom spisu.

3 HKAW Kommerz rote Nr. 625, 6 ex Majo 1786, 497.

* Ibid. Fol. 220 i 227.
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a drugi pod zapovjednikom Georgom Simpsonom, rodom iz Skotske. Mom-
&adi tih kutera dobile su plac¢u i putni trodak za povratak.

Tek sada je donesena odluka o moméadi pristiglih kutera.

Iz karlovatkog generalata stigao je prijedlog s imenima onih koji dolaze
u obzir pri izboru moméadi za kutere. PredloZeno je iz Licke pukovnije 18
ljudi (Zabica; 1; Cesarica: 3; Staniste: 3:; Kudisée: 5; Ledenik: 3; Konjsko
/Koinsko/: 2). Iz Oto¢anske satnije stavljen je u popis 71 momak (Sv. Juraj:
12; Stolac: 6; Kuterovo: 3; Volarice: 1; Lukovo: 3; Biljevine: 4; Jablanac:
13: Stinica: 9; Klada(n): 10; Starigrad: 8; Prizna: 2).

Iako je taj prijedlog tek djelimi¢no prihvacen, ipak su stanovnici Hr-
vatskog primorja i Hrvatske vojne krajine pri sastavu popisa momcadi ovih
brodova bili zastupljeni u najveéem broju.

Ovdje navodimo samo one ¢&lanove posada koji su iz tih krajeva.

Mom¢éad kutera »Le Juste<:

mornaricki kaplari: Josip Diana iz Kraljevice i Stipe Butorac iz Jablanca,
ranarnik Ivan Corubi iz Senja,

mornari: Franjo Kranjc iz Rijeke, Ante Tomljanovi¢ iz Senja, Ante Matic
iz Senja, Luka Cikota (isto), Roko Janusic¢ (isto), Petar Mrzlak iz Novog
Vinodolskog, Martin Karioli¢ iz Bakra, Ante Poto$na (Potoénjak?) iz No-
vog, Toma Ti¢jak iz Jablanca, Grgo Popovi¢ iz Sv. Jurja, Toma Gaus
iz Kraljevice, Ive Lenac iz Sv. Jurja, Dujo Babi¢ iz Klade, Franjo Gru-
bisi¢ iz Jablanca, Mate Pravdari¢ (isto), Josip Turina (isto), Ive Grubi-
$i¢ (isto), Lovre Vukeli¢ iz Sv. Jurja, Mihal Velaci¢ (isto), Gaspar Vu-
keli¢ (isto), Luka Babi¢ (isto), Petar Paljetak (isto), Petar Hrabri¢ iz
Senja, Franjo Kovalié¢ (isto), Petar Petrovi¢ (isto), Mate Jakobcic¢ iz
Kraljevice, Francéesko Orebi¢ iz Senja, Luka Zafar (isto), Tome Des-
kovié (isto),

brodski mali: Tome Degkovié iz Senja, Mihovil Jurkovic¢ iz Kraljevice,

kaplar: Mate Vukeli¢ iz Biljevina

topnik: Mileta Neki¢ iz Stolca

trubljag: Jozo Banié iz Dubrava

kadet: Ivan Dorigo iz Senja

vojnici: Mihal Neki¢ iz Stolca, odakle su i slijedeéi: Dujo Biondi¢, Tome
Nekié¢, Ante Nekié¢ i Andre Roncevi¢; Jure Vukeli¢ iz Volarica; Ivan
Verban (Urban?) iz Volarica, Botorac iz Krmpota, Antun Butkovié iz
Volarica, odakle su i slijedeéi vojnici: Jure Buneta, Jakov Ban, Stipan

Kulinovié, Jakov Badjen, Jure Ferkovi¢, Stipan Komadina, Ivan i Antun
Ferkovi¢.

U toj moméadi nalazimo iz nasih krajeva jo§ Josipa Negotovica iz Mos-
éenica, mornaric¢kog potasnika Rafajla Zullea iz Dubrovnika, mornare Do-
minika Privelega iz Rovinja, Petra Paljetka iz Dubrovnika, te brodskog ma-
Jlog Matiju Negotovica iz Moséenica.

Casnici i svi ostali &lanovi momdcadi ovog broda su stranci s kapetanom
Tomom Bottsom iz Engleske na &elu.
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I u posadi kutera »Le Ferme« na$i su krajevi dobro zastupljeni. I tu su
brodski kapetan i Casnici inozemci, a iz Hrvatskog primorja i Hrvatske
vojne krajine su slijedeci ¢lanovi posade:
topnik: Franjo Bilfan iz Senja,
brodski tesarski majstori: Jakov Crnogor¢i¢, Antun Blazi¢, oba iz Senja,
pomorski kadet: Ignacije Stauber iz Senja,
ckonom: Petar Paus iz Senja,
mornari: Francesko Jakobéi¢, Jerolim Justi¢, Tomo Justié, sva trojica iz

Kraljevice; Ivan Tintor, Martin Mravi¢, Petar Suti¢, Ivan Mavrié¢, Ivan

Trpci¢, Jakov Crnkovié¢, Ivan Radeti¢ svi iz Senja; Josip Corié¢ iz No-

vog; Mate Tian i Luka Arsenija iz Bakra; Mate Randi¢ iz Kostrene;

Pavao Kopriva iz Sv. Jurja; Josip Suti¢, Antun Kovacié, Nikola Tié,

Mate Sladovi¢, Ive Cerakovié, Ivan Rumac, Ivan Jankovic, Franjo Lah

i Antun Crnkovié svi iz Senja; Juraj Neki¢ i BoZo Mati¢i¢ iz Sv. Jurja;

mornarski nauénici: Jure Kalajn iz Ledenica, Antun Pavletié¢ iz Bakra;
zapovjednik vojnika potporutnik: Josip Sprenger iz Gospica,
kaplar: Dmitar Basaric iz Divosela,
topnik: Martin Pavicic iz Vuksica,
trublja¢: Damjan Loncar iz Tersina (?);
vojnici: Mate Trosch iz Zabice, Jure Baci¢ i Jure Prpi¢ iz Kudista; Antun

Vrban iz Staniéta; Jure De&i¢ iz Busina (?); Petar Pavi¢i¢ i GaSpar

Devéi¢ iz Smiljana; Stojan RadoSevi¢, Medak (u Lici); Petar Svetic,

Paval Jurédi¢, Stipan Stilonovi¢ i Anton Mathaja iz Ledenica; Grga Fi-

lipovi¢, Juraj Butorac, Martin Jerkovi¢ i Filip Paveli¢ iz Krmpota.

U momcadi ovog broda zastupljeni su i drugi hrvatski krajevi: drugi
poruénik na brodu je Blaz Maskaric iz Dubrovnika, kuhar je Nikola Rubini¢
iz Mo$cenica, jedan mornar je Andrija Verica iz Lovrana, pa Franjo Des-
kovié i Josip Radan iz Moscenica i drugi.

Vrijedno je spomenuti kako je odluceno da odore vojnika na tim
brodovima budu odore vojnika Otolanske satnije odnosno Liéke pukov-
nije.®

I mnogi drugi Senjani koji nisu ovdje spomenuti podnijeli su tric¢an-
skom Guberniju molbe za mjesto ¢asnika na recenim kuterima. Tako kra-

% Medu onima koji su bili predbiljeZeni za sluzbu na kuterima nalazimo
jo3 neke nase ljude:

Za kormilara je predbiljezen Simun Tomeni¢ iz Brala, 27 godina star, koji
je sluzio kao mornar na kraljevskom brodu »Il Conte Cobenzl«.

Za potéasnika (pisara) predbiljeZen je Ivan Vili¢ic- iz okolice Karlovca koji
veé 5 godina sluzi kao ucitelj njemackog jezika u Karloveu, vjest je u aritmetici
i sklon radu na brodu.

Za ranarnika se predlaZe Ignacije Domenic, 33 godine star, iz Ljubljane, gdje
je stekao zvanje ranarnika. Ima diplomu »della Facolta medica di Lubianae.

HKAW Litorale 111, rote Nr. 625, Nr. 13 ex Majo 1786.

% HKAW Kommerz Litorale Fasc. 111, rote Nr. 624, Nr. 34 ex Januario 1786.
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ljevski kapetan Konjovi¢, senjski sudac Franjo Bukovac koji podnosi molbu
za sebe i za sina, pa onda i profesor nautike Maskari¢, o kojem je veé bilo
govora.

Sve su ove molbe odbijene.?

¥ Ibid. 111, rote Nr. 625, Nr. 6 ex Majo 1786. — »Cognioich« pripada senj-
skim plemicima (Cognicovich) od godine 1722. Obitelj Buhovacz je takoder senj-
ska plemicka obitelj od godine 1695. O tom v. Herkov, Carinski cjenik grada
Senja od 1577. god. str. 55 i dalje.




POGOVOR

Gradnja dviju fregata u Kraljevici od 1764. — 1767. dio je povijesti ne
samo kraljevickog brodogradiliSta, nego i nase povijesti uopce, a posebno
politicke i gospodarske. Ona je bitna veza izmedu povijesti starijeg i novi-
jeg doba. Mnogobrojne inicijative koji su prethodile gradnji ratnih brodova
u Kraljevici, nisu se ugasile njenim slomom. Prvenstveno se to odnosi na
usmjerivanje gospodarskog napretka u korist trgovine koja se tada vec te-
meljila na Sirokoj kapitalistic¢koj osnovi. I ovdje nalazimo jasne dokaze da
gospodarstvo uopce, a posebno trgovina ne poznaje politickih granica, nego
da preko njih ostvaruje svoje probitke. Prodornost trgovine rudi zapreke
konzervativnih nazora donosedi time neke koristi, ali izrabljujuci istovremeno
siromasne slojeve naroda koji su prisiljeni da prihvate bijedne Zivotne uv-
jete koje im trgovina pruza.

Trgovina i gospodarski napredak 18. st. temelji se jo$ dijelom na zasa-
dama merkantilista koji trgovinu usmjeravaju na izvoz, a taj donosi tra-
zenu Korist samo uz niske cijene, a te su ovisne o jeftinoj radnoj snazi pri
proizvodnji i o jeftinom prijevozu sirovina i gotovih proizvoda.

U to doba najjeftiniji je rije¢ni promet, otuda i teznja da se Sto vide

rijeka uc¢ini plovnim. Tu pak dolaze na prvo mjesto rijeke koje spajaju

morsku obalu sa zaledem. U austrijskim se zemljama ve¢ wrlo rano (tamo
od 16. stolje¢a dalje) promet robe usmjerava prema moru. Pokusaji da se
nade izlaz u Crno more dozivjeli su potpuni neuspjeh, ali se veé¢ potkraj 17.
a osobito u prvoj polovici 18. stoljeéa nastoji nadi izlaz na Jadran. Nakon
pomnog proudavanja ovog pitanja, utvrduje se da za to prvenstveno dolazi
u obzir istoéna obala Jadrana. U to doba Kupa je plovna do Karlovca, pa je
trebalo Karlovac povezati s Jadranom. Ve¢ 1728. pustena je u promet cesta
»Karolina« koja je vezala Rijeku preko Bakra i Kraljevice s Karlovcem. To
medutim ne zadovoljava, jer je Jadran trebalo povezati plovnim putem s
Kupom i Savom.

U to je vrijeme takoder utvrdeno da bi se Karlovac mogao povezati s
Jadranom rije¢nim putem odnosno sistemom kanala koji bi izlazio u Ri-
jeku, Bakar ili Kraljevicu. K tome dodajmo da je ve¢ godine 1728. stru¢no
i pouzdano utvrdeno kako je Kraljevica kao luka najpodesnije mjesto za
obranu jadranske obale. Nije, dakle, sluéajno $to je 28. travnja 1729. Kralje-
vica proglasena ratnom lukom i 3to je tada tamo zapocleta gradnja arse-
nala i brodogradili$ta.

I nakon prekida tih radova ovo se pitanje i dalje proucava, uz $to su
vezana imena najboljih struénjaka i drugih istaknutih li¢nosti. No, inicija-
tiva za to ne dolazi od hrvatskih staleza, nego od beckog Dvorskog vijeca te
austrijskog Komercijalnog i Ratnog vije¢a. Eventualni otpor hrvatskih sta-
leza ve¢ se unaprijed sprefavao podredivanjem Kraljevice najprije beCkom
Dvorskom vijeéu i Ratnom vijecu, pa onda Komercijalnoj intendanci u Tr-
stu, sve do reinkorporacije Rijeke i cijelog Hrvatskog primorja. Otkidanje
Kraljevice od matice zemlje bilo je prvorazredno politi¢ko pitanje.

Za cijelo to vrijeme stru¢njaci iz Rijeke i Trsta sudjeluju ne samo na
unapredenju brodogradnje i brodarstva ma Jadranu, nego i na poslovima
plovnosti rijeka u Hrvatskoj te na gradnji brodova za rijeénu plovidbu.
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Nakon Daichmanovog izvjeStaja o obalama Jadrana slijedi cijeli niz
takvih izvjeStaja.

Godine 1756. obilazi te obale Johann Brequin de Demenge koji o tom
podnosi opsezan izvje$taj uz koji prilaZe zemljovid Kvarnera (u bojama).
Brequin se dugi niz godina bavi i pitanjem plovnosti rijeka u Hrvatskoj, pa

godine 1766. podnosi osnovu za gradnju kanala od Lienza (Austrija) do utoka
Drave u Dunav.

S gradnjom ratnih brodova u Kraljevici usko je vezano ime savjetnika
Komercijalne intendance Maksimiliana Fremauta, koji se §to viSe oznacuje
kao glavni ravnatelj ove kraljevske brodogradnje (»primario direttore di
queste regie fabbriehe«).?

Veé prije poletka gradnje kraljevickih fregata Fremaut obilazi obale
Save i Kupe i proucava njihovu plovnost. Kada je godine 1762. odredeno
¢iSéenje tih rijeka, u komisiji za njihov pregled malazi se i graditeljski
podzapovjednik (»rei architectonicae vice-colonellus«) Fremaut.? Taj rad na-
stavlja i nakon dovrSenja gradnje fregata u Kraljevici. On je dugogodi$nji
suradnik Franje Antuna Raaba, s kojim aktivno suraduje pri stvaranju pred-
uvjeta za gradnju tih fregata. Godine 1768. Fremaut izraduje nacrte za regu-
laciju Save i Kupe, a kod toga suraduje i spomenuti Raab, koji je ve¢ go-
dine 1758. ¢lan povjerenstva za pregled Save i Kupe radi njihova procisca-
vanja.* On se tim pitanjem bavi, medutim, i kasnije, kada veé zauzima po-
lozaj komercijalnog savjetnika u Be¢u, odnosno i poslije godine 1770, kada
je postavljen za c.k. komesara cjelokupne navigacije.

Fremaut je izradio i osnovu za regulaciju Kupe kod Ozlja, gdje je tre-
balo obi¢i hridinu i slapove, gradnjom kanala. Taj kanal izgradio je po nje-
govim nacrtima poznati brodograditelj Matija Hepp koji je 1770. za becki
dvor gradio velike brodove na vlastitom brodogradilidtu u Dubovcu (kraj
karlovackog novog trgovackog skladista).

U Retici kraj Karlovca istodobno gradi velike rije¢ne brodove s jedrima
i brodograditelj Giuseppe Gianelli kojemu pri tom pomaze graditelj kralje-
vickih fregata Pietro Nocetti.

Godine 1772 imenovan je Gabrijel Gruber, profesor brodogradnje iz
Ljubljane, za ravnatelja prve navigacijske divizije koja se odnosila na plo-
vidbu Kupa—Sava. Poznato je da se Gruber mnogo bavio s pomorskom
brodogradnjom koju je usko vezao uz gradnju rijeénih brodova. Godine 1775.
prilikom pregleda Kupe utvrduje da kanal ispod Ozlja nije uopée podesan
za plovidbu, pa odreduje da se plovnost Kupe na tom mjestu trajno rijesi

ruSenjem klisura, na ¢emu je rad trajao tri godine. Istodobno se ispituje i
pitanje plovnosti Kupe do Broda.

! Johann Brequin de Demenge je savjetnik Komercijalne intendance, kasnije
administrator Uprave za vode (Wasseramt) i prisjednik Vrhovnog gradevnog rav-

nateljstva. Umro je 1785. — Njegov izvjeStaj postoji u vise primjeraka. V. HKAW
Kommerz Litorale rote Nr. 621, Fol. 140—164.

2 AT Intendenza Commerciale Busta 558.
' Zakljuéci Hrvatskog sabora sv. 8, str. 85.
* Zakljuéci Hrvatskog sabora sv. 8, str. 31.
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Ravnatelj brodogradnje u Karlovcu bio je neko vrijeme Franjo Rubelli
koji je takoder sudjelovao pri gradnji kraljevickih fregata.

Kako je poznato, predsjednik komercijalnog namjesnis§tva u Rijeci Gio-
vanni Felice Gerliczi je aktivno sudjelovao pri izradi planova za gradnju
ratnih brodova u Kraljevici i pri rje$avanju drugih pitanja pomorskog bro-
darstva. Kasnije izraduje osnovu za spajanje Save s Jadranom.

Ne smijemo zaboraviti ni na ulogu Hrvatskog primorja i Hrvatske vojne

krajine pri obrani obale Jadrana Ostavljajué¢i po strani starije doba, navo-
dimo samo neke podatke iz 18. stoljeca:

1702. od Varazdinskog gencralata trazi se da poSalje 600 vojnika za
obranu obale, posebno za obranu Trsta.

1703. Varazdinski generalat $alje traZene vojnike za obranu obale.

1733. Karlovacki generalat Salje 500 vojnika za obranu Trsta.®

1733. Prema navodima zapovjednika austrijske mornarice Pallavicinija
posadu Rijeke i Trsta ¢ine Hrvati.

k_\(i:(

Vojnik Karlovacki Artiljerac
VaraZdinskog generalata . husar ] obalne zastite
(polovica XVIII stoljeca) (polovica XVIII stoljeéa) (druga polovica XVIII st.)

131




1742. Karlovadki generalat ima dati 250 vajnika za posadu dviju galija
i dviju feluka koje ée se graditi u Trstu.?

1752. Obalna straza (guardia marina) sastavlja se od Senjana.

1764. Odreduje se posada trgovackih naoruzanih brodova koju daje
Primorska vojna krajina. Istodobno se odreduje i posada u Kra-
ljevici.

Karlova¢ki generalat daje 42 vojnika za brodove senjskih brodo-
vlasnika Demellija i Susannija.

Iste godine malte$ki poslanik predlaze da se Hrvati odrede za
posadu brodova koji ¢e se graditi.

1765.—1767. Posadu za kraljevicke fregate treba dati Karlovacki gene-
ralat.

1784. Momeéad za kutere koji su nabavljeni u Nizozemskoj odreduje
Karlovacki generalat.

Senjski brodovlasnici su kroz cijelo 18. stoljede drzali veci broj dobro
naoruzanih trgovackih brodova koji se oznacuju kao »tajna« austrijska mor-
narica. Ti brodovi sluZze ne samo za trgovacku plovidbu, nego mnogo znace
i u obrani jadranske obale od mavala barbareska i drugih neprijatelja. Po-
znate su njihove zasluge za vrijeme poljskog masljednog rata (1733 — 1736)

kada su mnoge neprijateljske brodove prisilili na predaju i odveli ih u senj-
sku luku.

To su tek neki od mmnogobrojnih podataka o ulozi koju je odigralo
Hrvatsko primorje i Hrvatska vojna krajina u obrani jadranskih obala. Kad-
god je u pitanju obrana jadranske obale ili odredivanje posade ratnih bro-
dova ili mornara za takve brodove, uvijek se stavljaju Hrvati na prvo mjesto
kao osobito sposobni i vje$ti mornari i hrabri vojnici.

Uspomenu na to ¢ine i prve odore posada ratnih brodova, jednake onima
$to ih nose vojnici Otocanske i Licke pukovnije. Pripadnici tih pukovnija
nose ove odore, kao €lanovi posade austrijskih ratnih brodova sve do vre-
mena kada je Austrija u prvoj polovici 19. st. pocela graditi suvremenu ratnu
mornaricu po uzoru na druge drZave.

Sredidnja tocka svih spomenutih politickih, gospodarskih i vojnih zbi-
vanja Cesto je, uz Primorsku vojnu krajinu, Kraljevica, koja zahvaljujuci
tome postaje i prvo gradilite austrijskih ratnih brodova u drugoj polovici
18. stoljeca. Ona se mora kao takva razmatrati u vezi s vaznim zbivanjima
koja dovode do te gradnje, ali i u vezi s onim dogadajima koji dovode do
napustanja ratne luke u Kraljevici, pa i u vezi s posljedicama tog napustanja
Kraljevice kao ratne luke i gradiliSta vec¢ih bojnih brodova.

Tu stariju povijest kraljevickog brodogradili§ta treba povezati s njezinim
ograni¢enim radom u toku 19. i 20. stoljeca pa do njezina procvata i uteme-
ljenja »Titova brodogradiliS$ta« u Kraljevici kao jednim od nadih dana$njih
najznaéajnijih i najsuvremenijih brodogradili$ta.

* AS Dezelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, stan I, 217, snopié¢ 3.
¢ AS Dezelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, stan I, st. 216.
: AS Dezelni stanovi za Kranjsko, fasc. 128, stan I, rasp. §t. 217, snopi¢ 3.
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DODATAK

(na poc¢etku: Ilustrirani opis brodova na Jadranu oko
poloviceXVIII stoljeca)

HKAW Kommerz rote Nr. 644, Nr. 2-1757)
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I

NAZIVLJE BRODOVA
KOJI SE U TOKU 18. STOLJECA CESCE JAVLJAJU U IZVORIMA
SJEVERNOG JADRANA

Uz opise brodova iz 18. stoljeéa ovdje su na vise mjesta dodani i tumaci
koji se odnose na brodove movijeg doba.

ACAZIA, vrsta dugog i niskog jedrenjaka.
Stefani (str. 581): lada s dva ili tri jarbola, u starije vrijeme sa Cetvrta-
stim jedrima, kasnije s latinskim jedrima.

BARBOTTA (talij.), veliki jedrenjak s natkritom i za$ti¢enom palubom.

Od rje¢nika Pasini: barbotta, sorta di nawgho Stulli: Sorta di naviglio
— varsta od korablje, navis genus.

Poparic¢ (str. 153) navodi: »Barbotta« (barca a botte) bijase linijski brod
kojemu paluba bijase zaSticena Zeljeznom plo¢om. Prvi koji su je upotrije-
bili, ¢ini se, da su bili Spanjolci. U doba krizarskih ratova vojna paluba bar-
botte bijase prekrita debelim kozama. -

BARK (talij. barca, franc. barque), jedrenjak ¢ija se veli¢ina vremenom
mijenja. U 18. stoljecu ima jedan do tri jarbola, a kasnije i do pet.

Pomor. enciklop.: Jedrenjak s tri ili viSe jarbola i kosnikom., Krmeni
jarbol ima uvijek uzduZno jedrilje (so$njacu i vr3njadu) a svi ostali jarboli
opremljeni su krizanim jedriljem. Na jedrima se izmedu jarbola razapinju
letna jedra, a iznad kosnika i pram¢anog jarbola precke. Nosivost 300—2000
tona.

»Dalmatien« (2. knj. str. 14): »Barque« je jedrenjak osrednje veli¢ine,
kratak i Sirok. DuZina mu je 50 stopa. Ima najceSce dva jarbola s kriznim
jedrima. U Sredozemnom moru bark ima i po 3 jarbola, nosivost do najvise
100 tona. Bark sluzi za pratnju vecih brodova, ali i za prijevoz municije i
druge robe. Cesto ima sa svake strane po 10 vesala, uz svako veslo po dva
veslaca. Uz to dva kormila.

Koji¢-Barbali¢ (str. 130): bark — tipi¢an jedrenjak za prekooceansku
plovidbu. U konstrukciji je sli¢an briku, ali veé¢ih dimenzija. Nosivost mu se
krede od 500 do 1500 tona, a posada mu se sastoji od 12—I17 osoba.
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Nasuprot tome tumac iz prve polovice 18. ist.:

Rechberger (str. 18): kratki brodovi od oko 50 stopa (= 15,80 m), ali
siroki. Opremljeni s jednim ili dva jarbola, iznimno za plovidbu na Sredo-
zemnom moru i tri jarbola, uvijek sa &etvrtastim jedrima. Najvedi nisu pre-
lazili 100 tona nosivosti. Sluze za pratnju vecéih brodova.

BARKACA (talij. barcaccia, mlet. barcazza, njem. Barkasse), veliki ¢a-
mac na jedra i vesla na velikom ratnom jedrenjaku. Kad$to i mali jedrenjak,
poput veceg ¢amca, naoruzan za bojne pothvate.

Pom. encikl.: Barkaca, u doba jedrenjaka majveéi ¢amac opreme na ‘trgo-
vackim brodovima.

BARKANTINA (njem. Rahschoner ili Schonerbark), jedrenjak s dva ili
viSe jarbola. Prednji jarbol ima krizna jedra, a ostali jarboli soSna jedra s
vrinjacama. Nasi ga pomorci nazivaju »$Skunabark« (Pomor. encikl.).

V. Skuna-bark

BATEL, BATELA (mlet. batelo; talij. batello, battello), jedrenjak razli-
¢ite velicine s jednim ili dva jedra.

Boerio. V. i Gogg (str. 140), gdje tumacdi da je »battello« teretni ¢amac
sa 4 mornara.

Stulli: battello, piccolo naviglio, plavka, lada, brod.
Parc¢ié: ¢un, ¢amac, kaik. U Klaica: batela, ¢amac.

U opisu brodova (NHAW Kommerz [Rote Nr. 644): »batelli«c su manji
brodovi, osobito u Mletackom zaljevu.

Pom. encikl.: batel, drveni ribarski ¢amac dug do 12 m, nali¢i na bragoc,
a razlikuje se od njega samo oblikom pramca koji je dosta Siljast. Ima dva
jarbola i na svakom po jedno oglavno jedro. Prednji se jarbol moZe izvaditi
i poloziti na palubu.

BERGANTIN, BREGANTIN (talij. bergantino), isto $to i »brigantin« (v.
Opis brodova (HKAW Kommerz, rote Nr. 644): to su pak drugi brodovi koji
su donekle sliéni »navi«, premda im manjka po koji jarbol a ima i razlika
s obzirom na jedra, kao $to su npr. $kuna, $alupa «(fr. chaloupe), bregen-
tin (bergentin), brod koji sluzi kao dok (»Dok mav«, »Dogher«), jedrenjak
s tri jarbola, tovarni jedrenjak: ovi brodovi se skupno nazivaju »cheecia«
(v.) a obicajni su na zapadu.

BERTONE, engleski i bretonski brod s tri jarbola sa Cetvrtastim jedri-
ma, s visokim spremi$tima u koja se ulazi stepenicama. Nosivost 1000 do
2000 tona (500 do 1000 tonelata). V. Stefani, str, 585.

Pom. encikl.: »berthon« u drugom znacenju.

BRACERA (mlet. i talij. brazzera), manji jedrenjak s dva jarbola s latin-
skim jedrima. Obi¢no 10 do 40 tona nosivosti. Ime po otoku Bracu, odakle
potjece.

Boerio mavodi da 'su to jedrenjaci 's dva jarbola i latinskim jedrima,
snabdjeveni veslima.

139



Gogg (str. 140): mali ribarski jedrenjak od 10 do 100 tona. Taj brod
potjete s otoka Bra¢a (Brazza), a ima 2 jarbola s latinskim jedrima. U Istri
samo s jednim jarbolom. U Italiji se naziva »tartanac.

U Hrvatskom primorju i Trstu to su mali jedrenjaci. U Senju npr. go-
dine 1763. brodiéi s 3—8 tona nosivosti, u Rijeci godine 1777. nosivosti od 3
(pai21/2) do 7 tona nosivosti.

Pomor. encikl.: bracera, na$§ drveni jedrenjak za prijevoz tereta. Ima
jedan drveni jarbol s oglavnim jedrom i kosnik s prec¢om. Trup je dug
15—17 m.

Kojié-Barbali¢ (str. 128): Bracera (sa slikom), sliéna je galleti, ali vecih
dimenzija. Osobito se isti¢e vecom $irinom trupa u odnosu prema duzini, tj.
nije tako vitka kao galeta. Obidno vodi sa sobom manji ¢amac. Nosivost od
10—40 tona. Bracera je na naSoj obali vrlo rasprostranjen tip broda.

BRANDER (njem.), isto $to i »brulot« (v.).
BRIGANTIN, BRIGANTINA (talij. brigantino), brz i lak brod.

Klai¢ tumadi: jedrenjak s tri jarbola (dva s kriznim, a jedan sa so$nim
jedrom).

U 18. st. brigantin je na Jadranu jedan od najvecih brodova, koji redovno
imaju dva jarbola s tri jedra i jednim jarbolom na provi broda. Takoder
naoruzani s nekoliko topova. Nosivost 360 — 600 tona.

G. Stefani (II, 586) opisuje taj brod: vrsta manje galije (galiote) ili
broda, otkrite palube ili bez palube. Pokrece se na vesla i jedra. Ima po 12
vesala sa svake strane, a uz svako veslo samo jednog vesla¢a. Gusari ga cijene
viSe od svakog drugog broda, jer je lagan i jer je svaki mornar ma njemu
ujedno i vojnik.

Pom. encikl.: Jedrenjak s dva jarbola. Na prednjem jarbolu ima tri
krizna jedra, a na krmenom dva: veliku uzduznu $o$njacu i povrh nje kriznu
kosnjacu.

Prvi put spominje se u 15. st. U 18. st. ¢esto se zamijenjuju imena bri-
gantin i briga.

Boerio: bregantin, brigantino, vrsta manje galije s niskom palubom, ne-
pokrivenom i bez mosta. Uz jedra ima i vesla.

Gogg: vrsta briga s dva jarbola, bez ko$a. Do 17. st. dodatnih 20 do 30
vesala, nikada viSe od 100 momaka posade. Potjeée s Rodosa.

V. i »Dalmatienc, knj. 2, str. 14.

BRIK, BRIG (njem. Brigg), jedrenjak srednje veli¢ine s dva jarbola s
kriznim jedrom i s jednim so$nim jedrom na krmenom jarbolu,

Pomor. enciklop. opsirmno uz napomenu da se ne javlja prije 18. st.

Koji¢-Barbali¢ (str. 129): brik, veéi teretnjak, koji se vecinom upo-
trebljava za plovidbu Sredozemnim morem, ali ¢esto i u Atlantskom oceanu.
Konstrukcijom je slican »brik-Skuneru« ali je vecéih dimenzija. Nosivost mu
je od 350—600 tona, posada od 10—I12 osoba.

Gogg (str. 140): Brigg (talij. brick), prekomorski jedrenjak nosivosti
170 do 500 tona, dva jarbola s kriznim jedrima i so$nim jedrom na velikom
jarbolu.
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BRIK SKUNER (njem. Briggschoner), jedrenjak, manji od brika.

V. Koji¢-Barbali¢ str. 129, Gogg str. 140.
V. brik

BRULOT (franc.), specijalni brod za zapaljivanje meprijateljskih bro-
dova. Hrv. »poZarnjake.

Mletacki: bruloto, burloto. Boerio tumacdi: brullotto, koji se naziva i
spozarnjak« (»bastimento incendiario«).

Popari¢ (I, str. 153) piSe: »Brulotto« znaci ognjena lada. U srednjem
se vijeku spominje prvi put u ratu Alfonsa V protiv Genove radi otoka Kor-
zike, g. 1420. genoveski duzd Tommaseo Fregoso dade napuniti manju ladu
upaljivim materijalom. Za nju je bio privezan ¢amac. Kad je dunuo pogodan
vjetar, razapeSe se na njoj jedra i ona krene na Celu genoveSkog brodovlja
protiv aragonske flote, koja se ‘je svrstala u bojni red. Kad je dospjela do
neprijateljskih brodova mjezinih par momaka zapali teret i poskace u ¢amac,
koji se u tren oka otisne od ognjene lade. Nju je vjetar nosio protiv aragon-
skog brodovlja, koje je u brizi da joj se ugne, dospjelo u veliki nered i tako
duzd Fregoso iznese pobjedu.«

Pom. encikl. pod »brander«: jedrenjak ili brodi¢ na vesla, pun upaljivih
tvari kojemu je od pocetka 14. do sredine 19. st. bila svrha da zapali neprija-
teljske brodove (slijedi vrlo opsirni opis tog broda).

BUCINTORO (mlet., talij. buccintoro, bucentoro, bucentorio), mleta¢ki,
osobito iskiéeni brod, sav pozladen. Dug 100 mletackih stopa (oko 34,7 m),
a 21 stopu Sirok (oko 7,28 m), s dvije palube i 168 veslata, Nad gornjom
palubom bila je dvorana sa 48 prozora. Prvi put se spominje u odluci mle-
tadkog senata od godine 1311, kojom se odreduje »Quod fabricentur navilium
ducentorum hominiume, tj. da se sagradi brod koji ¢e nositi 200 1judi. Odatle
je izvedeno ime »bucentoro« (Boerio).

Klaié¢ (str. 199): burcintoro, ime duzdevskog broda s kojeg se svake go-
dine na katolidki blagdan Spasova (40 dana po Uskrsu) vladar Venecije uz
velike svelanosti i uz bacanje zlatnog prstena u more »vjencavao s Jadra-
nome.

Popari¢ (I, str. 134) pise opSirno o tom brodu i navodi da mu ime dolazi
od »bucio d’oro«, dakle, »zlatni brod«.

Stulli: bucentorio e bucentoro, sorta di naviglio, bucentavr, varsta od
korablje, bucentaurus. Parc¢i¢: bucentoro, itd.

Pom. encikl.: bucintoro raskosno izraden i iskicen brod za vece parade,
svedanosti i zabave vladara i velikasa. Najpoznatiji je bio sluzbeni i rasko$no
okiceni mletadki brod koji se upotrebljavao za prijevoz duzda i ostalih drzav-
nih ‘dostojanstvenika.

BUCIO, BUZO (ital., lat. bucius), teretni brod s dva jarbola, s velikim
‘prostorom za teret (Stefani, str. 586).

Popari¢ (str. 1/154): Gumbaria i »buzzonave« ili »bucio« bijahu posebni
tipovi mletadkih brodova s dva jarbola.

BUZO, v. bucio

CAICCO, CAICHIO, (hrv. kai¢) ¢amac ili ¢unj koji sluzi za priobalnu
sluzbu ili pomoé uz vece jedrenjake. Tjera se veslima.
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Boerio: caichio, caechio (talij. caicco) barcica na vesla za pomo¢ vecem
brodu ili galiji.

Par¢i¢: caicco, ¢amac, ¢un.

CARAMUZAL, CARAMUSSAL (od turskog mursal), vrsta turskog teret-
nog broda s visokom krmom, malim kosnikom i straZnjim jarbolom, dok mu
je veliki jarbol vrlo visok (Stefani, str. 387).

Klai¢: karamusal, nezgrapni brod, turski trgovacki brod s visokom
krmom.

Pom. encikl. pod »Karamusal«: turski trgovacki jedrenjak, Sirokih oblika
i visokog nadgrada na krmi. Imao je kosnik i dva jarbola, glavni i krmeni,
te &etiri jedra; donje, ko3no i vr$no krizno jedro na glavnom jarbolu i jedno
so$no jedro bez vr$ke ma mnogo manjem krmenom jarbolu.

CARAVELLA, CARABELLA, v. karavela

CHECHIA (mletacki, isto $to i talij. checchia), veéi brod slican brigan-
tinu s dva dvostruko opremljena jarbola s prednjim jarbolom.

Boerio: ito §to u Toskani »chicia« i »checia«, vrsta briga kojima se
osobito sluze Englezi. Ima cetvrtastu krmu, s kljunom na provi, opremljen
je s dva jarbola.

Rechberger (str. 140) mavodi da je »checchia« narodni brod Primorja i
da se najviSe gradi u Trstu i Rijeci.

Dolazi i pod nazivom »brigantin« (v.)

Gogg ga naziva nacionalnim brodom na podruéju austrijskog primorja
(Litorale), posebno u Rijeci i u Trstu.

G. Stefani (II, 588): Brod kojim se majviSe sluze Nizozemci i Englezi.
Korita krupnog, krme $iroke, s dva jarbola po srijedi i s velikim jarbolom,
jedra su mu cetvrtasta, s dva jedra tzv. rande, i s kosim jedrilom.

U Rijeci su 1760. upisane u registar brodova 3 »chechie« od 50, 92 i 150
tona nosivosti.

V. Kec.
CHIATTA, v. peatta

: I.’arc':ié: chiatta, plosnata lada, gabara. — Stulli: chiatta, vrsta korablje s
plitkim dnem, navis genus absque ulla cavitate. '

CIMBERO (talij. cimba), jedrenjak visoke krme, s tri jarbola i kosni-

kom.
Strani brodovi koji dolaze s robom iz Azije.
(HKAW Kommerz Litorale Rote Nr. 644)

COCCA (talij.), jedrenjak s visokom palubom, jarbolima i Cetvrtastim
jedrima.
Stefani (str. II, 589); Klai¢ pod »kokac.

COPANI, mala lada, pretezno na vesla u priobalnom prometu. Nosivost
manje od 2 tone.

Boerio: copano, schifo. — Schifo: mali brodi¢ koji sluzi kao pomocni
¢amac ve¢em brodu.

CORVETA v. korveta
CUTER, CUTTER v. kuter

FELUCON (mletacki, talij. filugone, njem. Felukone), veéa feluka.
Boerio: mali brodi¢, nesto veéi od feluke.
V. feluka
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FELUKA, FILJUGA (talij. feluca, filuga), manji jedrenjak s dva jarbola,
za trgovacku plovidbu i za strazavski brod uz obalu.

Pom. encikl.: trgovacki jedrenjak, rasprostranjen u 17. — 19. st. u Sre-
dozemlju pa tako i na Jadranu. Samo se izuzetno upotrebljava kao ratni,
gusarski i piratski brod. Odlikuje se vrlo zdepastim, niskim i Sirokim tru-
pom s vrlo tupim, zaobljenim i uzvienim pramcem i krmom. Uvijek ima 2
gola jarbola bez prepona, leta i zaputaka.

Boerio: feluca, filuca, filuga, feluca: Vrsta malog broda ili ladice koja
se krece na jedra ili veslima.

Rechberger (str. 18): obalni brodovi, uski i laki brigantini bez palube, s
jedrima i po 6 vesala na svakoj strani.

Dalmatien (knjiga 2, str. 15): »Feluque« je vrsta uskog i lakog brigan-
tina, bez palube, s jedrima i veslima. Na svakoj strani samo po 6 vesala.
Prilagoden obalnoj plovidbi. Susreée se vrlo &esto na Jadranu, uzduZ obala
Sredozemnog mora pa Cesto i uz genovske obale.

U austrijskoj ratnoj mornarici ti su brodovi zastupljeni ve¢ u doba
kralja Karla VI. Strazarski brod u Trstu »Guardiamarina« koji je godine
1753. opremljen u Trstu, takoder je feluka. Godine 1788. kupljene su 4 feluke
u Rijeci. Dalje sve do polovice 19. st. nalazimo ih u ve¢em broju u mor-
narici

FREGADINA, FREGATINA, isto §to i frigadina «(v.)

FREGADONE, vrsta manje fregate.

U popisu senjskih brodova od g. 1763. zabiljeZzeno je 5 brodova toga
imena, nosivosti 55, 65, 80 i 90 tonelata (= 110, 130, 160 i 180 tona po 1000
funti).

FREGATA, v. tumac na str. 69 i dalje.

FRIGADINA (mlet. fregadina), mali jedrenjak, malena fregata.

Talij. takoder fregatina.
U nas mali jedrenjaci i lade na vesla ispod 2 tone nosivosti. SluZe za

priobalnu sluzbu.

FUSTA (talij. i mlet.), hrv. fusta ili fusta, laki jedrenjak kojim su se
osobito sluzili gusarski narodi.

U Belostenca: »galia tolvayszka«, biremis, navis piratica. U Stullija: spe-
zie di navilio da remo, da corseggiare — korabljica, sukorabljica, myoparo.

U Mazuraniéevim »Prinosima«: fudta, brod, drievo, mavlastito omanja
galija, hitar brod na vesla, navis piratica, biremis.

Skok, Etimologijski rjeénik hrvatskoga ili snpskoga jezika: fusta (16. —
18. v. Vetranié) gusarska galija. Fusta (16 v. Kaci¢), »lada na kojoj su se
osudenici (fustarii) vozili«.

Rje¢nik srednjovjekovnog latiniteta Jugoslavije poziva se na Kor¢ulan-
ski statut od g. 1478: navis genus biremis, navis piratica: vrsta broda, gusar-
ska lada, brzoplovka.

Pom. encikl.: tip ratnog i gusarskog broda s jednim jarbolom i jednim
jedrom: vrlo sli¢an galiji.

U 18. st. »fusta« je u austrijskoj ratnoj mornarici isto $to i fregata.

Dalmatien (knj. 2. str. 16): fusta je lovacki jedrenjak takoder s veslima.
Ulcinjaci i drugi pirati sluZze se obi¢no takvim brodovima.
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Boerio: vrsta broda na vesla ili galija koja je u doba Mle¢ana sluzila
kao privremeni zaklon osudenim veslac¢ima dok se nisu razmjestili po gali-
jama. Nazvana je porugljivo i »svratiSte Otkupitelja«, jer je mosila lik Pre-
svetog Otkupitelja.

GABARA (talij. gabarra, mlet. gabara), ratni jedrenjak, naoruZan s 10
do 20 topova. Uz jedra ima i vesla.

Paréi¢: gabarra, barka, splata. — Klai¢: gabara, mad. (oc¢ito iz franc.
gabare = barka), teretna lada, dereglija.

Boerio (pag. 294): brod na moru velic¢ine korvete, ali na vjetru pokret-
niji, poput trgovadkih brodova. Nosi oko 20 topova i sluZi u ratne svrhe.

Gogg (str. 140) u drugom znacenju: Siroki teretni brod s latinskim
jedrima i ma vesla. Sluzi i kao rije¢ni brod.

Pom. encikl.: Gabara (gabare) franc. ratni brod u doba mornarice na
jedra. Velika gabara nosivosti 300—600 tona s 18 do 20 topova. Mala gabara
imala je dva jarbola s oglavnim jedrima.

GALEAZZA (mletacki: galiazza), velika galija.

Boerio tumaci da je to veliki brod s niskom ‘palubom. Najvecma je
opremljen veslima.

Rechberger (str. 17): Veliki jedrenjaci s tri jarbola i 30—50 vesala na
svakoj strani. Veslacke klupe nalaze se ispod palube s 5—7 veslaca na sva-
koj. Imaju 3 baterije topova od 10, 18 i 24 funte (= 5,6, 10,08 i 13,44 kg), tj.
topova kojima odgovaraju kugle spomenute tezine.

Dalmatien (knj. 2, str. 23): galeazza je velika galija niske palube i s tri
jarbola. Na svakoj strani ima 30—50 vesala, na prednjem dijelu tri baterije
topova, a na straznjem dijelu ili kaStelu dvije baterije topova.

V. i »Galeon«.

Pom. encikl.: Galijaca, brod na vesla i jedra od druge polovice 15. do
17. st

U drugoj polovici 16. st. i u 17. st. galijaca je najveéi brod na vesla i
jedra s tri jarbola i kosnikom. Imala je veoma duga i teSka vesla i na sva-
kome od njih po sedam veslaca. Naoruzana je s oko 30 topova i 16 bacaca
kamena na palubi.

GALEON, GALIJUN (talij. galeone), velika galija. Isto §to i »galeazza«
(v.).

Opsirno o tom brodu u Dubrovniku v. Luetié, str. 60.

Pom. encikl. razlikuje galijacu od galijuna. To su trgovacki i ratni bro-
dovi s 200—500 tona nosivosti.

Ratni galijun ima tri jarbola i kosnik.

GALIJA (talij. galera, galea, njem. Galere), veliki jedrenjak. Sluzi kao
trgovacki i kao ratni brod.

Pod tim imenom kriju se raznovrsni veliki jedrenjaci.

Boerio: brod s niskom palubom na kojemu veslaju osudenici.

Dalmatien (II, str. 3): niski brodovi, obi¢no duzine 22 hvata (41,7 m), &
po srijedi 3 hvata (5,7 m) S$iroki, opremljeni kako jedrima tako i veslima.
Obi¢no imaju po dva jarbola, veliki i prednji, a obadva jarbola mogla su se
poloziti. Na svakoj strani imali su 25 do 30 vesala sa 4—6 veslata na svakoj
klupi. NaoruZani su s 5 topova. Ti brodovi su prikladni za priobalnu plovidbu,
ali se pri mirnom vremenu udaljuju od obale. Mletadke galije imaju dvo-
struku oplatu pa su jace od drugih.
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V. i Rechberger str. 16.

U Veneciji su galije osobito veliki brodovi s niskom palubom i pomoénim
jedrima koje tjeraju veslaci, pretezno kaZnjenici.

Opsirno: D. Klen, Galije i galijoti iz Istre i otoka nekadasnje sjeverne
Dalmacije za mletacku armadu (XI — XVIII stoljeée) (Rad Jugoslavenske
akademije znanosti i umjetnosti, knj. 218, 1959, str. 199—286).

V. i Pom. encikl. sv. 2, str. 507.

GALIJUN v. galeon i galeazza

GALIOTA (ital. galeotta), mali jedrenjak s pomoénim jedrima, ureden
na vesla. Manji ratni brod, naoruzan s 12 do 15 topova.

Boerio: mala galija vrlo lako pokretna koja sluZi kao pratnja.

Brodovi te vrste zastupani su u austrijskoj mornarici veé¢ u 16, st. kada
sluze za zaStitu obala od Turaka. Kasnije se javljaju tek krajem 18. st. Veci-
nom su mleadkog podrijetla a dosle su u posjed Austrije nakon predaje Mle-

taka.
Pom. encikl. razlikuje nizozemski jedrenjak do 300 tona s plosnatim

dnom od galiota koji se upotrebljavao u Njemackoj, sjev. vodama Danske
i u Skandinaviji. Opis iz novijeg doba.

GALEOTTA (talij., mletadki: goleta), mali trgovacki, ali i ratni jedrenjak,
dugi i uski brod s dva jarbola koji su nagnuti prema krmi, samo s jednom
palubom.

Boerio: mali ratni, ali i trgovaéki brodovi, dugi i uski s dva jarbola i
jednom palubom. Nose 12 do 24 topa.

Gogg (str. 141) ima »Goelette« sa sli¢énim opisom.

Kobler (II, str. 94) navodi u popisu brodova u Rijeci od godine 1803.

svega 6 takvih brodova.
Klai¢ ima »goleta« (prema franc.), brza jedrilica s dva jarbola.

GRIP (talij. grippo, mlet. griparia i grifo), vrsta jedrenjaka ali uz vesla,
osobito brz brod.

Gradi se osobito u Dubrovniku. V. Lueti¢ str. 61.

Pom. encikl. 2, str. 581.

GUMBARIA, v. bucio

KAIC, v. caicco

KARAVELA (ital. caravella), mali portugalski brod kojim se sluze i
Mlecani, po obliku slican galiji. Ima cetvrtastu krmu i latinska jedra, ali je
bez kosa (Stefani, str. 587).

Klaié¢ (str. 665): u srednjem vijeku (u Italiji, Spaniji i Portugalu) lada
s tri ili etiri jarbola.

O tom brodu v. i u Poparica I, str. 154.

Opsirno u Pom. encikl. 2, str. 472 i dalje.

KARAMUZAL, v. caramuzal

KEC (od engl. ketch), manji obalni jedrenjak s dva jarbola.

U Klaiéa: keg, obalna brodica s dva jarbola.

Na gornjem dijelu Jadrana, osobito u Bakru, Rijeci i Trstu, veéi brod s
dva (ali i s tri jarbola), nosivosti do 200 tona ili tzv. tonelata (= 2000 funta).

V. chechia.
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KORVETA (franc. corvette), jedrenjak s tri jarbola i kosnikom, naoru-
Zan s 15 do 20 topova, nosivosti do 800 tona. Uz jedra ima i vesla.

Klaié (745): korveta, u doba plovidbe na jedra ratna lada srednje veli-
¢ine, namijenjena za patrolnu, izvidacku i glasnicku sluzbu a katkada i za

krstaricke operacije.

Gogg (str. 141) opSirno.

KUTER (engl. cutter), engleski jedrenjak, u pravilu ima jedan jarbol s
jedrom na kriZznici i so$nim jedrom. Vedinom patrolni brod.

Boerio: cuter, cutter, vrsta engleskog broda s jednim jarbolom.

U austrijskoj mornarici u 18. st. sluZi za zastitu obale i patrolnu sluzbu.
Naoruzan je s 20 topova.

LANCIA (mlet. lanchia), pomoéna barka uz veci jedrenjak (Boerio).
Pom. encikl.: lancha, lanchia o calera i lancha caminha, u drugom zna-
cenju.

LANCIA CANONIERA (njem. Kanonier-Lanzie, tal. lancia), manji brod
poput kutera.

Od druge polovice 18. st. u austr. ratnoj mornarici.

LONDRA, veliki jedrenjak snabdjeven i s 50 vesala. Velika posada od
300 osoba sluZi dijelom za obranu od pirata. Glavno brodogradiliste za te
brodove je Soria.

Odredeni su za dugu plovidbu i ne dolaze ¢esto u Jadransko more.

MANZERA, MANZARA, veliki jedrenjak sa detiri jarbola i dvije palube.
Sluzio je u Mlecima za prijevoz stoke, a nalazimo ga i u na3im lukama. Tako
Boerio.

U Klai¢a: manzera, tip jedrenjaka iz 18. stolje¢a kojim se prevozilo rogato
blago (220 tona nosivosti, 8—12 vesala, 3 jedra).

Kobler (II, str. 94) navodi u popisu rije€kih brodova jedan brod toga
tipa.

Gogg (str. 141) ima »Mansera« u znaéenju vrste trabakula.

MARCILIJANA, MARCILIANA, MARSILIANA, MARSILIJANA, jedrenjak
vece ili manje nosivosti. Zna¢ajan u brodogradnji na Jadranu.

U Klai¢a (str. 850) pod »marsilijana«: tip jedrenjaka iz 16. i 17. st. s tri
ili Cetiri jarbola s kriznim i latinskim jedrima.

U tumadu brodova iz 18. stoljeéa (HKAW Commerz Rote Nr. 644) navodi
se da se takvi brodovi javljaju samo u Mlecima. Ima veéih i manjih brodova
toga imena. Manji brod (prema slici) ima 3 jarbola od kojih je srednji naj-
veci, krmeni jarbol je mizi, a treéi je kosnik.

G. Stefani (II, 596): Marciliana je vrsta broda sa Cetvrtastom krmom i
¢etvrtastim latinskim jedrom. Ime toga broda, ali ne i oblik, saduvao se do
19. st. U 17. st. marcilijene bile su druge do 50 stopa, $iroke 23, visoke 8
stopa, a mosivosti 200 »bota«. Po Saverienu mnosivost mu je do 700 »bota«.

U. Tucci (pag. 222) tumaci da je 1 »bottac (misura navale) = 610,55 kg
ili 0,841 metri cubi. Prema tome nosivost marcilijane je 122 1/8 tone, alt. 428
tona, odnosno zapremnina 168,2 m?, alt. 588,5 m?).

Lueti¢ (str. 64): Marsiliana je teretno<putnic¢ki jedrenjak ovalnog oblika
s jakim pramcem i Cetvrtastom krmom. Bila je manja od nava i galijuna.
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Imala je redovno tri jarbola, a katkada jo§ jedan manji. Nosivost marsilijane
je od 60 do 80 tona, U 17. st. njima su se sluzili mletacki pomorci u plovidbi
na Jadranskom moru.

U popisu rijeckih brodova od g. 1760. nalazimo 5 marcilijana od 60 do 98
tona nosivosti, a u popisu od 1770. samo 2 sa 74, odnosno 98 tona nosi-
vosti.

Godine 1763. u Senju zabiljezena su 3 broda toga imena, nosivosti od 43
do 65 tona.

Pom. encikl.: marsilijane (marsiljana, marciljana), jedrenjak s 3 ili 4
jarbola s kriznim i latinskim jedrima. Nosivost od 300 »kara«. (Tumacd rijeéi
»Kar« (carro) v. Mjere Hrvatskog primorja, str. 171 i dalje).

MARTEGALE, MARTIGANA, MARTEQUANA, MARTIGADO, brzoplovka,
veéi jedrenjak s 2 ili 3 jarbola i latinskim jedrima. Naoruzan je s 12 i vise
topova, a ima posadu od 60 i viSe ljudi. Sli¢an je Sambeku.

U opisu brodova iz 18. stoljeca (HKAW Kommerz Rote Nr. 644) mavodi

se da je to brod nalik brodu mazvanom »checcia«. Ima dva ‘jarbola i treci
nad provom. To su razni brodovi sli¢ni tartani ali razliéiti po konstrukciji.

MORTIGIA, vedi jedrenjak.
Spominje se u popisu brodova koji su u godini 1771. stigli u Trst. Dolazi

iz Napulja. V. Erceg I.: Grada za pomorsko-trgovinske veze jadranskih i me-
diteranskih luka s Trstom (Starine, knj. 56, 1975, str. 192).

Moguce: martegana, a to je kao »martegale« (v.)
NAVA (talij. nave), na Jadranu veliki jedrenjak sa Cetiri jarbola.

U tumadu brodova iz 18. st. (HKAW Kommerz rote Nr. 644) nalazimo
ovaj opis: Nava, patac (petacchio), pod tim nazivom razumijeva se brod koji
je graden poput »nava« sa Sirokom krmom, s kljunom na provi (tagliamare
e polena) i s kosim jedrilom.

Dobar tumaé za novije doba Kojié-Barbali¢ (str. 130): Nava — najvedi
teretni jedrenjak, sluZi za prekooceanska putovanja. Konstrukcijom sli¢an
barku. Ima tri do Cetiri jarbola. Nosivost je 1000 — 4000 tona. a posada
14—15 osoba. Na istoénom Jadranu je bilo nava i sa Cetiri jarbola dok su
druge pomorske drZave imale nave i s pet jarbola. Na na$im brodogradili-
$tima nave su mjeSovite grade, tj. kostur od Zeljeza, a oplata od drveta, a
katkada im ‘je i cijeli trup od Zeljeza i celika.

U popisu rijedkih brodova od godine 1760. nalazimo tri broda te vrste o
kojima je na drugom mjestu govora.

PALANDRA (mlet.), vrsta trgovatkog broda koji je sli¢an brigantinu
(Boerio).

Poparié (I, str. 156): Palandra ili palandrija zvali su Turci svoje velike
transportne brodove koji su sluZili poglavito za prevoZenje konjanistva. Ali
tako su ih mazivali kr8éanski pomorci dok su ih Turci zvali u svojem jeziku
»At gemisi«. Ostale su vece teretne brodove Turci zvali mauna, a manje kuke.

PANDORA, jedrenjak sli¢an fregadonu s dva jarbola i kosnikom.

U popisu rijedkih brodova od 1760, zabiljeZeno je 5 pandora nosivosti od
40 do 75 tona, s posadom od 8 do 11 momaka, a za njihovo naoruZanje po-
trebne su samo »petriere« (kamenobacaci).
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U popisu senjskih brodova od g. 1763. zabiljeZene su dvije pandore, svaka
36 tonelata nosivosti, a u popisu rije€kih brodova od godine 1777. dolazi
pandora s 124 tonelate nosivosti koja je u popisu solnih brodova od g.
1773. zabiljezena sa 70 »carra« po 60 kabala ili ukupno 4200 kabala nosivosti.
PATACCHIO, v. petacchio

PATAC, isto $to i »petaccio« (v.). Luetié, str. 61. Skok, II, str. 619: patac,
veliki brod u poslovici... Od arab. batac.

PEATA, PIATTA, CHIATTA (mlet, talij.), niska teretna barka, jake kon-
strukcije, udeSena za prijevoz teSkog tereta.

Stulli: piatta, sorta di barca col fondo piano, plitka lada, carina plana.
Parcié: piatta, plosnata, spljoStena lada ili barka.

Boerio navodi da je ta barka starija od mletac¢kih gondola.

Stefani navodi pod »platus, plato«: jaka barka na vesla, za prijevoz
tereta, s visokom i oblom krmom. Danas »peata«.

PEOTA (mlet.), manji brod na jedra, ali i na vesla.

Boerio: Peota, je dobro poznata barka srednje veli¢ine na jedra i vesla,
lijepa izgleda.

Gogg (str. 142): Peota, mali plosnati teretni brod, pa i splav, brodic¢ s
platoom za tovarenje robe.

Kod nas mali brod do 30 tona nosivosti.

V. i peata, trabakul

PELIG (talij. pielego), jedrenjak sli¢an trabakulu, ponajvise za priobalnu
plovidbu.

Boerio (str. 508): pielego je maziv za barku na moru s tri jarbola, po
obliku trabakula, ali nosivosti manje od 100 tonelata. Naziv se izvodi iz lat.
»pelagusc,

Koji¢-Barbali¢ (str. 128): Pelig — veci obalni jedrenjak koji izlazi i izvan
Jadranskog mora. Sli¢an je trabakulu, ali je od njega nes$to veci. Nosivost
mu je 60 do 150 tona, a posada mu broji od 5 do 6 osoba.

Pom. encikl.: Brod na dva jedra s dva jarbola i kosnikom (uz opis iz no-
vijeg doba).

U popisu brodova u Rijeci (druga polovica 18. st.) to su mali jedre-
njaci, nosivosti 17 do 20 tonelata i posadom od 3 do najvise 5 ljudi.

V. trabakul.

PETACHIO (talij.), vrsta veceg jedrenjaka na Jadranu.

Opis brodova iz 18. st. (HKAW Kommerz Rote Nr. 644): v. pod »navac.

U popisu senjskih brodova od g. 1763. nalazimo 2 broda tog imena: jedan
105 a drugi 129 tona nosivosti. U popisu solnih brodova od g. 1773. spominju
se brodovi toga imena 80, 90 i 95 kara nosivosti, itd.

Stefani (str. 600): petacchio, patacchio, mali brod od 150 tonelatta (= 300
tona = 143.100 kg) nosivosti. SluZi za pratnju veéih trgovaékih brodova radi
njihove zaStite.

V. Lueti¢ str. 61, pod »patac« (v.).

PIATTA, v. peatta

PINKA (talij. pinco, pinzo), jedrenjak na Jadranu s tri jarbola koji pre-
tezno sluZi za priobalnu plovidbu. Nosivosti do 150 tona.

Rechberger (str. 140): Pinka je nosivosti od 100—150 tona s tri jarbola.

Prednji jarbol iz jednog komada. Na velikom jarbolu tri okriZice, a na malom
poloZzenom prednjem jarbolu jedna okriZica.
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Po Goggu teretni jedrenjak.

Pom. encikl.: pinaca (engl. pinnace, franc. peniche).

PIPARO, trgovacki jedrenjak razli¢ite veli¢ine i nosivosti (do 100 tona).
U popisu brodova koji su u godini 1771. stigli u Trst (I. Erceg, Grada za

pomorsko-trgovinske veze jadranskih i mediteranskih luka s Trstom /Starine
knj. 56, 1975, str. 153/).

POLACCA v. pulaka

POZARNJAK, isto $to i »brulot« (v.)
Pomor. encikl.

PULAKA (talijanski: polacca), trgovacki jedrenjak s dva jarbola i kosni-
kom. Dostatna je posada od 16 ljudi. Slicna je tartani ali ima cetvrtasta
jedra.

Boerio: polaca, polacca, fregatone, mletadki brod sa cetvrtastom krmom,
Ima srednji jarbol i veliki jarbol te kosnik.

Luetic¢ (str. 62): To je mediteranski trgovacki jedrenjak, dugoljasto oval-
nog trupa i Cetvrtaste krme. Imao je dva do tri jarbola s kosnikom te krizna
i latinska jedra. Oprema jedrilja nije bila ustaljena. Jedna vrsta pulaka imala
je na dva prednja jarbola razapeta krizna jedra a na krmenom latinsko, nad
kojim je bilo jedno krizno jedro dok je druga vrsta imala na pramcanom
jarbolu trokutno jedro zvano »pulakun« koje je bilo uglavljeno na kosniku.

Gogg (str. 142): Polacker (ital. polacca), vrsta barka u Sredozemnom
moru s prednjim i velikim jarbolom iz jednog komada pa zbog toga nema
ko$ na jarbolu.

V. i Rechberger str. 140.

100 tona odnosno 91 tonom mosivosti, s posadom od 9 i 12 ljudi, potrebno
naoruzanje za svaku po 4 topa i 2 kamenobacaca (petriere).

Pom. encikl.: pulaka (engl. polacre, franc. polacre, njem. Polaker, talij.
polacca) trgovadki jedrenjak manje i srednje velidine. Pulake 18. st. bile su

U popisu brodova Rijeke od godine 1760. navedene su dvije pulake sa
100 tona odnosno 91 tonom nosivosti, a posadom od 9 i 12 ljudi, naoruZanje
svake po 4 topa i 2 kamenobacaca.

Pom. encikl.: pulaka (engl. polacra, franc. polacre, njem. Polaker, talij.
polacca): trgovacki jedrenjak manje i srednje veli¢ine. Pulake 18. st. bile su
naoruzane s 2—6 brodskih topova (velike pulake i do 10 topova). NaSe pu-
lake imale su 8—15 ¢lanova posade.

PULJAKA, isto $to i »pulaka« (v.)

SAETTIA (talij.), vrsta veée brzoplovke na tri jedra /(bez vesala). Hrv.
gajeta.

Poparié (str. 154): brzoplovka prvog reda. Ime joj znali »brza poput
strijele«. ImadaSe duga vesla i tri velika truoglasta (latinska) jedra.

Od rje¢nika: Pasini (spezie di naviglio, celo). Stulli: spezie di naviglio,
lagja, brodac, korabljica, celox.

G. Stefani (str. 603): lagan i brz brod, obi¢no s tri jedra, a bez vesala.

Klaié: poveda lada s pokrivenom palubom i jednim jedrom.

Spominje se g. 1771. medu brodovima koji su te godine stigli u Trst
(Erceg I.: Pomorsko-trgovinske veze jadranskih i mediteranskih luka s
Trstom /Starine knj. 56, 1975, str. 179/).
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SAICCA, SAICA, SAJKA, vrsta turske i grcke lade s kojom se sluze i
Mlecani (Stefani, str. 603).
Boerio: saica, turski brod s niskom palubom i $iljatom krmom i provom.
Ima na prednjem jarbolu cetvrtasta jedra.
Pom. encikl.: saik, malen turski obalni jedrenjak s vrlo visokim glavnim
i niskim krmenim jarbolom. Glavni jarbol ima dva krizna jedra i krmeni
jarbol nosi latinsko jedro.

SCHEBECKE, v. Sambek

SAMBEK (talij. sambecco, sciabecco, stambecco, sciambecco, zambecco),
vrsta morskog broda s tri jarbola (Akademijin rj.).

Mazuraniéevi Prinosi: $ambek, vrsta broda morskoga, s tri jarbola. Sre-
dozemno-pomorska rije¢. U svim jezicima. Starofranc. chabek, zatim chebec,
talij. sciabecco, stambecco, zabecco, njem. Schebeke.

Laki jedrenjak koji je opremljen i veslima. Ima dva do tri jarbola s latin-
skim jedrima. Prednji jarbol se mozZe prebaciti.

Boerio (mlet. sambéco): dugoljast brod na jedra i vesla, velik poput fre-
gate, naoruzan sa 14 do 22 topa.

Pom. encikl.: Sambek, tip jedrenjaka s tri jarbola (uz opSirni opis).

SKUNABARK, SKUNA, SKUNER (engl. schooner, mjem. Schoner,
Schooner, Schuner), dvojarbolni jedrenjak, kasnije i trojarbolni jedrenjak
s kriznim jedrima, a na krmenom jarbolu sa soSnicom.

Gogg (str. 142): Schoner, dvojarbolni jedrenjak sa soSnom takelazom,
iznimno i s jedrom na okriznici (Rah-Topsegel).

V. barkantina

SKUNA-BRIGANTIN, jedrenjak s dva jarbola sa so$nim i kriznim jedri-
ma. Na krmenom jarbolu samo so$no jedro.
V. brigantin.

TARETA, TARIDA, TERIDA, ratni brod, sposoban za prijevoz robe.

G. Stefani (II, 606): veliki brod, obi¢no naoruzan, koji sluzi za prijevoz
robe, vojnika, konja, ZiveZza i oruzja.

TARTANA (ital.), veéinom ribarski brod s dva jarbola i latinskim jed-
rima.

Boerio, Paréié¢ i drugi rjecnici.

Lueti¢ (str. 63): To je mediteranski tip manjeg broda s dva jarbola koji
se i na Jadranskom moru upotrebljavao za prijevoz tereta i putnika, ali i za
ribarenje. Krmeni je jarbol veéi od pramc¢anog a na njima su se razapinjala
oglavna jedra, obiéno s dva reda kratica. Na vrhu pramca nalazio se kosnik
nad kojim se razapinjala precka. U marseljskoj trgovackoj mornarici bilo
je tartana i s treéim jarbolom na koji se zbog boljeg manevriranja, razapi-
njalo jo$ jedno manje jedro. Marseljske tartane nisu prelazile stotinu tona
nosivosti.

Rechberger (str. 140): tartane su brodovi s dva do tri jarbola sa 3iro-
kim jedrom na okriznici (Raasegel, Rahsegel). Tartane su bile obino ure-
dene i za vesla.

Boerio: ribarski brod s dva jarbola i latinskim jedrima.
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Pom. encikl.: teretni i ribarski jedrenjak s jednim golim jarbolom i
latinskim jedrom.

Ratna tartana imala je 3 jedra a bila je naoruzana sa 2—4 veéa topa i
12—30 kamenobacaca.

V. bracera.

TARTANELA (talij. tartanella), manja »tartanac« (v.)
Pom. encikl.: ribarski brod na jedra i vesla. Trup ima istaknut i o3tar
pramac kao u tartane. Nosivost 2—4 tone.

Erceg, I.: Pomorsko-trgovinske veze jadranskih i mediteranskih luka s
Trstom (1771) (Starine, knj. 56, 1975, str. 214).

TARTANON (mlet., ital, tartanone), veda tartana (v.)

Medu brodovima koji su 1761. i 1762. pristali u Trstu navode se 84 od-
nosno 92 »tartanoni« $to dokazuje da je bilo mnogo brodova te vrste.

Erceg 1. Pomorsko-trgovinske veze jadranskih i mediteranskih luka s
Trstom (1771) (Starine Jugoslavenske akademije, knj, 56, 1975, str. 153).

Pom. encikl.: otvoreni ribarski ¢amac s alZirske obale.

TRABAKUL (talij. trabaccolo), veéi trgovacki jedrenjak.

Boerio (str. 760): trabacolo, trabacco o trabaccolo. Vrsta veceg broda
koji sluzi u trgovacke svrhe. Ne moZe »bordizati«, jer ima plosnato dno, ili
kako kazu brodograditelji »rombo tondo«.

Koji¢-Barbali¢ (str. 128): Trabakul — veci obalni jedrenjak koji katkada
prelazi i na drugu obalu Jadrana. Slican je braceri, ali vecih dimenzija.
Obi¢no vuce sa sobom ¢amac. Posada mu se sastoji od 3 do 5 osoba, a nosi-
vost mu je 40—140 tona.

Klai¢ (str. 1363): trabakul teretni obalni jedrenjak s dva jarbola.

Prema opisu brodova iz 18. st. unutar Mletadkog zaljeva javljaju se
manji brodovi, kao npr. trabacoli, pielegi (= mpelligi), bracere,
peote, batelli, izmedu kojih nema razlike u konstrukciji pa su uglav-
nom jednake.

U popisu senjskih trgovackih brodova od 1763. zabiljeZzeno je 10 traba-
kula, od 11 do 40 tona nosivosti. U Rijeci u 1777. popisano je 6 brodova toga
imena, nosivosti 30—60 tona.

Opsirno u Pom. encikl.

S obzirom na nazivlje brodova, brodskih dijelova, jedrilja i druge brodske
opreme v. uz Pomorsku enciklopediju: Babi¢ BoZo, Morski rieénik hrvacko-srbski
usporeden sa italijanskim jezikom (T'rst 1870); isti, Nazivlje korita i jedrilja broda
u hrvatskom, njemackom i talijanskom jeziku (Kraljevica, Primorska tiskara 1877);
isti, Pomorski rjecnik ili nazivlje za brodarenje na moru (Senj 1901), a osobito i
Mardesi¢ Petar, Pomorstvo, knjiga I — IV (Zagreb 1944).

Vrijedno je usporediti i djelo »Uebersicht der dem Ungarisch Adriatischen
Meereshandel dienenden Landun Wasserstrassen, I1I'*" Theil, kojemu je dodan
popis nazivlja svih trgovalkih brodova s njihovom nosivosti.
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II
OSNIVANJE MATICE POMORACA

Kako se iz nasih razlaganja razabire, kada je trebalo naci posadu za
brodove, kapetane ili pak vojnike koji c¢e biti rasporedeni na naoruzanc
trgovacke brodove, uvijek se traze pomorci od struke iz Hrvatskog primorija,
a vojnici od Karlovackog generalata.

Zanimljiv je stoga broj takvih pomoraca Austrijskog i Hrvatskog primorja.
Primjerice navodimo popis iz godine 1762!:

Kapetani
rodeni podanici stranci ukupno

Trst 4 8 12
Rijeka 15 4 19
Senj 22 — 22
Karlobag 1 — 1
Bakar 8 — 8
Kranjsko primorje 2 — 2
Ukupno 52 12 64

Piloti
Trst — 2 2
Rijeka 1 2 3
Senj 2 4 6
Ukupno 3 8 11

Mornari
Trst 41 24 65
Rijeka 106 26 132
Senj 139 14 153
Karlobag 18 1 19
Bakar 145 — 145



domacdi strani ukupno

Kranjsko primorje 63 — 63
Furlanija (Friuli) 28 — 28
Ukupno 540 65 605

Brodarski pocetnici (»mali« na brodu)?

Trst 16 4 20
Rijeka 11 — 11
Senj 6 2 8
Bakar 24 — 24
Kranjska Istra 5 — 5
Furlanija 6 — 6
Ukupno 68 6 74

Vjerojatno su ovi navodi netocni, kao $to su uostalom pune greSaka i
tadasnje brojne statistike, do kojih mjerodavne drZavne vlasti ipak mnogo
drze.

Podaci iz matica iste godine bitno se razlikuju od prednjih podataka.

U matici pomoraca u Rijeci je godine 1764. zapisano svega 208 osoba,
dok je u matici mornara zapisano 55 mornara. U senjskoj matici od godine
1764. nalazimo ukupno 128 brodovlasnika i mornara itd.

Iz ovih popisa i matica izlazi da Hrvatsko primorje ima vedi broj strud-
nih pomoraca pa su stoga opravdane preporuke da se to osoblje trazi u
Hrvatskom primorju, a u prvom redu u Senju.

Moguce ce biti jo§ zanimljiviji ovaj podatak: u matici brodograditelja
(matricola di constructori di Bastimenti) zabiljeZeno je da ih je godine 1764.
u Rijeci bilo 40 $to je svakako velik broj.s

Matice pomoraca obvezatno se vode od godine 1762, kada su doneseni
propisi o tim maticama, Oni koji se u njih upiSu moraju ostati pri svojem
zvanju dokle god je to mogudce, ali se za to oslobadaju od redovne vojne
obveze. U sluc¢aju smrti njihovim se udovama zajamcéuje mjeseéna mirovina
od 1 forinte (!) a za svako dijete ispod 13 godina pomo¢ od 3 forinte za
svaka tri mjeseca.

U vezi s tim propisima i Karlovacki generalat izdaje maredbu luckim
kapetanima u Senju i u Karlobagu da osnuju i vode matice pomoraca.

Matice se vode pod nadzorom pa se svake godine na temelju unosa u
njih sastavljaju statistike koje — usprkos izvjesnih netoCnosti — barem pri-
blizno daju pregled o kretanju broja pomoraca na sjevernom Jadranu uklju-
¢ujudi i Rijeku.

! Intendenza Commerciale Busta 41—1762. Popis donosi Ebenthall, str. 61 i
dalje, prema kojemu i I. Erceg, Stanje pomorstva, str. 405, biljeska 67.

* »Mozzi«. Boerio (str. 431) tumaci: mozzo, giovane garzone, che fa il noviziato
di marinaio, (mladi momak koji obavlja »novastvo« za mornara) — V. u Klajiéa
pod »moco«. 5

* AT Intendenza Commerciale Busta 41 — Vrijedno je usporediti i statistike
koje donosi I. Erceg u radu »Stanje pomorstva grada Rijeke u vrijeme reinkorpo-
racije« u Zborniku Historijskog instituta Jugoslavenske akademije znanosti i
umjetnosti u Zagrebu, vol. 3/1960, str. 373 i dalje.
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III
UKRATKO O BRODSKIM MJERAMA NASIH IZVORA

1. »Tonelata« kao mjera za tezinu

Na podrué¢ju Hrvatskog i Austrijskog primorja najce$ée se spominje
»tonelata« (tonellatta) kao mjera za tezinu brodskog tereta. Nalazimo je i u
skracenom obliku »tona«, ali to nije tzv. metricka tona koja tezi 1000 kg,
nego stara mjera s tezinom od 2000 funti. No, ni ta funta kao jedini¢na tezina
»tonelate« nije uvijek jednaka, na S$to treba posebno paziti pri tumacenju
izvora u kojima se ta mjera javlja.

Neke od tih mjera ve¢ su obradene,! pa se ovdje navode samo njihove
velid¢ine:

a) »Tonelata« u mletackoj mjeri = 2000 mletackih funti (po 0,477 kg)

Ovdje moramo spomenuti da Boerio tu mjeru drukéije tumacdi (str. 576),
tvrde¢i da je mletatka »tonelata« jednaka teZini 2000 mletackih libra po 16
unca, a to je 1 1/3 tedke libre pod 0,477 kg. Prema tome: 1 »tonelata« = 2000
libra po 0,636 kg = 1.272 kg2

b) »Tonelata« grada Trsta = 2000 starofrancuskih funti (po 0,4895 kg)

= 1748,2 becke funte = 979 kg

To je mjera koja je za vrijeme francuske okupacije uvedena i na po-
druc¢ju Dalmacije.?

c) »Tonelata« nizozemske mjere (koja se javlja u izvorima duZ cijelog

Primorja u 18. st.) = 2000 nizozemskih funti (po 0,4939 kg) = 987,8 kg.

d) »Tonelata« bec¢ke mjere = 2000 beckih funti = 1.120 kg

e) »Tonelata« engleske mjere = 2240 engleskih funti (po 0,4535441 kg)

= 1814,20 beckih funti = 1015, 93 kg

f) »Tonelata« metricke mjere = 1.000 kg

2. O popreénoj (prosjeénoj) tezini »tonelate«
Kako smo veé¢ naveli, u 18. stoljeéu »tonelata« se ra¢una s 2000 mletacke

libre tj. 954 kg, odnosno s 2000 betke funte tj. 1.120 kg. TeZina robe se tako
rac¢una pri utovaru ili istovaru.
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Bududi da je mjerenje robe &esto vrlo sloZen posao, to se, gdje je to
mogucde, utvrduje popreéna tezina robe koja se ima primijeniti pri izracuna-
vanju luckih daca i carina.

Veé spomenute upute za ubiranje lu¢kih dada u Rijeci' predvidaju npr.
ove poprecne tezine:

Na jednu »tonelatu« racuna se:

vrsta robe naziv mjere koli¢ina
ugljena »corbac 15
sukna bala 10
vina barila 20
Zita mletacki star 20
cavala barila 10

Takvih popisa ima viSe. Godine 1775. odreduje se npr. poprec¢na tezina
denjka’ (danas iskrivljeno »koleto« prema talij. collo). Prema toj odredbi
denjak se ra¢una s 500 funti ili 280 (odnosno 238,5) kg. Po 1000 funti ili
560 kg (odnosno 477 kg) ¢ine 2 denjka. Radi jednostavnosti pri izracunava-
nju daca i sastavu statistika ujedno je odredeno koja se koli¢ina odredenc
robe ima racunati u popre¢noj tezini, i to npr.:

Koli¢ina i vrsta robe Racuna se na
1000 komada narandza i limuna 2 sanduka
10 komada koza 1 smotak (bala)
5 kantara (cantara) 1 denjak
10 komada drva za bojadisanje 1 bala
15 barila ili vedara (orna) 1 denjak
5 stara (staja) 1 denjak
1 tonelata 4 denjka
10 vagana (moggia) 1 denjak
1 miljar (= 1000 funta) grade 4 denjka
100 opeka 4 denjka
100 vezanja trstike 2 denjka
10 »salme« 6 denjaka

' Mjere Hrvatskog primorja, str. 94—96 i 171—178.

1 U uputama za ubiranje lu¢kih daca u Rijeci (v. I. Erceg, Stanje pomorstva
grada Rijeke u vrijeme reinkorporacije — 1776/77 u Zborniku Historijskog insti-
tuta Jugoslavenske akademije u Zagrebu vol. 3—1960, str. 377 i dalje) izriCito se
navodi da »tonelata« iznosi 2000 mletackih funti (libra), ali tu ne nalazimo poda-

taka o veliini tog utega.
3 Rumler, str. 49.

4 V. biljesku 2.
s HKAW KommerzLitorale rote Nr. 585, Nr. 705, a. 1775 (Trst).

¢ M. Vlajinac, Reénik nasih starih mera u toku vekova, III sveska, Beograd
1968, str. 447, pod »collo«. V. i P. Skok, Etimologijski rjeénik, knj. prva, str. 491

pod »denak«.
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Uz ove primjere ima i drugih, a imaju se primijeniti u Trstu.

Pri prosudivanju veli¢ina mjera na koje u izvorima nailazimo od naj-
veée su koristi i pomodi trgovadki obiéaji (uzance) o kojima postoji mnogo
priru¢nika i tumaca, posebno iz 18. i 19. stoljeca.

Poblize v. Z. Herkov: Mjere Hrvatskog primorja, str. 176.

3. Zapremnina ili nosivost broda (tonaza)

Brodska zapremnina je prostorna mjera veli¢ine ili nosivosti broda kojoj
je jedinica »tona« (»tonelata«), pa se prema tome naziva i »tonaza«. Ovdje
se ne radi o teZini robe koja se mozZe na brod utovariti nego o »kubaturi« tj.
o broju kubi¢nih jedinica nutarnjeg prostora broda. Osnovna mjerna jedinica
joj je mjera za duZinu koja je obvezatnim propisom odredena za mjerenje
zapremnine brodova.

Kod nas je ve¢ u 16. i 17. stolje¢u uvedena izmjera brodova radi utvrde-

nja njihove nosivosti, prema kojoj su se placale lucke pristojbe, a, od uvode-
nja brodskih registara, i upisnina u registar.

Nacin izmjere brodova u Rijeci koji je jednak za cijelo Primorje nala-
zimo u uputama za ubiranje luckih pristojbi u Rijeci’ Jedinica mjere za
duzinu kojom se mjerio brod bila je engleska stopa koja je imala duzinu od
0,3047945 m® (0,3047625 m?®). Mjerenje se obavljalo na slijedeci nacin:

Zapremnina ili velicina broda = duiina palube X Sirina broda ispod
palube X dubljina dna brda.

Dobiveni umnozak dijelio se s 95, a koli¢nik je oznadio broj »tonelatac«
odnosnog broda, tj. njegovu velié¢inu.

U danaSnjim mjerama taj racun glasi:

/engleska stopa 0,3047945 m (0,3047625 m)/?> = 0,028315 m3 (0,028306 m?3).
1 »tonelata« ili »tona« = 0,028315 m3® X 95 = 2,6899 ili zaokruzeno 2,69 m?
(odnosno alt. 0,028306 m?* X 95 = 2,689 ili zaokruzeno kao sprijeda).

Ova »tonelata« od 2,69 m? nije istovjetna s engleskom tzv. »register-to-
nom« koja se takoder temelji na engleskoj stopi, ali koja je zapremnine
2,83 m'.

Razlog, zasto se naSa »tonelata« ra¢una s 95 engleskih kubi¢nih stopa tj.
s 2,69 m?, ima se po svoj prilici traziti u ¢injenici §to se izmjera broda, doduse,
obavlja s engleskom stopom, ali se rezultat preradunava u mletadku mjeru.
Pri tome se uzima kao temeljna mjera mletacka stopa od 0,3477 m® koja se
uzima u Cetverostrukoj duzini tj. s 1,39 m. Kubus te duzine je 2,69 m? dakle
to¢no 95 engleskih kubi¢nih stopa.

U navedenim uputama za ubiranje rijeckih luc¢kih pristojbi nalazimo i
primjer za mjerenje brodova prilikom njihova unosa u registar brodova:

duzina broda 70 engleskih stopa X S$irina broda od 20 takvih stopa X
dubljina broda od 8 stopa = 11.200 engleskih stopa?

Podijelivsi taj umnoZak s 95, dobivamo da taj brod ima 117,89 prostor-
nih »tonelatac« ili zaokruzeno 118.1°

Ako brod ima i potpalublje, racun je neSto sloZeniji.

Ta stara »tonelata« mora se razlikovati od metricke tonaZe koja se teme-
lji na metru kao mjernoj jedinici. Mjerenje je i tu jednako gore redenom,
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tj. uzima se duzina broda x S$irina X dubljina. UmnozZak se dijeli s 2,83 m?,
a dobiveni koli¢nik jednak je broju engleskih »registar-tona«, koje i danas
pretezno sluze za unos u brodske registre.

4. »Carro« (kola) kao brodska mjera

O toj mjeri sravni »Mjere Hrvatskog primorja« str. 171 i dalje, gdje je
ona opSirno protumacena.

* Cijeli tekst uputa u nav. djelu I. Ercega, spomenutog u biljesci 2.

* Rumler, str. 57; Scherer, str. 340; Vega, 5. tabela.

’ Mjere Hrvatskog primorja, str. 98. i dalje.

U praksi taj racun nije uvijek tocan. Npr. HKAW Kommerz Litorale, Fasc.
113, rote Nr. 642, 11. IV 1762: Jovan Vojnovié prijavljuje svoj brod »S. Spiridione
¢ S. Nicolo« sa 140 »tonelata« nosivosti. Brod je izmjeren, pa mu je utvrdena
duzina od 68 stopa, Sirina od 18 stopa a dubljina dna sa 11 stopa. UmnoZak 68
X 18 x 11 = 13464 stopa, koje su.ocjenjene sa 145 »tonelata« nosivosti. Prema
tome, 13464:145 = 92,855, a ne 95.

Ili drugi primjer: Dlmurue Vojnovi¢ kao lucki kapetan u Trstu potvrduje da
brod duzine 55 stopa, Sirine 19 stopa i dubljine dna 7 stopa tj. ukupno 7315 stopa’
ima nosivost od 80 »tonelata«, tj. 7315: 80 = 91 4375 kublcklh stopa (HKAW Fasc.
129, rote Nr. 5369, 5. II 1787), a takvih primjera ima vise.

.~
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1.

POVELJA KRALJA KARLA VI O PROGLASENJU RIJEKE I TRSTA
SLOBODNIM LUKAMA OD 18. OZUJKA 1719.

Wir Carl der Sechste, von Gottes Gnaden Erwdohiter Romischer Kayser
zu allen Zeiten Mehrer des Reichs, in Germanien, zu Hispanien, Hungarn,
Boheimb, Dalmatien, Croatien, Sclavonien und Servien etc. etc. Konig, Ertz-
-Hertzog zu Oesterreich, Hertzog zu Burgund, Braband, Meyland, Steyer,
Kirndten, Crain, und Wiirtemberg, Graff zu Habspurg, Flandern, Tyrol, Gortz,
und Gradisca, etc. etc. Entibieten N. allen und jeden Unseren getreuen
Inwohnern, und Unterthanen, was Wiirden, Stands, Ambts, Hohen und
niedern Befehls, oder Weesens die seynd, welche allenthalben in Unseren
Erb-Konigreichen, Fiirstenthumben und Landen, als in Hungarn, Boheimb,
Dalmatien, Croatien, Sclavonien, Servien und anderen neuen Conquisten,
Item in Oesterreich, Tyrol, Steyer, Kdarndten und Crain, wie auch Gortz,
Gradisca, Triest, St. Veit am Pflaumb, und in allen iibrigen Unseren In. Oe.
Erb-Landen, Meer-Kiisten und Porten wohnen, und sich alldorten sesshafft
befinden, oder sich kiinfftig daselbsten unterrichten, und nidersetzen werden,
Unsere Kayserlich- und Lands- Fiirstliche Gnad, und alles Gutes, und thun
hiermit kundt allermznniglich. Demnach in dem von uns mit der Ottomani-
schen Porten jiingsthin geschlossenen Frieden, unter anderen auch zu beeder-
seiths einfiihrendes Commercium, und Schiff- Fahrt, wie auch dessen frucht-
bahrer Beférderung ein besonderer Tractat unter dato 27. Julij nechst abge-
wichenen 1718. Jahrs errichtet worden, und Wir auch schon vorhin in Krafft
Unsers sub dato 2. Junij 1717. Jahrs in Druck gegebenen und publicirien, wie
zumahlen allererst nechsthin unter dato 15. diss erleuttert- erfrischt- und
publicirten Patents zu Einfithrung dess Universal Commercij umb so mehrers
auch unter der Christenheit in Unseren gesambten Oesterreichischen Erb-
-Konigreich, Fiirstenthumben und Landen, absonderlich aber durch Schiff-
-Fahrt auf Unseren In. Oe. Meer-Kiisten Unsere Kayserl. und Lands-Fiirstl.
Intention gnidigst zu vernehmen gegeben und dahero zu mehrerer der
Sachen Beforderung auf den seithero Uns gethanen umbstandlichen Vortrag
mehrers in ein- und anderen folgender Gestalten Uns gnddigst entschlossen
haben. Dass nehmlich

Primo denen frembden Trafficanten, Schiff-Patronen, Manufacturisten
und andern Kiinstlern, so dess Commercij halber sich in Unsere In. Oe. Erb-
-Lande zu iiberziehen und ansissig zu machen, Lust und Verlangen haben,
nicht nur in dem jiingst schon beschriebenen District von Porto Re und
Vinodol, sondern auch in allen anderen Statt, Marckten, Flecken und Dorfern
in Unseren In. Oe. Landen, wo, und wie es einem jeden daselbst beliebig,
und anstandig seyn kan, und mag, ein vergniigliches Unterkommen, auch
freye Treibung seines Handels, Manufactur, oder Kunst gestattet, und dies-
sfals all-gedenlicher Schutz gehalten, wie nicht weniger pro

Secondo, zu solchem Ende an der bereits angefangenen Verbeser-
und Einrichtung, wie auch Erweiterung der Haubt-Strassen, damit selbe zu
Beforderung dess Commercij, mithin zu Uberfiihr- und Fortbringung deren
Waaren nach guter Handlungs-Arth und iiblichen Gewonheit tauglich und
wandelbahr gemacht werden, unaussetzlich fort gearbeithet, und ehist zu
Ende gebracht, auch so gestalten kiinfftighin unterhalten werden sollen.
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Dahero zu Behuff alles dessen vergiinstigen Wir allen Handels- und
Kauff-Leuten hiemit gnadigst, dass sie in allen Haven, Revieren, und Str&h-
men in Unseren 1. Oe. Erb-Fiirsten-thumben und Landen, ohne einig sicheren
Geleyth, oder anderer General- oder Special-Erlaubniss, sowohl mit ihren
eignen, als gemiittenden Schiffen, unbeladen oder beladen, mit allerhand
Giitter und Kauffmanschafften ankommen, sich in selbigen aufhalten, und

wann es ihnen beliebt, wieder ausseglen konnen und mdgen. Darumben dann
Wir pro

Tertio, zu solchem Ende zu Porti Franchi Unsere an dem Mari Adria-
tico liegende beede Statt Fiume, und Triest derzeit hiemit gniddigst benenset
haben, wo solchem nechst alle anlandende frembde Trafficanten, die sonsten
auss Unseren Erb-Landen von anderter, dritter vierdter, oder wohl gar von
funffter Hand hergenommene Effetti kiinfftighin mehrern Theils von erster
Hand, folglich mit grossen Nutzen zu erhandlen, und hiervon ferern Gewinn
zu suchen gute Gelegenheit iiberkommen konnen, Massen Wir pro

Quarto zu mehrerer Siecherheit und Belorderung der Sachen nicht
allein wegen Anleg- und stabilirung einer perpetuirlichen Contumaciae eine
besondere Ordnung verfassen, und zu deren genauen Befolgung nechstens ad
publicandum geben lassen, sondern auch auf obbemeldte beede Porti Franchi
zu Fiume, und Triest folgende special Freyheiten von uns gnadigst ertheilet,
und zu jeder- minnigliches Nachricht kundt gemacht werden, als erstlich
dass ein jeder Trafficant, Schiff-Capitain, Patron und andere der- gleichen
in sothane Unsere beede Porti Franchi je- und allzeit mit oder ohne Ladung
ohngehindert und frey ein- und ausslauffen, darinnen nach ihren Belieben
sowohl in eigner Persohn, als durch ihre Agenten, und Factorn, wie sie es
am Besten und bequemisten zu seyn von selbsten erachten werden, Waaren
und Effetti erhandlen, einladen und aussfiihren, ohne dass er von seinen
Aufenthalt oder fiir das Ein- und Auslauffen, unseren Beambten ein Schutz-
-Geld, oder sogenanntes Regal, oder eine andere Gebiihr, wie die immer Nah-
men haben konte, zureichen schuldig seye, zumahlen auch von denen hine-
infiihrenden Waaren, (ausser der nach Vorschrifft der unter Moderation ste-
henden Tariffa gebiihrenden gewdhnlichen leydentlichen Mauth) ein mehrers
nicht zu entrichten seyn wird, als: ein ein halb pr. Cento Consulats, oder
sogenannten Admiralitdats Zoll, von denen verkaufften oder sonsten verhand-
leten Waaren und Effetti nach der von dem Praeside dess Consulats oder
Wechsl-Gerichts-Rath mit Zuzichung einer oder anderen Persohn von jener
Nation, von der das ankommende Schiff ist, gemachten Schitzung, und dises
zwar nur a proportione dessen, was wiirklich werkaufft, oder verhandelt seyn
wird, also dass der nicht verkauffte oder verhandlete Rest ohne eintzigen
Aggravio wider abgefiihret werden konne und moge. Gestalten auch fiirs
anderte denen in sothanen obbemeldten beeden l'orti Franchi, oder anderen
See- Haven ligenden, oder unter Unsern Flaggen, und mit Unsern Patenten
lauffenden Schiffen in obgedachten unter dato 15. diss nechsthin erleuttert-
erfrischt- und publicirten Patent zugesagte Kayserl. und Landesfiirstl. Sicher-
heit, Schutz und Protection wider ein: so andere unternchmende Thittigkeit
krifftigst und zwar dergestalten angedenen solle, dass Wir das Gewalt oder
Unrecht iibende Schiff, dessen Capitain, Patron, und seine Ciurma, oder Mari-
nari von See-Rauber tractiren, dero Participanten, Heller und Helffer, ande-
ren zum Schrocken aussforschen, fangen, und alle deroselben Schiff, Giitter,
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und von ihnen geraubte, auch in andere Haven gefithrte Waaren dem Beley-
digten restituiren, bezahlen, oder sonst die gebiihrenden Vergniigung und Sa-
tisfaction verhelffen lassen wollen, damit aber fiirs Dritte ein jeder Traffi-
cant und Handels-Mann in 6ffters Bedeuten Porti Franchi auf ein und andere
Weiss desto besser seine Convenienz machen moge, als wollen und lassen
Wir gnédigst zu, dass ihnen Handels-Leuthen, so wohl Inheimischen als
Fremden freystehen solle, ihre Waaren, wann selbe entladen, gegen propor
tionirter Entrichtung einiges Bestand-Geld in die daselbst zu Fiume und
Triest, vorhanden und pro opportunitate aufzurichten habende Cameral-Ma:
gazinen auf drey viertl Jahr nidersetzen, und, da in solcher Zeit solche Maga-
zinen mit Waaren iiberhzuffet wurden, auf solchen Fall sollen all solche
Waaren in ein nehst gelegenes Hauss oder Privat-Magazin depositiert, mit
zwey Schlosser wohl verwahret, und hierzu ein Schliissel von dem daselbst
residirenden Consule, der Andere aber von dem Eigenthumer dess Guts zu
sich genommen, wie zumahlen auch derselbe vor Verstreichung der drey
viertl Jahr die Mauth oder den Zoll von selbigen depositirten Waaren zu
entrichten keines Weegs verhalten werden, zu solchem Ende wollen Wir, und
bewilligen gnidigst, dass alsdann solche Waaren obbesagter Massen der
Consule, oder Wechssl-Gerichts-Rath mit Zuziehung ihrer Trafficanten, als
Eigenthumer selbst: oder ein: oder anderer von ihrer Nation und niemand
anderer taxiren moge, wie nicht weniger solle ihnen frey stehen, in Unseren
Landen so wohfeil, als thun- und maglich ist einzukauffen, und so theur sie
kdannen, denen anderen fremden Negozianten wieder zu verkauffen, wie
ingleichen die hierzu filhrende Waaren allda in Unseren Landen nach sein
Trafficantens Disposition gelegentlich zu verhandlen, da indessen das mit
Gegen-Waaren geladene Schiff wolte weiter gefiihrt werden, oder sonsten
dess Patrons Gelegenheit wire weiter zu fahren, herentgegen der Han-
delsmann nicht gleich einen Kauffmann seiner Ladung antreffete, derselbe
jedannoch gleichwolen mit nothdiirftigen Geld allzeit versehen seye, als
wollen Wir pro

Quinto, gnadigst besorget, und verhiilfflich seyn, dass in Offters ge-
dachten beeden Porti Franchi ein genugsamer Assecurations-Banco oder Com-
pagnie sowohl fiir die ablauffende als ankommende Schiffe inner kurtzen
Zeit bestellt, und hierauss einem jeden auf seine hinbringend und niderle-
gende Waaren ein billicher Antheil seines Capitals auf gemessen Zeit je-
desmahls erfolgt, und anticipirt werden konne.

Sexto vergiinstigen Wir ferners gnadigst, dass sie Trafficanten und
Handels-Leute, welche in obberiihrten beeden Porti Franchi und etwo weither
in Unseren Erb-Kénigreich, Fiirstenthumben und Landen, reysen, daselbsten
wohnen und handlen, wegen der Handelschafft von keinen andern, als dem
von Uns ansetzenden Special-Richter und Wechsl-Gericht geurtheilt werden
sollen, aussgenommen in selbigen Sachen, welche Unser Landsfiirstl. Mauth
oder Zoll, und deroselben Defraudir- oder Verschwirtzung betreffen, so der
von Uns bestellte Einnehmer, und Gegenschreiber mit Zuziehung Unsers in
Locis verordneten Fiscalen untersuchen, und wie recht ist, verhandlen, he-
rentgegen dergleichen Kauffmans-Handlungen von dem Wechsl-Gericht schleu-
nig, sumariter, und ohne einiger Verzogerung abgethan, noch weniger pro

Septimo beriihrte Trafficanten, wann sie in: oder ausserhalb der
Mauer Unserer Stadt Fiume und Triest Hauser und Kramldden bauen, und

163



L ———————————

sich nider lassen wollen; an ihrer Persohn und Giittern einiger Massen mo-
lestirt, weder deren Hzauser und Liden wider die Billichkeit betrangt, belegt,
oder gravirt werden sollen. Pro

Octavo, im Fall eines folgenden Kriegs, so Gott verhiite, sie an Unsern
oberklirten beeden Porti Franchi, sich einfindende Trafficanten auss Unsern
In. Oe. Erb-Fiirstenthumben und Landen hinweck ziehen miisten, so solle
ihnen, ihren Factorn und Bedienten alle ihre Giitter und Waaren inner Jahrs-
-Frist zu verkauffen, oder mit sich zu nehmen frey stehen, weder ihre Schiff
und Giitter in gleich gedachten Unsern In. Oe. Erb-Fiirstenthumben und
Landen mit Arrest belegt, vil weniger mit Repressalien beschwahrt, sondern
vil mehrers die Authores dergleichen unbefugten Attentaten und Ungebiihr
gerichtlich belanget, und nach beschaffenen Dingen und Umbstdnden, damit

nicht der Unschuldige fiir den Schuldigen biisse, bestrafft werden sollen.
Wie dann

N ono, im Fall eines Schiffbruchs, so die Trafficanten an Unsern Adria-
tischen See-Kiisten leyden mochten, solle weder Unser Fiscus, noch einig
anderer Unserer Unterhanen von ihnen geborgenen oder ex naufragio recu-
perirten Giittern und Kauffmannschafften sich etwas zueignen, sondern was
geborgen, oder recuperirt worden, denen Schiffbriichigen, oder deren Erben
gelassen und restituirt werden. Ingleichen

Decimo, dass sie Trafficanten in obbemeldten beeden Porti Franchi
von Quartier und in andern Vorfallenheiten von denen Personal-Beschwirden
immun, und frey seyn, und dise Befreyung auch dieselbe, so von wegen
Unser daselbst zu Fiume, oder zu Triest residiren, und den selben Consulat-
-Rath praesentiren werden, zu geniessen haben sollen.

Undecimo, wollen Wir die an Unsern Haven ankommende Schiff
aller Visitation befreyet, dahingegen die Trafficanten verbunden und obligirt
haben, ihre authentische Passaport, worinnen der Nahmen dess Schiff-Pa-
trons sein Aufenthalt, und des Schiffs Freyheit sambt einer von seiner Be-
horde aufzuweisen habenden gefartigten authentischen Specification ihrer
Landung von jenen Orthen, wo sie aussgeloffen seynd, zu zeigen, wann aber
das Schiff mit verbottenen Contraband-Waaren (welche durch ein besonderes
Patent mit nechsten kund gemacht werden sollen) beladen widre, so sollen
nur die befindenden Contraband-Waaren, nicht aber andere visitiert, und
respective pr. contraband abgenommen werden. Im iibrigen aber und pro

Duodecimo, vergonnen Wir dergleichen Trafficanten, und Kauffleut-
hen, dass jede Nation zu besserer Fortpflantzung derer Commercien ein
offentliches Hauss oder Wohnung entweder in- oder ausserhalb der Stadt
Fiume oder Triest erbanen, und zu solchen Ende einen Grund erkauffen.
oder sonsten an sich erhandeln, wie nicht weniger einen Contralor, wie es
in anderen Konigreichen, Landen und Stadten iiblich und herkommens ist,
haben, und halten moge, worzu Wir ihnen einen bequemen Orth anweisen
lassen, auch da nothig, ihnen mit mehrern Freyheiten so vil immer thunlich,
gnidigst an Hand gehen wollen. Und damit

Letzlichen, sich die Frembd Negotianten und Handels-Leuth desto
mehrern Vortheil zu erfreuen haben, als versprechen Wir und sagen denen-
selben hiemit zu, ihrer Vélkerschaft und Familien alle gedeuliche Real- und
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Personal-Freyheiten zu ertheilen, welche in anderen florirenden Handels-
-Stadten jemabls ertheilt worden, und von Uns iiber der Partheyen bittliches
Anlangen fiir thunlich werden befunden werden. Welchemnach dann ein
solches allen Eingangs ermeldten Unsern getreuen Inwohnern und Unter-
thanen, auch anderen abbemeldten Partheyen zu jedermanns Wissen durch
dises Unser gegenwirtiges gedrucktes offenes Patent hiemit notificirt, und
kund gemacht wird, auf dass ein jeder dises dem gemeinen Weesen so heyl-
samen Wercks, als auch Unsers gnadigsten Willen in abweeg sich zu betragen
wissen, und Unserer gnidigsten Verheisungen wie auch kriéfftigen Schutzes,
Protection und Sicherheit zu erfreuen haben moge.

Dannenhero Wir zu solchen Ende allen und jeden Unseren nachgesetzten
Geist- und Weltlichen Obrigkeiten, Praelaten, Grafen, Frey-Herrn, Herrn, Rit-
tern, Stadthaltern, Land-Marschallen, Lands-Haubt-Leuthen, - Lands-Ver-
weesern, Vicedomben, Haubt-Leuthen, Burggraffen, Land-Richtern, Voggten,
Pflegern, Burgermeistern, Richtern, Rdthen, Burgern, Gemeinden, und sonts
all Unsern Ambt-Leuthen, Unterthanen und Getreuen, was Wiirden, Stands,
oder Weesens die seynd, so ernstlich als nachdrucksamist hiemit aufgetragen
und anbefohlen haben wollen, dass all- und jede obbemeldte Negotianten und
Trafficanten bey gegen wirtigen Unseren gnddigsten Patent in allweeg
geschutz- und handgehabet werden sollen. Daran beschiecht Unser gnédigster
Will und Meynung.

Geben in Unserer Residenz-Stadt Wienn den 18. Martij im 1719. Unserer
Reiche: dess Romischen im Achten, deren Hispannischen im Sechzehenten,
deren Hungarisch- und Boheim- bischen auch im Achten Jahre.

CARL m.p.

Philipp Ludw. G. v. Sintzendorff.
Ad Mandatum Sacrae Caesareae & Catholicac

Majestatis proprium
Joh. Joseph Edler v. Luidl.
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POVELJA KRALJA KARLA VI O PROGLASENJU
RIJEKE I TRSTA SLOBODNIM LUKAMA
OD 18. OZUJKA 1719.

(PRIJEVOD)

Mi Karlo VI po milosti BoZjoj izabrani rimski car, za vjecna vremena
kralj mnogih driava, u Germaniji, Hispaniji, Ugarskoj, CesSkoj, Dalmaciji,
Hrvatskoj, Slavoniji i Srbiji itd., itd., nadvojvoda Austrije, Vojvoda Burgun-
da, Brabanta, Milana, Stajerske, Koruske, Kranjske i Wiirtenberga, grof
Habsburski, Flandrije, Tirola, Gorice i GradisSke itd., itd. objavljujemo nasu
carsku i zemaljsko-kneZevsku milost i svestrano porucéujemo svako dobro
svim na$im stanovnicima i podanicima, bez obzira na njihove casti, poloiaj
i sluzbu, bila ona po visokom ili niZem nalogu, a koji stanuju bilo gdje u
nasim nasljednim kraljevinama, kneZevinama i zemljama, te u Ugarskoj,
Ceskoj, Dalmaciji, Hrvatskoj, Slavoniji, Srbiji i u drugim osvojenim zemlja-
ma, a isto tako u Austriji, Tirolu, Stajerskoj, KorusSkoj i Kranjskoj, pa i u
Gorici i Gradiski, Trstu, sv. Vidu na Rijeci, i u svim ostalim nasim austrij-
skim nasljednim zemljama, primorskim obalama i lukama te svima onima
koji ovdje borave odnosno koji ée se ubuduce ovamo doseliti i ovdje na-
staniti. ;

Na temelju mira koji smo nedavno sklopili s Otomanskom Portom, a
prema posebnom ugovoru od 27. srpnja protekle godine, medu ostalim, pred-
videna je obostrana trgovina i brodarenje te njihovo unapredenje. Mi smo vec
po snazi naseg patenta, tiskanog i objavljenog 2. lipnja 1717, sve to razjasnili
i ponovili, kao Sto je pod nadnevkom od 15. (istog mjeseca) izdanim paten-
tom sve to ponovljeno, razjasnjeno i objavljeno radi uvodenja opce trgovine,
a posebno medu kricanstvom u svim nasim austrijskim nasljednim kraljev-
stvima, kneZevinama i zemljama, a osobito putem brodarskog saobracaja na
nasim nutarnjim austrijskim obalama, te zemaljsko-knezevskom namjerom
milostivo predano na upoznavanje. Zbog toga smo u svrhu unapredenja
veceg broja predmeta, a na temelju potankog prijedloga koji nam je stavljen,
milostivo odlucili vise toga na slijedeci naéin (urediti), i to

Prvo. Svim stranim trgovcima, brodovlasnicima, obrtnicima i drugim
rukotvorcima, koji imaju Zelju i volju da se zbog trgovine dosele i nastane u
nasim austrijskim nasljednim zemljama, dopuStamo primjereni smjesStaj i
slobodno obavljanje njilove trgovine, obrta i rukotvorstva i pruzamo im u
tom slucaju svestranu zastitu i to ne samo u nedavno opisanom okrugu
Kraljevice i Vinodola, nego i u svim drugim gradovima, trgovisti-
ma, mjestima i selima u nasim austrijskim zemljama gdje i kako moZe bilo
kome ovdje biti drago i primjereno.

Isto tako

Drugo. Zbog toga se s ve¢ zapocetim popravkom i uredivanjem, te
prosirenjem glavnili cesta mora neprekidno nastavljati i 5to prije dovriiti, a
ubuduce treba da se one tako uzdriavaju da bi se shodno dobrim trgovackim
navikama i obiéajima osposobile za prijevoz i otpremu robe.

Radi svega toga ovime dobrostivo odobravamo svim trgovcima da mogu
u svimi lukama, okruzima i rijekama u na$im austrijskim nasljednim kneze-
vinama i zemljama bez ikakve sigurnosne pratnje ili kakve druge opce ili
posebne dozvole, i s viastitim i sa zakupljenim brodovima, bez tereta ili na-
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tovarenim raznovrsnom robom i trgovaékim dobrom, pristajati, ovdje se za-
drZavati, i po volji isploviti.
Za to smo kao

Trecée u istu svrhu sada milostivo imenovali za slobodne luke, dva,
na Jadranskom moru leZeca grada, Rijeku i Trst gdje ée od sada svi
trgovei — koji inace robu koja stize iz nasih nasljednih zemalja kupuju iz
druge, trece, cetvrte ili dapaée iz pete ruke — ubuduée modi na veliku korist
najvecim dijelom to Ciniti iz prve ruke i tako imati dobru priliku za jo$ veci
dobitak.

Zato cemo mi kao

Cetvrto za vecu sigurnost i unapredenje tih poslova u najblizoj bu-
ducnosti radi toc¢nog obdriavanja izraditi i objaviti posebnu uredbu za osni-
vanje i trajno obdriavanje zdravstvene karantene (kontuinacije), a za gore
spomenute obje slobodne luke Rijeku i Trst milostivo smo podijelili sli-
jedece sloboStine pa ih dajemo na sveopce znanje:

— kao prvo, da svaki trgovac, kapetan broda, vlasnik broda i tome
slicni u obje mase slobodne luke uvijek i svagda s tovarom ili bez njega moZe
bez zaprijeke i slobodno uploviti i iz njih isploviti, u njima po svojoj voljt
osobno ili po svojim agentima i poslovodama, kako budu sami smatrali da im
je najbolje i najprikladnije, kupovati robu, utovariti je i izvesti je, a da nisu
za svoj boravak 'ili dolazak broda u luku odnosno njegov odlazak iz luke,
duini naSem cinovniku platiti zaStitnu pristojbu ili tzv. uzgredice (regale)
ili druge pristojbe, bez obzira na njihov naziv. Isto tako nece se trebati nista
platiti od uvezene robe, izuzevsi obicajne propisane maltarine po cjeniku, pa
1 1/2% konzularne pristojbe ili tzv. admiralitetne carine od prodane ili inace
prodaji predane robe, i to prema procjeni predsjednika konzulata ili savjet-
nika mjenic¢nog suda uz sudjelovanje jedne osobe one narodnosti kojoj pripa-
da prispjeli brod. I to samo razmjerno onomu Sto ce zaista biti prodano
ili predano prodaji da bi se neprodani ostatak mogao ponovno izvesti bez
tkakva opterecenja. Dosljedno tome

— kao drugo, da se prema nedavno pod nadnevkom 15. (ovog mjeseca)
protumacenom, ponovljenom i objavljenom patentu brodovima, koji su u
gore spomenutim slobodnim lukama ili u drugim lukama usidreni ili koji
plove pod nasim stijegom i s nasSom plovidbenom dozvolom djelotvorno
ukaze odobreno carsko i zemaljsko-vladarsko osiguranje, zaStita i pokrovitelj-
stvo, a isto tako i svakom drugom poslovanju, i to na taj nacin da éemo brod
koji skrivi nasilje ili nepravdu, njegova kapetana, njegovu posadu ili mornare
smatrati gusarima, a njihove sudionike, jatacima i pomagacima, u svrhu za-
straSivanja drugih, utvrditi, uhvatiti, pa brodove i robu koju su oni porobili,
pa makar je i u druge luke odvezli, opljackanima vratiti, naplatiti i pomoci
im da dodu do primjerene naknade i zadovoljstine. Da bi kao

— trece, svaki nakupnik i trgovac u viSe puta spomenutim slobodnim
lukama mogao na bilo koji naéin svravati svoje ugovorne poslove, hoéemo i
milostivo dozvoljavam da kako domadim a tako i stranim trgovcima bude
slobodno njihovu robu po njezinu istovaru, uz placanje razmjerne skla-
di¥nine, u Rijeci i Trstu prevesti na rok od 3/4 godine u komorska skladista
koja se imaju za to prema potrebama sagraditi. Ako bi pak u to doba takva
skladiSta bila pretrpana robom, neka se takva roba smjesti u koju susjednu
kucu ili u privatno skladiste, i neka se tamo pod dvostrukom bravom dobro
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pohrani, pa neka se jedan njezin kljuc¢ preda rezidirajucem konzulu, a drugi
neka preuzme vlasnik robe. Potonji ne moie po isteku 3/4 godine uskratiti
placanje maltarine ili carine od te pohranjene robe, pa za to Zelimo i dobro-
stivo odobravamo da tu robu — prema vec recenom — procjeni konzul il
vijeénik mjeniénog suda uz sudjelovanje trgoveca kao vlasnika robe ili nekoga
od njegove narodnosti, i nitko drugi. Isto tako, neka tim (trgovcima) bude
slobodno u nasim zemljama, koliko je to moguce, (robu) jeftino kupovati i
koliko im to bude moguce skupo prodavati drugim stranim trgovcima. A
tako da se uvezena roba u nasim zemljama prema dispozicijama trgovaca pri-
kladno prodaje. Kada medutim brod, na koji je utovarena druga roba, mora
dalje ploviti ili vlasnik broda na koji drugi nacin ima priliku proslijediti put,
te ako trgovac ne bi odmah nasao kupca za svoj tovar, a tma sano oskudna
novéana sredstva, Zelimo kao

Peto milostivo se pobrinuti i pomoci da se u cesto spomentitim slo-
bodnim lukama u kratko vrijeme utemelji jedna osiguravajuéa banka ili koni-
panija za brodove koji izlaze iz luke ili u nju dolaze, pa da te banke svakom
za donesenu i pohranjenu robu na odredeno vrijeme svagda mogu preduij-
miti dio uloZene glavnice.

Sesto. Dajemo milostivo pogodnost da trgovci i prodavaci koji putuju
1 vec spomenute slobodne luke pa i dalje u nasSe nasljedne kraljevine, kne-
Zevine i zemlje, i tamo se nastane i trguju, u trgovackim predmetima ne
mogu biti osudeni od nikoga drugog, nego od posebnog suca kojega budemo
postavili i od mjeni¢nog suda, izuzevsi one predmete, koji se ticu nase ze-
maljsko-kneZevske maltarine ili carine odnosno njezine utaje i krijumdare-
nja, pa u tim predmetima neka istragu vode od nas postavljeni ubiradi i
protustavnici uz sudjelovanje nasih fiskala, i neka ih pravedno rasprave.

Nasuprot tome mjenicni sud ima takve trgovacke poslove brzo, skraceno
i bez zatezanja dovrsiti.

Sedmo. Kada spomenuti trgovci unutar zidova naSeg grada Rijeke t
Trsta ili izvan njih grade kude i ducane, pa se Zele (tamo) nastaniti, ne smiju
se osobno ni u pogledu imovine uznemiravati, pa se ni njihove kuce i ducani
ne smiju prekomjerno opterecivati, opteretiti ni teretiti. Za

Osmo pak, u slucaju rata, sto neka Bog zaprijeci, ako bi trgovci, koji
se nadu u nasim gore spomenutim slobodnim lukama, morali otiéi iz nasih
austrijskih nasljednih zemalja, neka njihovim zastupnicima i namjestenicima
bude slobodno da u roku od godine dana svu njihovu robu prodaju, odnosno
da je oni sami ponesu, a (u takvu sluéaju) ne smiju se uzaptiti njihovi bro-
dovi ni njihova roba na podruéju spomenutih nasih austrijskih nasljednih
kneZevina i zemalja, a jo§ manje da se opterete represalijama. Sto vise, neka
se zacetnik takvih nedopusStenih napadaja i nepodopstina sudbeno optuii i
iteka se kazni prema dokazanim predmetima i prilikama, da ne bi neduZan
3 ' i ““ye€tao. Pa nadalje

| vei pretrpjeli brodolom na nasoj jadranskoj mor-
{ ITJ ni bilo koji od nasih podanika prisvojiti
d dobara i trgovacke robe koju su iz bro-

bue.

dolom 34 sp-a.s’eno ili preuzeto ima predati i vratitt
brodo. mn nasljednicima. Isto tako

D vei u objema spomenutim slobodnim Ilukama budu
oprost anja (vojske) i drugilh osobnih tereta, pa neka uZivaju
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to oslobodenje, koje cemo saopéiti savjetniku konzulata koji stoluje u Rijeci
ili Trstu.

Jedanaesto. Zelimo da svi brodvi koji pristanu u naSim lukama
budu slobodni od svakog pregleda, ali naprotiv tome svi trgovci (koji stignu
brodom) duini su pokazati svoje izvorne putne isprave, u kojima je sadriano
tme brodovlasnika, njegovo prebivaliste i sloboStine broda, i to zajedno s
izvornim popisom tovara koji je izdala nadleina oblast onoga mjesta odakle
su isplovili. Ako je pak brod natovaren zabranjenom robom (koja je progla-
Sena posebnim kraljevskim otpisom), neka se pregleda samo wnadena zabra-
ijena roba, a ne i druga roba, odnosno da se ona kao zabranjena ne zapli-
jent.

Uostalom kao

Dvanaesto dopuStamo spomenutim trgovcima i prodavacima da sva-
ka nacija radi unapredenja trgovine u gradu Rijeci ili Trstu ili izvan njega
sagradi javhnu zgradu ili stan, i da w tu svrhu moZe kupiti zemljiste, ili si
ga na drugi nacin nabaviti, te da isto tako moZe drZati jednog nadzornika,
kako je to navadno u drugim kraljevstvima, zemljama i gradovima, a za to
cemo im dodijeliti pogodno mjesto, a prema potrebi milostivo pruZiti i vece
pogodnosti, koliko to bude moguce.

Naposlijetku da bi se strani veletrgovci i trgovci mogli usreciti sa
$to vedéim pogodnostima, ovime obedajemo i priznajemo im da cemo njiho-
vim narodima i obitelji podijeliti sve moguce stvarne i osobne slobode, koje
ce bilo kada biti odobrene u drugim naprednim trgovackim gradovima, i koje
e se na temelju molbe stranaka utvrditi kao moguce.

Ovim nas$im sada3njim tiskanim otvorenim patentom dajemo sve to na
sveopce znanje naSim vjernim stanovnicima i podanicima i drugim nenave-
denim strankama i objavljujemo im to, kako bi se svatko opcenito znao rav-
nati u pogledu ove za opcenitost tako korisne ustanove kao i u pogledu nase
milostive volje, pa da ga usreci naSe milostivo obecanje, kao i nasa djelo-
tvorna zastita, uzimanje pod okrilje i sigurnost.

Stoga konaéno ovime ozbiljno i posebno nalaZenio i Zelimo da bude nare-
deno svima i svakomu — na$im podredenim duhovnim i svjetovnin obla-
stima, crkvenim dostajanstvenicima, grofovima, barunima, gospodi vitezo-
vima, drzavnim poglavarima, zemaljskim marSalima, kapetanima, zemaljskim
namjesnicima, zamjenicima namjesnika, prokuratorima, nacelnicima, sucima,
vijecnicima, gradanima, opéinama i uopée svim nadim sluZbenicima, poda-
nicima i vjernima, bez obzira na njihovu cast, staleZ ili poloZaj — da se
svim gore navedenim veletrgovcima i trgovcima u smislu ovog naSeg sa-
daS$njeg milostivog patenta ima pruZiti svaka zastita i susretljivost. Tako neka
se izvr$i nasa milostiva volja i namjera.

Dano u naSem stolnom gradu Bedu, 18. oZujka 1719. godine, nasSeg pak
viladanja: u Rimskom carstvu u osmoj godini, u Hispaniji u Sesnaestoj go-
dini, a u Ugarskoj i CeSkoj takoder u osmoj godini.

KARLO v. r.
Filip Ljudevit pl. Sintzendorff
Po vlastitom nalogu njegovog svetog,
carskog i katolickog veli¢anstva
Ivan Josip pl. Luide
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PRIJEDLOG DIMITRIJA VOJNOVICA I GIULIJA NOCETTIJA
ZA OSNUTAK BRODOGRADITELJSKE SKOLE U KRALJEVICI
OD 15. SIJECNJA 1766.
Eccelsa Cesarea Regia Suprema Intendenca Commerciale
In esecuzione della venerata intimazione de di 30. Novembre passato,
continente la destinazione delli 12, sin’a 18 giovani per essere instruiti nella
costruzione de bastimenti, lgiusto il Sovrano rescritto, che in vigor di quello
I'eccelso Supremo Governo si compiace di commettermi l’esamina unita-
mente al costruttore Nocetti, sopra il medesimi, per darme corretativamente
sul proposito il dovuto raguaglio. —

Considerato maturamente: il tenore del sovrano rescritto con eesso co-
struttore, si credono opportuni il seguenti articoli, ch’abbiamo l'onore di
umilmente rassegnare, all’eccelso Supremo Governo, vertenti l'intruzione
degl'antedetti, all’arte, e costruzione navale, cioe:

1™ Che questi 18 giovani dovessero avere l'eta d’anni 15 in 16, e non
meno. —

2% Che restassero anni sei almeno subordinati al travaglio per riuscire
capaci.

3% per i primi tre anni, si considera a proposito l'asegnamento di soldi
venti per cadauno al giorno compresi li giorni Festivi.

4'° Essi seguenti trei anni tre a soldi trenta per giorno, accio maggior-
mente restino incoragiti al lavoro.

5'° Terminati li antedetti anni sei saranno sufficienti d'intraprendere
I'architetura navale.

6 Devono esser provveduti della seguente ferramenta; occorrente al
lavoro, cioé per cadauno d’essi due manere, due ascie, segha, scimovre, scar-
pelli, sgubie! et occorrenti verine, quali capi? tutti costaranno fiorini dieci
circa, pud dovendosi provedere per tutti il 18, si vuole la somma di fiorini
180, oltre quella spesa, che in seguito potra occorrere per accomodar li mede-
simi in caso si guatassero.

7%° Combinata la proposta assegnazione descritta nell'articolo 3° per
primi tre anni, viene ascendere la somma di fiorini cinque Xr. 40 per cadauno
al mese, che per tutti i dieci otto forma il no. di fiorini 1224 all’anno, e per
Ii 3 anni in tutti fiorini 3672.—

8'° In seguito per gl’altri anni tre come nell’articolo 4° viene ad’essere la
somma di fiorini 8 Xr 30 al mese per cadauno e per tutti come sopra all’anno
fiorini 1836, e nelli tre fiorini 5508.

9%° Cosi al termine degl’antedetti anni sei di loro instruzione ammonta
Ja somma in tutto per il solo assegnamento di fiorini 9180.

1 Sgubia = sgorbia.
2 Capo = arnese.

170



10m° Destinati, che fossero li medesimi giovani rendesi necessario il rifles-
so de quartieri per la loro abitazione, non essendo sufficienti le stanze di
questo castello, nemmeno per la maestranza e marinari, ch’attualmente tro-
vansi al lavoro della costruzione.

Questo & quanto per ultimo abbiamo travato a proposito, d’'umiliare
sopra il particolare d’essi giovani, rimittendo sempre alli saviissimi riflessi
dell’eccelso Supremo Governo il presente nostro parere e con profondo ri-
spetto abbiamo d’essere

Dell’eccelsa Suprema C.R. Commerziale Intendenza PORTO RE, li 15
Gennaro 1766.

Humilimi, Devotissimi et Ossequissimi
Servitori
DEMETRIO conte VOINOVICH, Direttore
GIULIO NOCETTI

(HKAW Kommerz Fasc. 108, rote Nr. 621, fol. 239—240)
Prijevod ovog misljenja nalazi se pod naslovom »O brodograditeljskim
1 nautic¢kim Skolama...«, na str. 87 i dalje.
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3.

ZAPISNIK SJEDNICE KOMISIJE ZA KRALJEVICKE FREGATE
OD 28. VELJACE 1768.

PROTOCOLLO
delli 28. Febbraro 1768.

Della Commissione riguardante le due Fregate da Guerra, e lo stabili-
mento di una Marina nel Litorale Austriaco.

Presenti
S: E: il Sig: del S. R. 1. Conte Enrico d’Auersperg Presidx:

Comendatore di Malta Barone de Konigsbrun

de Meaussé De Ricci Consiglieri

Sua Maesta Imperiale Regia Aposta olica con graziosissimo Sovrano Suo
Rescritto delo 17. Decembre dell’anno decorso, avendo prevenuta, ed istruita
quset. Intendenza Commerciale, che dopoche il Caualiere di Malta de Meause
da quel gran Maestro proposto, e dalla Maesta sua destinato Comandante
delle due Fregate da Guerra si fosse personalmente trasferito in Trieste, ed
avesse (auesse) visitate, e riconosciute l'indicate Fregate, dovesse L'Intenden-
za communicarli gl'atti, e dargli le informazioni, ch’egli desiderasse, o si ripu-
tassero necessarie, ed indi seco concertare la Natura, ed i mezzi opportuni
tendenti all’Armamento dell’istesse Fregate, ed allo stabilimento d'una Ma-
rina, con rassegnarsene successiuamente alla Maesta sua i correlativi rapporti
dall'Intendenza; si € lasciato tempo, e comodo al Caualier de Meausse d’ese
guire in Porto-Reé la visita, e la ricognizione delle Fregate, che deve riguar-
darsi come la Calamita del prescritto concerto. Frattando prima, e dopo
I'Atto della visita, di cui si tratta, si é avuta l'attenzione di mettere il sig:
Comendatore al fatto delle precorse disposizioni, ed Atti principali concer-
nenti l'armamento delle Fregate, e lo stabilimento d'una, Marina, ed all’esset-
to poi di sistematizzare la materia ne’termini insinuati dal Sovrano Rescritto,
si € tenuta la presente conferenza concertativa, nella quale si sono presi in
considerazione, e deliberazione li oggetti, e rispettive proposizioni, che hanno
immediato decisivo influsso nel modo, corso, e successo di tal Armamento, e
stabilimento.

Punto Primo
Destinazione, ed uso delle due Fregate

Si riasunsero li Rapporti Intendenziali, da quali concordemente risulta,
ch’il Progetto dello stabilimento della Marina sia stato dettato dallo spirito
di promuovere la nostra Navigazione Mercantile, e procurarle la necessaria
possibile sicurezza, come pure di render piu rispettabile la pace con le Re-
genze di Barberia, e di rispingere, e di vendicare i loro insulti, ed attacchi.

Si comprende benissimo, che l'armamento di due sole Fregate non ci
conduce al conseguimento dell'indicato gran fine, siccome perd non si giunge
a nessun fine senza un principio, e senza progressi; e siccome giova, e preme
di metter a profitto, e destinare ad un uso le due gia Fregate construite; cosi
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si é presa in considerazione con il Sig: Comendatore la proposizione, quale
sia l'uso il pitt opportuno, e conveniente in riflesso non tanto dell'istesse
Fregate, quanto del piu grave oggetto dello stabilimento d’ una Marina?

Si riflette, che le attuali due Fregate possano sostenere, e rendere pil
sicuro il Commercio, e la Navigazione del Levante; ed all’ incontro atte non
sieno, ne sufficienti a sostenere quello del Ponente. Sosteranno il Commer-
cio, e Navigazione del Levante, perche in quella parte non abbiamo da te-
mere, che qualce Pirata Dulcignoto, contro cui le Fregate possono sempre
promettersi una superiorita decisiva. I Tunesini, e Algerini non sogliono
conscggiare nel Levante; e Naui d’alto Bordo non si mettono in mare dalla
Reggenza di Tripoli. All’ incontro le Fregate non potrebbero sostenere la
Navigazione Mercantile nel Mediterraneo, perché non saprebbero resistere
alle forze superiori degl’ Algerini. Quindi a senso comune della Commissione
l'uso principale delle nostre Fregate dovrebbe esser quello di crociare in
Levante per difendere da ogni insulto, ed attacco in quelle parti la nostra
Navigazione; le Fregate poi potranno in casi particolari destinarsi, e servire
ad usi accessori come sarebbero quelli di scortare qualche Bastimento Mer-
cantile ricco nel Mediterraneo, sostenere un trasporto di Truppe, e muni-
zioni in Italia etc.

Le due Fregate, benché appariscano un scarso Armamento, concilieranno
sempre i vantaggi

1™ ché metteranno in sicurezza, e qualche rispettabilite i Porti, e Coste
del Litorale Austriaco.

2% Che serviranno di scuola a molti Marinari.
3t° Ché questa scuola stabilira una displina Marittima.

4 Che l'allettamento del servigio Marittimo di Guerra invitera nel Lito-
rale Marinari, ed officiali esteri.

5t Che l'equipaggio loro potra somministrare uomini esperti al Danubio,
ed all'Italia in tempo di Guerra.

6'° Che la reparazione loro trattera Proti, Cordarioli, Fabbri etc: i quali
gioveranno ancora alla costruzione de Bastimenti Mercantili.

Punto Secondo
Incremento d’'un Armamento di guerra.

Risultando dal consulto sulla prima proposizione, ché per conciliare il
doppio fine di difendere la nostra Navigazione Mercantile, e di sostenere la
pace con le Reggenze di Barberia, si renda opportuno, e necessario un pil
numeroso e forte Armamento di guerra; Si consultd sulla proposizione,
quanti Bastimenti, e di quale specie sarebbero sufficienti al desiderato

effetto?

La vera, e piu stabile sicurezza per la Navigazione, e Commercio Mercan-
tile s'incontra nella pace con le Reggenze di Barberia. Or questa pace non
possiamo promettercela, ® almeno solida, senza un armamento, il quale
tenga in suggezione, e rispetto le sudette Reggenze.
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A tal effetto si reputa sufficiente un armamento di quattro Fregate, ¢
di due Vascelli di 60 Cannoni l'uno, maggiormente, che l'armamento, di cui
si tratta, potrebbe lasciarsi vedere sulle Coste di Barberia, per convincerc
quel popolo delle nostre forze marittime, e maggiormente che si mette-
rebbono in stato di respingere, e di vendicare gl'insulti ed attacchi.

Punto Terzo
Stato personale delle due Fregate.

Trattanto, cheé pende la questione, ¢ l'opera del progettato nuovo arma-
mento, la Commissione ha fissate le sue considerazioni, e deliberazioni sopra
i mezzi di mettere in attivita effettiva le due Fregate. Quindi rimontando allo
stato personale, e riassunto quello insinuato gia dal Conte Voinovich, e pro-
mosso alla sovrana Corte con rapportd Intendenziale de’ 9. Novembre 1765:
Si consulto sulla proposizione = S’ egli Sig: Commendatore concorra nel
Piano del Voinovich, e non concorrendo, quale Stato personale sia il piu ido-
neo al pieno armamento delle due Fregate.

11 Sig: de Meausse caratterizza lo stato personale delle Fregate progettato
dal Conte Voinovich proprio, e convenevole per un Bastimento armato in
corso, e niente meno che convenevole, e proprio per una Fregata di guerra,
perche nella totalita é tropo debole, e nella parzialita é Sopracaricato di Sol-
dati, ed insufficientemente provisto di Marinar Egli Sig: de Meaussc presenta
sub N™ I™ lo stato, che egli progetta, a norma del quale l'equipaggio d’ogni
Fregata ascende alla concorrenza di 270 teste, non comprese quelle dello
stato maggiore. Egli soggiunge d’avere visitate personalmente in Porto-Re le
due Fregate, e di non averci riconosciuto alcun diffetto essenziale, anzi la
forma, e la costruzione li sia piaciuta.

Punto quarto
Corpo Militare nell’Armamento delle Fregate

Rilevatosi dallo stato personale presentato dal Sig. Commendatore, che
sopra ogni Fregata debba impiegarsi, e prestar servigio in mare un corpo di
60 teste militari comprese quelle de’ bassi ufficiali. Si consultd sull’ulterior
proposizione = Se giovi di preferire le Truppe regolari, o la milizia Croata.
Eperche il Sig: Commendatore potesse accertare il suo giudicio, la Com-
missione ebbe l'attenzione d'informarlo del respettivo sistema della motivata
milizia, e Truppe, come pure delle convenienze, ed inconvenienze, che s'incon-
trerebbero nell'impiego di queste, e di quella.

Si covenne, ch’ al’armamento militare delle Fregate si destini un corpo
fisso di Truppe regolari, il quale lo possa somministrare a tutte le ore in caso
d'una improvisa Campagna, e che per alcune Campagne s’imbarchino ancora
li Officiali, con sequentemente la Commisione reputarebbe utile, e quasi ne-
cessario di destinare il corpo della guarniggione di Trieste.

La Comissione consulto ulteriormente = Se l'equipaggio militare debba
costantemente servire sopra i Bastimenti, o alternare di anno in anno in
mare, ed in terra.
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E si preferisce unanimamente l'ultimo metodo per il doppio fine I™® di
render esperto al servigiomarittimo un maggior numero de’ soldati, 24 di
mantenerli nella disciplina, ed esercizio militare di terra che si neglige, e si
dimentica nella Navigazione.

La Commissione insinua, che sia rinforzata ancora d'una compagnia, e
conseguentemente portata ad un battaglione, e mezzo la guarniggione di
Trieste, atteso il qual rinforzo potra supplire al servigio di terra, ed all’equi-
paggio militare Marittimo; e rimostra, che l'indicato sistema sia il piu eco-
nomico, come che nell” attual Servigio di mare, sarebbe somministrata a Sol-
dati, oltre l'ordinario Brot, la sola Panatica, e dopo il disarmamento non
incontrerebbe il Sovrano erario alcun aggravio.

Giovera qui rimarcare, che l'Uniforme militare nell’attual servigio di
mare non sarebbe deteriorato, ne consumato piu che in terra, mentre la
Cassa di Marina li somministrerebbe un abito di mare di poca spesa.

Punto quinto
Reclutazione de’ Marinari, ed ufficiali, come
pure dello stato maggiore per l'equipaggio delle Fregate.

Rilevandosi parimente dallo stato personale progettato dal Sig.: Com-
mendatore, ché per 1’ equipaggio d’ ogni Fregata. Si renda necessario un
corpo di 210 teste, non comprese quelle dello stato maggiore, di cui non si
riporta ne il numero, ne la specie si consulto sulla proposizione = se potra
compirsi.

Reclutazione con gente atta, ed esperta, senza pregiudizio del equipaggio
de Bastimenti Mercantili, e quali, e quanti Ufficiali comprenderebbe lo stato
maggiore. E fu data al Sig Commendatore un Idea non tanto della concorren-
za della Marinaria del Litorale, quanto del suo carattere.

La Commissione é persuasa, ché s'incontrera il sufficiente equipaggio
Marinaresco delle Fregate, e s’avera l'attenzione di combinare nell atto pra-
tico tali providenze, con il di cui favore s’eseguisca I’Arrolamento, senza pre-
giudizio delli equipaggi de' Bastimento mercantili. A riguardo dell’Individui,
che compongono lo stato maggiore, informa il Sig: de Meausse, che in ogni
Fregata si rendano necessari almeno cinque ufficiali, quattro quardie Marine,
ed un Ufficiale di Truppa, soggiungendo, ché¢ per secondare, e sollecitare
I'adempimento delle Sovrane intenzioni tendenti all’ incremento della Ma-
rina, converebbe di moltiplicare 1'Individui dello stato maggiore, per formare
un pitt numeroso corpo d'Ufficiali esperti.

Punto sesto
Delle Panatiche dell’ equipaggio.

Presasi in considerazione, e deliberazione la materia del mantenimento

delle Fregate si consulto sulla proposizione = Se convenga di somministrare -

le Panatiche per arrenda, 0 per economia. Ed in tale occasione si provocd
all esibizione per un Novennio gia rassegnata da un Arrendatore all'Intenden-
za, dal quale istradata originalmente al Sig: Commendatore per suo norma.
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Insinua il Sig: de Meausse, ed alla sua insinuazione accede la Com-
missione, ché convenga di preferire la somministrazione per economia, alme-
no nelle prime Campagne, all'effetto non tanto di assicurare maggiormente
I'equipaggio sulla buona specie, e condizione dell’ istessa Panatica, quanto di
rileuare il preciso prezzo, onde sapersi dirigere nelle condizioni dell’ arrenda.
Prendesi ulteriormente in considerazione, che solamente nell atto pratico
della prima Campagna potra accettarsi il giudicio sopra questa, 0 quella
Specie di Panatica, che sia da una parte la piu grata all’ equipaggio, ¢ dall’al-
tra la pit economica alla Cassa di Marina.

Punto settimo
Munizioni, armi, ed istrumenti da guerra
per le due Fregate.

A riguardo delle munizioni, armi ed istrumenti da guerra per uso, ¢ ser-
vigio delle due Fregate, si presero in considerazione le due specifiche pre-
sentate gia dal Conte Voinovich, e promosse a Corte'sub litteris A. et C. con
il rapporto Intendenziale de 9. Novembre 1765. E si consulto il Sig. Commen-
datore sulla proposizione = Se 1’ indicate munizioni, armi, ed instrumenti
siano in qualita, e quantita sufficienti al prossimo uso, e servigio delle Fre-
gate.

I1 Sig de Meausse le dichiara sufficienti.

Punto ottavo
Annua spesa del mantenimento personale, e
reale delle Fregate.

Concertato lo stato personale, e reale delle due Fregate si consulto il Sig.
Commendatore sulla concorrenza della Spesa dell annuo mantenimento di
detto Stato.

Il Sig: de Meausse non ha fatto, ne puol fare un calcolo esattissimo,
maggiormente che non ha precisa nozione del prezzo delle Panatiche e de
salari ordinari in questo Litorale. Egli perod ragguaglia il trattenimento annuo
d'ogni Fregata alla concorenza incirca:.di 50.000 Fiorini.

Punto nono
Luogo del disarmamento delle Fregate, e della
construzione di nuovi Bastimenti da guerra.

Premessa la Natura, e li mezzi dell’armamento delle attuali due Fregate,
si discese alla considerazione, e deliberazione del luogo, in cui convenga non
tanto d’eseguire il Loro disarmamento, quanto d'intraprendere la constru-
zione di nuovi Bastimenti da guerra. E dopo una seria discussione de punti
di vista riguardanti 1'uno, e I’ altro oggetto, si consulto il Sig. Commendatore:
sulla proposizione = S'egli ravvisi opportuna per i motivati due fini la si-
tuazione di Porto-Re, e sufficienti le addiagenti fabbriche, e comodi, 0 se, e
quali altri comodi, e fabbriche gioverebbe di stabilirvi.
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Il Sig: dey Meausse non ravvisa idonea ne la situazione, ne la apparte-
nenze di Porto-Ré per nuovi armamenti, come neppure idonea al disarma-
mento delle due Fregate, perche non s'incontrano le abitazioni necessarie
per l'equipaggio, ne le Arti, e comodi per li Artisti servienti alla costruzione,
e perche quel deserto paese non somministra le sufficienti provisioni da
bocca; tutta volta, fin'a che non siansi esequiti in Trieste li stabilimenti, e
providenze convenevoli per il congruo disarmamento delle Fregate il Sig
de Meausse lo eseguira in Porto-Re¢, insinuando bensi di non 1mpegnarsx in
quella parte in nuove spese.

Punto Decimo
Se al disarmento possa impiegarsi il
Lazzaretto netto di Trieste.

Atteso il consulto del Sig. Commendatore sopra le precedenti proposi-
zioni la Commissione sollecita di risparmiare da una parte tutte le possibili
spese al Sovrano erario, ed imaginare dall’altra un luogo, ed un comodo pit
congruo al disarmamento, non volle preterire di consultatore il Sig. Commen-
datore sull ulterior proposizione = Se talvolta non potesse impiegarsi, e de-
stinarsi al disarmamento delle Fregate buona parte dell’abitazione e de’ ma-
gazzini dell’attual Lazzaretto netto di Trieste, il quale non sara molto occu-
pato ad uso di contumazie dopo la construzione del Lazzaretto sporco..

Dichiara il Sig. de Meausse, ch’ il Lazzaretto netto di Trieste non possa
assolutamente impiegarsi al disarmamento delle Fregate, perche i suoi ma-
gazzini non sono al piano del mare, a perche le Fregate non possono approssi-
marsi neppur al ponte del Lazzaretto, onde il discarico, e ricarico dell’arma-
mento sarebbe esposto a lunga perdita di tempo, ed a gravi spese, ed a
deterioramenti e danno.

Punto Undecimo
Bassin artificiale

Siccome Port-Ré a senso del Sig: Commendatore non puol servire, che
al provisional disarmamento delle attuali due Fregate, e non si reputa idoneo
alla construzione di nuovi Bastimenti da guerra, e si preferisce per questa,
¢ per quello la situazione di Trieste: cosi lJa Commissione giudico sano con-
siglio di metterli sotto li occhi il Piano del Bassin artificiale progettato gia
dal Ingegnere Consigliere, Fremaut, e di consultarlo sulla proposizione =
Se lo ravvisi per atto all’ indicata construzione, e disarmamento.

11 Sig: de Meausse riguarda l'opera del Bassin artificiale con le sue
appartenenze per vantaggiosa ed atta a combinarci li stabilimenti, e provi-
denze convenevoli per il congruo disarmamento delle Fregate e per la costru-
zione di nuovi Bastimenti da guerra.

Terminata cosi la conferenza concertatina la Commissione insinuo al
Sig: Comendatore di sottoscrivere il presente correlativo Protocollo. Alla qual
sottoscrizzione egli non si é prestato, supponendola repugnante non tanto
alla consuetudine, quanto alle sue istruzioni.

Enrico Conte d’Auersperg

Fran®: Sau’: Baron de Konigsbrun
Pasquale de Ricci,
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N T2
Etat d’Armement pour une des Fregattes Imperiales.

Etat Major .
Pilotes

Nochers
Chirurchiens
Ecrivains
Maitres Canoniers
FOTIOTHERS T TRC AR AT SR e L v« e e ow ow X
Contremaitres

Bossemanns

Quartier maitres

Gabiers

Charpentiers

Calefats

Timoniers

Maitre Voilier S R
Soldats, y compris les bas Officiers
Matelots

Mousses

B NN U NS WD B

fu—y
-4 O\
o O O

Totalit: 270

(Hofkriegsrath, Wien Nr. 54 April 1768)
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4.

SUDJELOVANJE SENJANA KOD FORMIRANJA MORNARSKIH ODREDA
I OBALNE STRAZE

UPUTE ZA NAMJESNIKA U SENJU NIKOLU MAROTTIJA
OD 30. PROSINCA 1752.

Interim-Instruction fiir dem Haubtmann Amts-Verwalter
und Kéniglichen Rath zu Zenng Nicolo v. Marotti
(Nepotrebno ispusteno)

§u5 12“5

Von Errichtung cinirer Compagnienn Marine zu Dienst des Commercialis.
Von Beschreibung derer Zenngerischen Schiffen nach ihren Gattungen und
derer iiber die Zahl vorgedachte Compagnie annoch (!) iiberbleibenden tiichti-
gen Mariniers. Wie auch von Anwerbung einer Compagni zu allenfilligen
Gebrauch auf dem Meer.

Nach allerley heylsammen Fiirkehrungen, die Thro Kays. Konigl. Mayestat
zu gegenwertiger Interim Instruction allergnéddigst veranlassen geruhet, sehen
dieselbe ernsthatlich entgegen, womit zu Dienst des Commercialis und unter
cinstig — mehrerer auf Hiilf des gemeinen Manns anfinglich eine tiichtige
Compagnie de Marine auf die Bain gestellet werde. Was man derselben an
Sold zu reichen gemeynet? erdfnet der mehreren hirneben bey kommender
Plan. Was aber eigentlich fiir ein Personale zu denen Officiers-Stellen sowohl
als zu gemeinen Diensten tiichtig? forthin unter diesfélligen Soldt und Pflicht
zu nehmen wire. Dariiber gewiértiget man ehest sein des Haubtmann Amts-
-Verwalters gut achtlichen Bericht, dem beyzufiigen seyn wird, ob nebst sol-
cher Compagnie Marina nicht untereinst eine andere Compagnie von Zen-
gerischen Insassen zu erriichten gedeylich wire? Die da in Gestalt einer
Milice behorig zwar angeworben, in betreff des Solds aber solchermassen
gerichtet werden konte, dass, in so lang sie per mare dienste zu thun nicht
beordert werde, die Officiers auserhalb des Militdr-characteur keine Gage,
die Gemeinen aber den geringen Sold zu monatlisch 30 kr genissen, alsbald
aber selbte Dienste tuth? nebst der Gage vor die Officiers auch die bendgthen
Vivres iiber kommen sollen. Wo iibrigens noch in Zusammenhang dieser Ma-
terie erforderlich seyn will, damit zugleicher Zeit eine vorlédjfige Conscription
an die Triester Intendenza und von dannen hierher gesendet werde, wie
vielerley Schiffe? auch von was Gattung? die Zenger Inwohnern dermahlen

wiircklich innehaben?

Auch wer von denen iiber obige zur Marina und der Milice zu widmen
kommend in Schiffahrtwesen erfahrener Leute noch sonst zu Leystung der-
gleichen erforderlichen Mariniers-oder Matelots-Diensten tiichtig und tauglich
wire um hir von zu Behuff des Commercii in dem samtlichen Litorali

Austriaco nutzlichen Gebrauch machen zu konnen?
(Nepotrebno izostavljeno)

Geben Wienn dem 30. Decembr. 1752.

(HKAW Kommerz rote Nr. 483 (Zenger Akten).
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PRIJEVOD
§ 12.

O utemeljenju nekoliko mornarskih odreda za sluzbu komercija. O opisu
senjskih brodova, o njihovim vrstama i o broju vrsnih mornara
koji ée joS preostati preko broja onih Sto ¢e uci u spomenute
mornarske odrede, te o unovéenju jednog odreda za mogucu potrebu
na moru.

Po izvrSenju razlic¢itih korisnih mjera, koje su njezino carsko i kraljerv-
sko velicanstvo potakle da je blagoizvoljelo odrediti izdavanje ovog privre-
menog naputka, ozbiljno je medu ostalim predvideno, na koji nacin bi se
najbolje u korist komercijale — u prvom redu uz pomoc covjeka niskog
roda — osposobio jedan valjani mornarski odred. Sto mu se pak namjerava
pruZiti za placu, opSirno se razlaZe u priloZenoj osnovi. Kako ce se sposobno
osoblje za casnicku sluibu te za niZe duznosti primiti u pladenu sluzbu i
duznost, o tom se ocekuje Zurni mjerodavni izvjeStaj kapetana-namjesnika, a
tom izvjeStaju treba dodati, ne bi li bilo podesno uz ovakav niornarski odred
osnovati jo§ jedan odred Senjana. Taj odred bi se unovéio poput vojske, ali
bi se s obzirom na placu imao tako urediti da ¢asnici koji nemaju vojnicki
¢in, nemaju placu dokle god se ne odrede za sluzbu na moru. Obiéni bi pak
vojnici uZivali ynalu mjesec¢nu placu od 30 krajcara, ali ¢im bi stupili u:
sluzbu kao Casnici primali bi uz plaéu i prehranu.

Kako uostalom u vezi s ovim predmetom jos nesto moze biti potrebno,
neka se Intendanci u Trstu istodobno posalje privremeni popis, koliko bro-
dova i kakve vrste Senjani u tom casu imaju.

Takoder neka se izvjesti, koji su iskusni ljudi povrh onih Sto dolaze u
obzir za mornaricu i za vojnu sluzbu u brodarstvu, jos vjesti i sposobni za
mornarsku sluzbu ili za mornare da bi se ovdje mogli korisno upotrijebiti
za pomoc komercijala na podrucéju cijelog austrijskog primorja.
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SADRZAIJ

1.
ODLUKA KRALJA KARLA VI O GRADNJI VOJNOG
SLAGALISTA I BRODOGRADILISTA U KRALJEVICI
OD 19. SIJECNJA 1729.

2
PRORACUN ARHITEKTA FUSCONIJA ZA OBNOVU
KRALJEVICKIH KASTELA I GRADNJU OBJEKATA
POTREBNIH ZA OSPOSOBLJENJE BRODOGRADILI-
STA OD 1. SIJECNJA 1764.

35
POPIS UzZADI KOJA JE POTREBNA ZA OPREMU
FREGATA OD 26. SRPNJA 1765.

4.
VOJNOVICEVO TRAZENJE NAORUZANJA FREGATA
OD 17. LISTOPADA 1765.

D.
PRORACUN NAKNADNIH TROSKOVA ZA OPREMU
FREGATA OD 9. VELJACE 1767.

6.
VOJNOVICEV OBRACUN TROSKOVA ZA GRADNJU
FREGATA OD 2. SVIBNJA 1767.




1.

ODLUKA KRALJA KARLA VI O GRADNII VOIJNOG
SLAGALISTA (ARSENALA) I BRODOGRADILISTA U
KRALJEVICI OD 19. SIJECNJA 1729.

(AT Intendenza Commerciale Busta 845, Nr. 1866/182
— Prijevod cijele odluke pod naslovom »Za$tita slobod-

ne plovidbe na Jadranu: b) Gradnja arsenala i brodo-
gradiliSta u Kraljevici za vrijeme Karla VI«, str. 36)
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TRANSKRIPCIJA RESKRIPTA OD 19. SIIECNJA 1729.

- —

CARL VON GOTTES gnaden erwehlter Romischer Keyser, zu allen Zeiten
mehrer des Reichs.

Hoch wund Wohlgebohrner Lieber gethreuer. Demnach Wir gnidigst end-
schossen, auf dem sogenannten Orth Porto-Re bey Buccari zu Aufrichtung des
See-Wesens einen Schiffbau anzulegen, und dahin die nottigen Bau materialien
mit denen darzu gehdrigen operariis, auch selben in denen alldorth befindlichen
Gebaiien, sowohl in Porto Re nuovo, als vechio, die Wohnung und Unterhalt zu
verschaffen, auch noch andere Gebaii mit der Zeit zur Ausfithrung dises impor-
tanten Werckhs anordnen zu lassen, so haben Wir zu dem Ende das Vertrauer
vornemblich in dem Koniglichen Dadnischen Contra-Admiral Chevalier Teichmann
in_ansehung seiner guten experienz und viel bekannten integritet gesezt, und Ihm
!;11[ diesi’l" Ilfollmacht zu einem Capo in Ausfithrung solches Werckhs benennet,
aas nemaolicn:

Primo: gesagten Orth Porto Re zum erforderlichen Unterkhommen zubereithet
und bequemst gemacht, anbey auch mit Magazinen sowohl zur Verwahrung der
lhierzu gehorig(en) Requisiten, als Thawwerch und ander(er) Materialien, auch
Instrumenten und Werckhzeiig versehen, niht weniger, selbigen Haaffen derge-
stalten zugerichtet werden solle, dafi in selbig(en) die Verforthigende Kriegs-Schiff
gueter ordnung nach zu rangieren seyen werden, und zumahlen

24° Bey Visitirung dieses Porto sich zaiget, daff selber mit Felsen wmgeben
und dahero in seinem Standt sehr Ungleich seye, auch an vielen Orthen unzugadn-
glich sich befindet, daff wird, umb selben zum Vorhaben dessen tauglich zu
machen, gleichmadssig fals notig seyn, von jenen Rings herumb eine Galerie zu
ziehen, darauf so dan successu temporis nach Erfordernis der Zeit und Umstinde,
so wohl gemelte Magazinen, als auch der Squero-Batterien, und folglich zur Sicher
heit des Porto und Etabilirung der Marine noch mehreres nottige Werck gebauet
werden konnen, und damit

Tertio jene Wercklduthe, Officier und Arbeiter, deren man von jetzt benotti-
get seyn wird, mit zulidnglichen Unterhalt versehen werden maog, und sowohl der
Alte- als neue Port-Re, jedoch ohne grossen Unkosten zugerichtet werden konnen,
und aber

4t Diesen Werck sobald moglich einen Anfang zu machen, so ist notwendig,
daf3 Eingangs (?) gedachten Chevalier Teichamann ein dem Werckh gewachsener
Ingenieur und zwar der Land-Ober Ingenieur und Obrist Lieutenant Weifs zugege-
ben, auch derselbe Ihme Chevalier Teichmann dergestalten angewisen werde, daf
er in allen diese Gebaii betreffende Arbeith von ihm allein dependieren solle. Wie
Wir dann auch

5t Zum Anfang dises Werckhs einen Fundum mit monatlichen 5000 Rh(eini-
sche) Gulden gegen dem gewidtmet haben wollen, daf8 pro

6% Jener, dem dieses Geld anverthrauet wird, vohl instruirt, und keine Beza-
hlung ohne schrifftlichen Befehl erstgedachten Ober Ingenieur Weifs praesentiert,
auch die dariiber legende Rechnung von ihm approbirt werden solle, und zu
mahlen

7me Mehrgedachten Ober Ingenieur Weifs die villfalfig bey diser Unternembung
vorfallende Arbeith sllein zu bestreitten etwas hart fallen wiirde, also kann auch
dem selben ein anderer wohl verstindig Mann zugegeben und unter sein(e) di-
rection und dependenz angestellet, auch bey aufnembung sowohl dessen, als des
Cassiers auf seinem Vorschlag reflectirt werden, und so vill

8 Dem Defensions Standt dieses Orths Porto Re betriffet, da solle nach
vorhero beschau ordentl. Inventur und Beschreibung alles dessen, so sich in
Porto Re, vechio e novo befindet, dem wierderholten Chevalier Teichmann oder
wem er heirfiir benennet, eingeraumbet, auch sowohl der Commendant, als Offi-
cier und Gemainer, so daselbst in der Garnison ligen, rgxcht mehr von Unserer I. O.
Hof Cammer, sondern vom obgedachten Chevalier Teichmann lediglich dependent

seyen, wor zu
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97° Dem Hauptamnn Fuster (?) nach Porto Re zu folgen, und in allen dero
Dienst beriilirenden Vorfallenheiten sich nach des Commendanten Order zu
richten der befelch durch Gehorde (?) ertheilet werden kann, wie niclht weniger

10m° Wir allergnddigst anbefohlen und haben wollen, daf3 an allerseits Gehorde
nachdrucksamt verordnet werde, da dem zu solchen Schiff-Bau-Werck angestellten
Chevalier Teichmann die Gebiihr und schleinige Assistenz jedes mahl von
allen Instanzen, die er belangen wirdt, wie deren Untegegebener ungesdumbl
ertheillet, auch sonsten dieser Unternembung in allweg Vorschub gegeben werde.

Also wirdt aus eingelangt unserer Kénig. gnadigsten Resolution Wienn von
8n die solcher hiemit nachrichtlich und zu dem Ende gnadigst intimirt, auf daf
Du obstehend unserem allergnddigsten Befehl deiner Orth zu befolgen, und das
erforderliche in allweg gehorsambst zu beobachten trachten wollest. Massen dan
Wir sowohl an unsere Hof Cammer, als auch an unsern Konigl. Kriegs-Rath wegen
instruirung des offtermehlten Ober Ingenieur Weifs die Nottdurft weithers auszug-
jertig nicht Unterlassen werden, da Immittel (?) all Bericht unter obbergesagten
dato Unserer I. 6. Hof Camimer, Kriegs-Rathe, wie auch wnserer Comerzien Haubi
Commission allda pro Directione notificiert worden, dan an dem geschiht unser
gnadigster Will und Anweisung. Graz den 19. Jenner 1729.

200




2.

PRORACUN ARHITEKTA FUSCONIJA ZA OBNOVU
KRALJEVICKIH KASTELA I GRADNJU OBJEKATA
ZA POTREBU BRODOGRADILISTA
OD 1. SIJECNJA 1764.

(AT Intendenza Commerciale Busta 411, Fol. 84)
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(Prijevod proraéuna arhitekta Fusconija od 1. sijecnja 1764.)

Prorac un )
za podizanje novog brodogradilista u Kraljevici prema priloZenoj osnovi...
(nepotrebno ispusteno)

Predraéun za postavljanje temelja za smjeStaj brodogradiliSta i skladista za
obavijanje rada i za smjestaj radnika. Usred ove gradnje bit ce crkva ili
kapela za éitanje sv. mise &inovnicima, radnicima i drugo

Forinti
390 hvata zidova za smjestaj novog skladista i za nastambe: grada i rad 3.150
41 hvat drugih nutarnjih zidova po fl. 4 168
366 hvata slicnih zidova po fl. 4 1.464
100 hvata drugih zidova po fl. 5 500
540 hvata stropa za prizemlje po fl. 2 1.080
750 hvata svodova za skladiSte: samo grada i rad po fl. 5 4.500
540 hvata stropa nad njima po fl. 2 1/2 1.350
540 hvata drugih stropova zajedno sa sadrenim radom po fl. 5 2.700
10 vrata u prizemlju: materijal i rad po fl. 20 svaka 200
40 vrata iznad nastamba po fl. 20 800
16 prozora u prizemlju takoder po fl. 20 320
60 prozora nastamba iznad (prednjeg) po fl. 20 1.200
760 hvata krova po fl. 5 3.900
Izradena Zeljeznarija za cijelu navedenu gradevinu, ako se racuna po
vezu i drugim potrepStinama 1.000
Isto tako, ako je za opremu kuhinje, za stubiste i drugo srodno 700
Za dovrienje kapele 500

Iznos 23.532

Drugi predracun za skladiSta iznad pobolnih stupova i sa strane zemljiSta
brodogradilista, koji ée sluZiti kao spremiSte drva za gradnju brodova, kako

slijedr

Forinti

30 stupova ili Cetverobridnih stupova zidanih: grada i rad po fl. 20
svaki 600
120 hvata zidova po fl. 5 600
800 hvata krova nad njima po fl. 5 4.000
Za sve potrebno po proradunu 200
Iznos 5.400

Drugo sli¢no skladiste sa stupovima za vec navedenu svrhu uskladiStenja
drva druge vrste, i za polovicu duZine naprijed recenog

Ako se razmjerno racuna: grada i rad 2.700
Proracun za drugu vrstu skladiSta s tavanom iznad, samo pobocnih za cuva-

nje na sigurnom brodske opreme, odijeljene po vise vrsta, ij. jedra, uZad i
druge slicne pripadajuce stvari

210 hvata zidova po fl. 5 1.050
125 hvata prizemnog stropa po fl. 2 250
125 hvata stropa u potkroviju po fl. 3 375
2 velika vrata skladista po fl. 60 svaka 120
8 prozora u prizemlju po fl. 20 160
10 prozora kao gore za potkrovlje po fl. 15 150
Zeljeznarija za vez i drugo po proradunu 150
Iznos 2.255
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Drugo sli¢no skladidte na protivnoj strani za potrebe brodarskih po-
trepstina, koje treba drZati odvojeno, manje velidine tako da prora-
Cunani tro$kovi srazmjerno naprijed redenom,

iznose 1.353

Ako se zbroje svi navedeni troSkovi, tj. skladista s kapelom i na-

stambe za radnike u procelju zemljista brodogradiliSta iznose 23.532

Veliko skladiSte na Cetverouglatim stupovima 5.400

Drugo slicno (skladiste) manje duZine 2.700
2 cisterne za potrebu i uporabu vode po fl. 600 svaka 1.200
70 hvata zidova za ogradu po fl. 5 N 350

Kuda za kovaénicu za izradivanje Zeljeznarije za brodove, racunajuci

zidove, krov, gradu i rad s ostalim potrepStinama, s troskom od 1.380

Tro3kovi za izgradnju novog brodogradilista iznose ukupno 38.170

T'rst, 1. sijecnja 1764.
FUSCONI

205






3.

POPIS UZADI KOJA JE POTREBNA ZA OPREMU
FREGATA OD 26. SRPNJA 1765.

(AT Intendenza Commerciale Busta 412, Fol. 299—300)
Sazetak prijevoda v. u biljeSci 26 uz naslov »Nabava
materijala i pribora za gradnjuc, str. 106
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4.

VOJNOVICEVO TRAZENJE NAORUZANJA FREGATA
OD 17. LISTOPADA 1765.

(AT Intendenza Commerciale Busta 414, Fol. 136)
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X Popis .
topova koji su potrebni za carsko-kraljevske FREGATE,
s lancima vezanih, takoder topovskih kugala, karteéa i topovskih taneta

Gvrozdenih topova 3ezdeset, promjera za topovsko tane (kalibra)
od deset funti Komada 60
Manjih topova, isto tako (gvozdenih) za bitke izbliza, Jezdeset i

Cetiri o 64
Topovskih kugala teZine 10 funti svaka 5» 4.000
Manjin kugala za karteée (za naboj 3priom) y » 15.000
1800 kugala, nazvanih »anzoli<, spojenih po dvije lancima = 1.800

Dano w wredu carsko-kraljevskog ravnatelja u Kraljevici, 17. listopada 1765.
Dimitrije conte Vojnovié



5.

PRORACUN NAKNADNIH TROSKOVA ZA OPREMU
FREGATA OD 9. VELJACE 1767.

(KAW Commercialia 111/105—1767)

Prijevod cijelog teksta sadrZan je pod naslovom »Do-

vr$enje gradnje fregata u Kraljevici i njihovo naoruza-

nje: 3. Vojnoviéev prijedlog za dovrSenje i opremu
fregata od 9. veljace 1767.« str. 109—110.
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6.

VOINOVICEV OBRACUN TROSKOVA ZA GRADNIJU
FREGATA U KRALJEVICI OD 2. SVIBNJA 1767.

(KAW Commercialia 111, 30. Mai 1767)

Prijevod cijelog teksta pod naslovom: »DovrSenje grad-

nje fregata u Kraljevici i njihovo naoruzanje: 2. Obra-

dun troskova za gradnju fregata 'Aurora’ i 'Stella mat-
tutina’« na str. 108
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KRATICE

I
ARHIVI KOJI SU NAVEDENI KRATICOM

AHZ : Arhiv Hrvatske Zagreb
ASLY : Arhiv Slovenije Ljubljana
AT : Archivio di Stato Trieste
HKAW : Hofkammerarchiv Wien
KAW : Kriegsarchiv Wien

II
IZVORI KOJI SU NAVEDENI KRATICOM

Argo: Argo. Zeitschrift fiir Krainische Landeskunde. Herausgegeben von
Prof. Alfons Miiller, Laibach.

Barbali¢ R.: Barbali¢ Radojica, Historijski razvitak brodogradnje u Kralje-
vici od prvih pocetaka do konca drugog svjetskog rata (p.o. iz Pomor-
skog zbornika 4, Zagreb, 1966).

Becher: Becher Ernst, Die Oesterreichische Seeverwaltung 1850—1875. Triest,
1875

Beschreibung: Beschreibung der Handlung und des Industriefleisses der
k.k. Seestddte und Freihifen Triest und Fiume, Leipzig und Triest, 1804.

Boerio: Giuseppe Boerio, Dizionario del dialetto Veneziano. Seconda edizione
aumentata e corretta. Venezia, 1856.

Dalmatien: Alter und neuer Staat des Konigreichs Dalmatien, welcher alle
und jede historische Merkwiirdigkeiten von den Zltesten Zeiten an be-
greifet, absonderlich diejenigen so sich in dem Candischen und letzten
Kriege, dann nach dem Carlowitzischen Frieden bis auf das Jahr 1717.
zugetragen; ingleichen die geographische Beschreibung des Landes, samt
dessen StAadten und festen Plitzen, wie durch der Uscochen (Morlachen)
und der Republic Ragusa; ferner die Stamm-Register derer Konigge
und Fiirsten dissess Konigreiches, nebst denen beriihmten Mannern, so aus
demselben gebiirtig. Zu Ende sind I. Lucii Inscriptiones Dalmaticae beige-
fiiget. Niirnberg, 1718.

Ebner: Ebner v. Ebenthal N., Maria Theresia und die Handelsmarine, Triest,
1888.

Engel: Engel Johann Christian, Staatskunde und Geschichte von Dalmatien,
Croatien und Slawonien nebst einigen ungedruckten Dankmilern Ungri-
scher Geschichte. Halle, 1798.

Erceg I: Erceg Ivan, Stanje pomorstva grada Rijeke u vrijeme reinkorpo-
racije (1776/77) — Zbornik Historijskog instituta Jugoslavenske akade-
mije znanosti i umjetnosti, vol. 3, str. 373—418.

Gjukié: Gjukié A., Ein Riickblick auf die Geschichte der Osterreichisch-unga-
rischen Donauflotille. Wien, 1889.

Gogg: Gogg Karl, Osterreichs Kriegsmarine 1440—1848 Salzburg/Stuttgart/,
Ziirich, 1972.

Herkov Grada: Herkov Zlatko, Grada za financijsko-pravni rjecnik feudalne
epohe Hrvatske, I i II svezak, Zagreb, 1956.
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Istarske Suplje mjere: Herkov Zlatko, O istarskim $upljim mjerama od kraja
XVIII do polovice XIX stoljeéa (p.o. iz »Jadranskog zbornika« svezak
X, 1976—1978, Pula—Rijeka, 1978.

Klaié: Klaié Bratoljub, Rje¢nik stranih rijedi. Tudice i posudenice. Priredio
Zeljko Klaié. Zagreb, 1978.

Kobler: Kobler Giovanni, Memorie per la storia della liburnica Citta di
Fiume, Fiume 1898.

Kojié-Barbalié¢: Koji¢ Branko i Barbali¢ Radojica, Ilustrirana povijest jad-
ranskog pomorstva (Zagreb, 1975).

Lengnick: Lengnick Artur, Die Entwicklungsgeschichte unserer Kriegsmarine
(Offizieller Katalog mit einem Plan, Wien, 1913).

Lowenthal: Lowenthal I., Die Geschichte der Stadt Triest (Triest, 1857).

Luetié: Luetié Josip, 1000 godina dubrovakog brodarstva (Zagreb, 1969).

Maire: Maire F. J., Bemerkungen iiber den innern Kreislauf der Handlung
in den osterreichischen Erbstaaten zur nothigen Erlduterung der hydro-
graphischen General und Partikiilairkarten von diesen Léndern oder
Hauptentwurf der zu erdfnenden schiffbaren Wasserstrassen von allen
Meeren Europas an bis nach Wien. Von F. J. Maire, hydraulisch- und
geographischen Ingenieur. Aus dem Franzosischen. Strassburg und Leip-
zig, 1786.

Mjere Hrvatskog primorja: Herkov Zlatko, Mjere Hrvatskog primorja s
osobitim osvrtom na solne mjere i solnu trgovinu (Posebno izdanje
Historijskog arhiva u Rijeci i Pazinu, svezak 4, Rijeka, 1971).

Paréié: Paréié Dragutin A., Rje&nik talijansko-slovenski (hrvatski), Drugo po-
pravljeno i pomnozeno izdanje. U Senju 1887.

Pasini: Pasini Giuseppe, Vocabolario italiano-latino. Edizione novissima.
Tomo I. (Bassano, 1849).

Pomor. encikl.: Pomorska enciklopedija. Jugoslavenski leksikografski zavod,
II izdanje, br. 1—3, Zagreb, 1972-1976; I izdanje 4—8, Zagreb 1957-1964.

Poparié: Popari¢ Bare, Pregled povijesti pomorstva. Dio I i II, Zagreb, 1932.
i 1933.

Rechberger: Rechberger von Rechkron Josef, Geschichte der k.k. Kriegs-
-Marine. I. Theil: Osterreichs Seewesen in dem Zeitraum von 1500—1797.
Wien, 1882.

Sonmnenfels: Sonnenfels Josef, Grundsdtze der Polizey, Handlung und Finanz.
Prvo izdanje 1767. Ovdje se citira prema 5. izdanju koje je izdano 1787.

Stefani: Stefani Giuseppe, L'assicurazione a Venezia dalle origini alla fine
della Serenissima (Trieste, 1956).

Stulli: Stulli, Vocabolario italiano-illirico-latino del P. Gioacchino Stulli Ra-
guseo de’Minori osservanti, diviso in due tomi (Ragusa, 1810).
Skrlec, Deductio: Skerlecz N., Deductio physico-politicae situationis regni

Hungariae relatae ad commercium pro Deputacione commerciali elabo-
rata (1791).
Skrlec, Projectum: Skerlecz N., Projectum legum motivatum in objecto oeco-

nomiae publicae at commercii. .. (1791).
Tucci: Tucci Ugo, Un problema di metrologia navale: la botte veneziana

(Estratto da: Studi Veneziani, vol. IX, 1967).
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ZUSAMMENFASSUNG

DER KRIEGSSCHIFFBAU IN KRALJEVICA 1764 — 1767

Ein Beitrag zur Erforschung der Geschichte Tito’s Werften
in Kraljevica

Diese Geschichte des Kriegsschiffbaues in Kraljevica beginnt mit einer kurzen
Schilderung der Vergangenheit des Hafens Kraljevica (Porto Re) als Einleitung
in die Verhiltnisse an der Adria zur Zeit Konigs Karl VI., der Kraljevica zum
Osterreichischen Kriegshafen auserwihlt hat. Trotz der Intrigen der Wiener poli-
tischen Kreisen, welche Triest dem Vorrang gaben, wurde Kraljevica im Jahre 1719.
zum Kriegshafen erklirt. Etwas spiter begann dort auch der Bau einer Schiffs-
werft, der aber im Jahre 1733. wegen des Verlustes Neapels abgebrochen wurde.
Auch die zu jener Zeit bestehende osterreichische Kriegsmarine wurde kurz danach
aufgegeben.

Osterreich versuchte nun auch ohne einer starken Kriegsmarine die Schiffahrt
auf der Adria zu sichern, wobei die Armierung der Handelsschiffe bevorzugt
wurde. Den Reedern wurden viele Begiinstigungen versprochen. Die ndtige Be-
waffnung solten sie aus dem Arsenal in Kraljevica kostenlos erhalten. Das Karl-
stidter Generalat sollte die Besatzung solcher armierter Handelsschiffe stellen,
das Varasdiner Generalat sollte sich hingegen nétigenfalls um den Kiistenschutz
des nordlichen Teils der Adria kiimmern.

Die Reeder sind wegen der schweren Bedingungen einer solchen Armierung
nicht geneigt, sondern sorgen lieber selber fiir die notige Bewaffnung ihrer Schiffe.

Solche MaBnahmen konnten aber die Schiffahrt nicht sichern und Osterreich
mufte mit den Raubstaaten beschimende Vertrige abschliefen und dazu enorme
Summen fiir Bestechungen und auferlegte Tribute bezahlen.

Eine ausfiihrliche Darlegung der damaligen Verhidltnisse an der Adria gibt
cine geniigende Erklirung, warum am Anfang der zweiten Hailfte des 18. Jahr-
hunderts die Griindung einer neuen Kriegsmarine beschlofen und Kraljevica zum
Kriegsschiffbau bestimmt wurde.

Als im Jahre 1764. dieser Beschluf verwirklicht werden sollte, wurde Deme-
trius conte Vojnovié zum Schiffbaudirektor nach Kraljevica berufen. Vojnovi¢,
ein Triester Ansiedler, der aus einer reichen Familie aus Herceg-Novi (Castelnuovo)
stammt, besiegte 1760. den englischen Piratenkapitdan Carl Retkliff, und zwang i
zur Ubergabe. Fir diesen ruhmvollen Verdienst wurde ihm die grofite Auszeich-
nung jener Zeit verlichen. Die Mafgebenden waren auserdem der Meinung, daf§
Vojnovié als Angehoriger der »Illyrischen Nation« vorziigliche Dienste bei »seinen
gebrauchenden Landes Leuthen und Glaubensgenossen« leisten werde, da diese
(d. h. die Angehorigen der kroatischen Militdrgranze) nicht nur beim Schiffbau
arbeiten sollten, sondern auch fiir die Besatzung des Hafens von Kraljevica und
fiir die Mannschaft der neuen Kriegsschiffe bestimmt waren.
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Zahlreiche Vorschlige, die fiir den geplanten Schiffbau vorgelegt wurden, und
die Beschreibung dieses Baues bieten uns ein treues Bild der damaligen Intrigen,
welche meistens nur ein Ziel hatten: die Hintertreibung dieses Schiffbaues in
Kraljevica.

PlanmiRig wurden zwei Fregatten (»Stella matutina« und »Aurora«) gebaut.
Sie liefen vom Stapel am Ende des Jahres 1766. bzw. am Anfang des Jahres 1767.

Die Beschreibung des Baues enthaltet auch Verzeichnisse des Baumaterials.
Das notige Eichenholz wurde aus den staatlichen Wildern des kroatischen Kiisten-
landes (Rijeka!) angeschaft, das Segeltuch und die Schifftaue wurden aus Triest
besorgt, wo sie erzeugt wurden. Alle diese Materialien werden einzeln angefiihrt.
Sie beweisen, daR die Fregatten eine volle und zeitgemidfe Takelage hatten. Eine
dieser Fregatten war zum Admiralschiff bestimmt. Die Verzierungen ihres Hecks
waren vergoldet und fiir die Kapitdnskajute wurden geschnitzte NufBholzsrobel
und Kristalliister angeschaft. Ein vollstandiges Flaggenverzeichnis beweist, dafl
auch Osterreichische Kriegsschiffe den FlaggengruB auf der See anerkennen
muften und notfalls unter falscher Flagge segelten.

Obwohl dem Bau der Fregatten in Kraljevica volles Lob aller Fachkundigen
anckannt wurde und die Fregatten selbst als mustergiiltig erkldrt wurden, der
Zweck dieser Schiffe wurde niemals erfiillt.

Noch bevor ihre Ausriistung vollstindig beendet war, wurden sic 1770. an
Toscana abgetreten und in die neugegriindete vereinte Kriegsmarine eingegliedert.

Nach der Kiindigung des Osterreichisch-Toscanischen Vertrages im Jahre 177Z.
wurden die in_Kraljcvica gebauten Fregatten nicht mehr in die Osterreichische
Marine cingereiht, sondern abgeriistet und verkauft.

Der Bau der erwidhnten Fregatten 1764. — 1767. war kein Zufall und kann
nicht als solcher erortert werden. Er ist vielmehr ein Teil unserer Geschichte im
allgemeinen, besonders aber ein Teil unserer politischen Geschichte und auch
unserer Wirtschaftsgeschichte. Dieser Bau ist ein wichtiges Bindeglied zwischen
unserer dlteren und neueren Geschichte. Die Ursachen, die zu diesem Bau gefiihrt
haben, bleiben latent auch nach der Beendigung des Baues. Es bestehen Beweise,
daR man spiter vieles nachzuholen versuchte, was man damals versaumt hatte.

Der Darlegung dieses Schiffbaues und der Ausriistung beider Kriegsschiffe
folgt ein Nachwort, in dem die Rolle Kroatiens und der Kroatischen Militargranze
besprochen wird. Es sind nur wenige Angaben iiber den Einsatz der kroatischen
Kiiste und der Kroatischen Militirgrianze in der Verteitigung der Adriakiiste und
der Sicherung der freien Schiffahrt. Viele Ereignisse an der Adria im Laufe mehre-
rer Jahrhunderte sind mit der kroatischen Schiffahrt und spiter auch mit der
Kroatischen Militirgrinze eng verbunden. Dank dessen wurde Kraljevica zum
Kriegshafen erklirt und zum Kriegsschiffbau erkoren. Die politischen Verhidltnisse
und die Haltung der &sterreichischen Armeeleitung, die in Militdrfragen allein
maRgebend sein wollte, hatten die Einstellung des Kriegsschiffbaues in Kraljevica
zur hF(_)lge, ohne jedoch die Wichtigkeit der Kroatischen Militirgrianze zu beein-
trechtigen.

Kraljevica selbst war damals schwer betroffen. Viele Jahrzehnte danach wur-
den hier nur selten grofere Schiffe gebaut. Erst nach der Befreiung am Ende des
zweiten Weltkrieges wurde den Werften zu Kraljevica wieder ihre Wichtikeit aner-
kannt.

Die hier beschrieben Geschichte des Kriegsschiffbaues in Kraljevica beruht
meistenteils auf neuen, bisher unbekannten Archivsquellen, von welchen einige
im Anhang wegen ihrer Wichtigkeit zur Dokumentation reproduziert sind. Sie
collen auch weitere Forschungen anregen, besonders aber die Erforschung der
kroatischen Schiffahrt im Rahmen der Verteitigung der freien Schiffahrt ldngst
der nordlichen Adriakiiste und der hervorragenden Stellung der Handelsschiffe
von Senj, die bisher leider zuwenig beachtet wurde.
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POSEBNA IZDANJA HISTORIJSKIH ARHIVA U PAZINU I RIJECI

. Petar Str¢i¢, Otok Krk 1918, Grada o narodnim vije¢ima SHS i talijanskoj

okupaciji 1918. godine.

. Danilo Klen, Fratrija, feud opatije Sv. Mihovila nad Limom u Istri i nje-

gova sela (XI—XVIII st.)

. Petar Strc¢i¢, Grada o talijanskoj okupaciji otoka Krka (od kraja 1918.

do polovine 1919.)

. Zlatko Herkov, Mjere Hrvatskog primorja, s osobitim osvrtom na solne

mjere i solnu trgovinu.

. Petar Stréié¢, Zapisnici sjednica Okruznog narodnooslobodilaé¢kog odbora

za Hrvatsko primorje 1943—1945. godine.



